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Esipuhe 

Maantieyhteys Vaasan satamaan, Vaskiluotoon, joka siirtäisi raskaan kuorma-autoliikenteen Vaa-
san keskustasta, on sisältynyt Vaasan liikenneverkon kehittämisvisioihin usean vuosikymmenen 
ajan. Vaskiluodon alueen kehittäminen ja erityisesti Vaasan kaupungin ja Mustasaaren kunnan yh-
teisen logistiikkakeskuksen kehittäminen on nyt nostanut esiin uuden satamatien toteuttamismah-
dollisuuksien tutkimistarpeen.

Vaasan satamatien pääsuuntaselvitys on laadittu vuonna 2010 Etelä-Pohjanmaan Elinkeino-, lii-
kenne- ja ympäristökeskuksen, Vaasan kaupungin ja Mustasaaren kunnan toimeksiannosta. Työtä 
ohjaavaan hankeryhmään ovat kuuluneet Jarmo Salo (pj), Markku Järvelä ja John Öst ELY-kes-
kuksesta, Harri Nieminen, Pertti Hällilä ja Juha-Matti Linna Vaasan kaupungilta, Barbara Påfs Mus-
tasaaren kunnasta, Saini Heikkuri-Alborzi Pohjanmaan liitosta sekä Tommi Tuominen VASEK:sta.  
Selvityksen on laatinut Klas Hytönen, Mikko Uljas ja Mauritz Knuts Oy Talentek Ab:sta Vaasasta.  
Liikenne-ennusteen on laatinut Matrex Oy. Ralf Wistbacka on laatinut Vikbyn alueen liito-oravasel-
vityksen.
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En landsvägsförbindelse till Vasa hamn i Vasklot, som skulle � ytta den tunga lastbilstra� ken från 
Vasa centrum har funnits i utvecklingsvisionerna för tra� knätet i Vasa under � era decennier.  Utveck-
landet av Vasklot och särskilt utvecklandet av Vasa stads och Korsholms kommuns gemensamma 
logistikcenter har nu aktualiserat utredningsbehovet av möjligheten att förverkliga en ny hamnväg.

Lokaliseringsutredningen för Vasa hamnväg har uppgjorts år 2010 på uppdrag av Södra Österbot-
tens Närings-, tra� k- och miljöcentral, Vasa stad och Korsholms kommun.  Projektgruppen, som 
lett arbetet har bestått av Jarmo Salo (ordf), Markku Järvelä och John Öst från ELY-centralen, 
Harri Nieminen, Pertti Hällilä och Juha-Matti Linna från Vasa stad, Barbara Påfs från Korsholms 
kommun, Saini Heikkuri-Alborzi från Österbottens förbund samt Tommi Tuominen från VASEK.  För 
utredningsarbetet har Oy Talentek Ab med Klas Hytönen, Mikko Uljas och Mauritz Knuts svarat.  
Tra� kprognosen har utarbetats av Matrex Oy.  Ralf Wistbacka har utfört studierna av � ygekorrar i 
Vikby-området.

Förord
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1.1 Hankkeen taustaa ja tavoitteet
Pääsuuntaselvitys on esiselvitys, jolla ei ole lainvoimaa. 
Selvitys toimii jatkosuunnittelua ja kaavoitusta ohjaavana 
tarkasteluna.

Vaasan sataman tieyhteyden kehittäminen on ollut ajan-
kohtaista jo useita vuosikymmeniä. Satamatietä on haluttu 
toisaalta johtuen niistä häiriöistä, joita Vaasan keskustal-
le aiheutuu kuorma-auto liikenteen läpiajosta, ja toisaalta 
niistä ongelmista, joita suurille, satamaan suuntautuville 
kuljetuksille aiheutuu katuverkon ahtaudesta ja siltojen 
kantavuusrajoituksista.

Vaasan Eteläisen Kaupunginselän kiertävä moottoritiehen 
liittyvä tieyhteys on merkitty yhteystarpeena Pohjanmaan 
maakuntakaavaan. Se on sisältynyt vuonna 2001 valmis-
tuneeseen Vaasan seudun liikennejärjestelmäsuunnitel-
maan, sekä vuonna 2007 laadittuun Vaasan ja Mustasaa-
ren tie- ja katuverkkosuunnitelmaan.

Ensisijaiset liikenteelliset tavoitteet tieyhteydelle ovat Vas-
kiluodon sataman logistisen aseman turvaaminen ja toimi-
va liittyminen valtakunnalliseen päätieverkkoon. Samalla  
huomioon ottaen pitkän tähtäimen tavoiteverkko, johon 
sisältyy mm. vt 8 Helsingby-Vassor, josta on laadittu yleis-
suunnitelma vuonna 1990. Satamatien tavoitteeksi on 
myös asetettu sataman ja Vaskiluodon raskaan liikenteen 
siirtyminen Vaasan keskustan katuverkolta.

Vaasan satamatien kehittämistarve on noussut esiin en-
tistä tärkeämpänä ja ajankohtaisena Vaasan ja Mustasaa-
ren Logistiikkakeskushankkeen ja Vaskiluodon satama- ja 
teollisuus- ja energiatuotantotoimintojen kehittämishank-
keiden myötä. Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta 
ovat päättäneet aloittaa suuren logistiikkakeskusalueen 
suunnittelun kuntien rajan molemmin puolin Vaasan len-
toaseman itäpuolelle. Logistiikkakeskuksen toiminta-aja-
tuksena on osana logistista järjestelmää palvella Länsi- 
ja Sisä-Suomea, ja sen on tarkoitus toimia yhteistyössä 
Ruotsin Uumajaan perustetun Nordic Logistic Centerin 
kanssa. Vaasan Logistiikkakeskuksen tavoitteena ja mah-
dollisuutena on auto-, juna-, lento- ja meriliikenteen yh-
distäminen. Vaasan satama Vaskiluodossa on logistiikka-
järjestelmän tärkeä osa, ja toimiva yhteys satamaan on 
tärkeä edellytys.

Vaasan satamatien pääsuuntaselvityksen tavoitteena on 
ollut tutkia tien mahdollisia vaihtoehtoja jatkosuunnittelun 
pohjaksi.

Tien toteuttamisen mahdollistamiseksi nopeasti kehitty-
vässä ympäristössä on tavoitteena myös ollut ehdottaa 
kaavoihin tehtäviä varauksia, ja tutkia onko nykyisiä vara-
uksia parempia vaihtoehtoja olemassa. Vaasan satama-
tien standarditavoitteeksi on asetettu 80 km/h nopeustaso, 
järjestelyt ja turvalliset liittymät, sekä suuret erikoiskulje-
tukset mahdollistava väylä.

Tämän valtion ja kaupungin määrittelemän toimeksiannon 
ulkopuolelle on rajattu Vaasan keskustan järjestelyiden 
selvittäminen. Toimeksiantoon ei myöskään ole sisältynyt 
mahdollisten keskustan alitse kulkevien tunneleiden tutki-
minen. Näiden mahdollisten selvitysten laatimisesta päät-
tää Vaasan kaupunki erikseen. 

1.2 Suunnitteluprosessi ja vuorovaiku-
tus
Selvitystyöhön on liittynyt laaja lähtötietojen keruu ja yh-
distäminen. Vaasan kaupungin puolella on ollut laaja ja 
kattava kaavoituksen perusselvitysaineisto käytettävissä 
sisältäen mm. maastomallitiedot ja tiedot maaperästä.  
Mustasaaren puolella Vikbyn-Tölbyn alueella on tehty 
erillinen liito-oravaselvitys. Alueella on myös suoritettu 
maaperätutkimuksia pohjaolosuhteiden ja kustannusten 
suurpiirteistä määrittämistä varten. Ennen maaperätut-
kimusten suorittamista julkaistiin maantielain mukainen 
kuulutus maastotöiden suorittamisesta, ja laadittiin lehdis-
tötiedote, joka julkaistiin paikallisissa lehdissä.

Työn alussa määriteltiin suuri joukko tutkittavia tielinjaus-
vaihtoehtoja. Linjausvaihtoehtojen alustavan tarkastelun 
perusteella määriteltiin ns. päävaihtoehdot, joiden kohdal-
la suoritettiin tarkempi vaikutusten tarkastelu ja arviointi.  
Työhön liittyi liikennevirtojen ennuste ja sijoittelu eri lin-
jausvaihtoehtojen muodostamalle tieverkolle Vaasan seu-
dun Emme-2 liikennemallia hyödyntäen.

Selvitystyötä on ohjannut Etelä-Pohjanmaan ELY-keskuk-
sen, Vaasan kaupungin, Mustasaaren kunnan, Pohjan-
maan liiton ja Vaasan seudun kehitys Oy VASEK:n  edus-
tajista muodostettu hankeryhmä.
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1. Johdanto

1.1 Bakgrund och mål
En lokaliseringsutredning är en förberedande utredning 
som inte har någon rättsverkan. Utredningen fungerar 
som ett riktgivande kontrolldokument för fortsatt planering 
och planläggning. 

Utvecklandet av vägförbindelsen till Vasa hamn har va-
rit aktuellt redan under � era decennier. Hamnvägen har 
önskat på grund av de störningar som den tunga genom-
fartstra� ken medför i Vasa centrum, och även på grund 
av de problem som det trånga gatunätet och broarnas 
begränsade bärförmåga åsamkar stora transporter till 
hamnen.

En vägförbindelse runt Södra Stadsfjärden i Vasa som 
ansluter till motorvägen har markerats i landskapsplanen 
för Österbotten och förbindelsen har ingått i Tra� ksys-
templanen för Vasaregionen från år 2001 och i Utveck-
lingsplanen för väg- och gatunätet i Vasa och Korsholm 
från år 2007.

De primära målen för vägförbindelsen är att säkerställa 
Vasklot hamns logistiska position och koppling till det na-
tionella huvudvägnätet med beaktande av utvecklingen 
av detta med bland annat riksväg 8 Helsingby-Vassor, för 
vilken en utredningsplan uppgjorts år 1990.  Målet med 
hamnvägen har också varit att � ytta den tunga tra� ken till 
hamnen och Vasklot från gatunätet i centrum.

Utvecklandet av Vasa hamnväg har blivit allt viktigare och 
aktuellare i anslutning till Vasas och Korsholms Logistik-
centerprojekt och utvecklingsprojekten i Vasklot röran-
de hamn-, industri- och energiverksamheter.  Vasa stad 
och Korsholms kommun har beslutit inleda planeringen 
av ett stort logistikcenterområde på båda sidor om kom-
mungränsen öster om Vasa � ygstation.  Tanken är att 
logistikcentret ska utgöra en del av logistiksystemet som 
betjänar västra och mellersta Finland och det ska fungera 
i samarbete med Nordic Logistics Center som grundats i 
Umeå.  Målet och möjligheten för Vasa logistikcenter är 
kopplingen mellan bil-, tåg-, � yg- och fartygstransporter.  
Vasa hamn i Vasklot är en viktig del av logistiksystemet 
och en fungerande förbindelse till hamnen är en viktig fö-
rutsättning.

Målet för Lokaliseringsutredningen för Vasa hamnväg har

varit att studera alternativa vägdragningar som underlag 
för en fortsatt planering. 

För att säkerställa möjligheterna att förverkliga en väg i en 
miljö som utvecklas snabbt har målet även varit att föreslå 
reserveringar i markanvändningsplaner, och att studera 
möjligheterna att � nna väglösningar som skulle vara bät-
tre än de som redan reserverats.  Standardmålet för Vasa 
hamnväg är 80 km/h, reglerade och trygga korsningar och 
en tra� kled som möjliggör stora specialtransporter.

I detta uppdrag, som avgränsats av staten och staden, 
ingår inte utredning av regleringsbehoven i Vasa centrum.  
I utredningen har inte heller ingått studier av eventuella 
tunnlar under stadskärnan.  Eventuellt utförande av dessa 
utredningar är Vasa stads angelägenhet.

1.2 Planeringsprocessen och väx-
elverkan
I utredningsarbetet har ingått en omfattande insamling 
och sammanställning av utgångsmaterial.  På Vasa stads 
sida har ett omfattande grundutredningsmaterial funnits till 
förfogande med bland annat terräng- och markdata.  På 
Korsholms sidan har en skild utredning om � ygekorrar ut-
förts.  I området har även utförts grundundersökningar för 
att utvärdera grundförhållanden och beräkna översiktliga 
kostnader.  Innan grundundersökningarna utfördes pub-
licerades en kungörelse enligt Landsvägslagen rörande 
terrängarbeten, och samtidigt ett pressmeddelande, som 
publicerades i de lokala tidningarna.

I början av arbetet beslöts att studera ett � ertal sträck-
ningsalternativ.  Efter en preliminär utvärdering av sträck-
ningarna de� nierades huvudalternativen, för vilka en 
noggrannare studie och bedömning av konsekvenser ut-
fördes.  I arbetet ingick  prognostisering av tra� kström-
mar för de olika alternativen med hjälp av Vasa regionens 
Emme-tra� kmodell.

Utredningsarbetet har letts av en projektgrupp bestående 
av representanter för Södra Österbottens NTM-central, 
Vasa stad, Korsholms kommun, Österbottens förbund och 
Vasaregionens Utveckling AB VASEK.

1. Inledning



Hankeryhmä on kokoontunut 4 kertaa. Hanketta on myös 
käsitelty ELY-keskuksen ja Vaasan kaupungin tieneuvot-
teluissa, joihin myös Mustasaaren kunta on kutsuttu. 

Luontoon ja tulviin liittyvistä asioista on työn aikana neuvo-
teltu ELY-keskuksen Ympäristö- ja luonnonvarat toimialan 
ja Metsähallituksen asiantuntijoiden kanssa.  Pohjanmaan 
museon edustajien kanssa on pidetty neuvottelu muinais-
muistoihin liittyvistä asioista.

Yhdyskuntarakenteesta ja kaupunkikuvakysymyksistä 
on neuvoteltu Vaasan kaupungin kaavoittajien kanssa ja 
Mustasaaren Sulvan, Vikby-Tölbyn ja Tuovilan yleiskaa-
voihin liittyvistä Mustasaaren kaavoittajien kanssa. Lisäksi 
on selvitetty Suvilahden vanhan kaatopaikan järjestelyjä 
ja tierakenteiden mahdollisia vaikutuksia siihen Vaasan 
kaupungin asiantuntijoiden kanssa.

Hanketta esiteltiin neljässä tilaisuudessa kesäkuussa, 
työn siinä vaiheessa kun eri linjausvaihtoehtojen vertailut 
oli suoritettu. Ensimmäinen esittelytilaisuus oli suunnattu 
kaupungin ja kunnan päättäjille ja virkamiehille. Tilaisuu-
teen osallistui noin 30 henkilöä. Lehdistölle järjestettiin 
erillinen tiedotustilaisuus, johon osallistuivat Pohjalaisen, 
Vasabladetin, Radio Vaasan, YLE Pohjanmaan ja YLE 
Radio Vegan toimittajat. Mediat tiedottivat laajasti asiasta.  
Yleisöä hankkeesta informoitiin kahdessa tilaisuudessa.  
Helsingbyn tilaisuuteen osallistui noin 70 henkilöä ja Sun-
domin tilaisuuteen noin 80 henkilöä.

Vaasan kaupunki, Mustasaaren kunta, ELY-keskus ja 
suunnittelijat  ovat käyneet neuvottelua hankkeesta Ös-
terbottens svenska producentförbund ry:n perustaman 
tiesuunnittelun seurantaryhmän kanssa. Näihin keskus-
teluihin liittyen on laadittu tilusrakenneselvitys (kts kohta 
4.3.4).

Työn johdosta on suunnittelijoille ja hankeryhmän jäsenille 
annettu runsaasti palautetta.  Kirjallinen palaute on koottu 
erilliseksi liitteeksi jatkosuunnittelua varten.  Palautetta on 
käsitelty kohdassa 7.
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Kuva 1. Yleiskartta alustavasti mahdollisilla tiekäytävillä.
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Projektgruppen har sammanträtt 4 gånger.  Projektet har 
även behandlats på vägsammanträden med ELY-centra-
len och Vasa stad, dit även Korsholms kommun kallats.

Samråd har under arbetet hållits med ELY-centralens Mil-
jö- och naturresursansvariga och Forststyrelsens repre-
sentanter rörande naturmiljö- och översvämningsfrågor.  
Angående fornlämningar har samråd hållits med Öster-
bottens museums representanter.

Med Vasa stads planläggare har samråd hållits angående 
samhällsstruktur och stadsbild och i frågor rörande ge-
neralplaneringen i Solf, Vikby-Tölby och Toby med Kor-
sholms planläggare.  Dessutom har arrangemangen på 
Sunnanvik gamla avstjälpningsplats och konsekvenserna 
av en eventuell vägdragning utretts i samråd med Vasa 
stads sakkunniga.

Projektet presenterades på fyra informationsmöten i juni 
då en jämförelse mellan sträckningsalternativen hade ut-
förts.  Det första informationstillfället var riktat till stadens 
och kommunens beslutsfattare och tjänstemän.  I tillfället 
deltog ca 30 personer.  Ett särskilt pressinfotillfälle arran-
gerades, i vilket reportrar från Pohjalainen, Vasabladet, 
Radio Vasa, YLE Pohjanmaa och Radio Vega deltog.  Me-
diernas intresse var stort.  Allmänheten informerades om 
projektet vid två informationstillfällen.  I tillfället i Helsingby 
deltog ca 70 personer och i Sundom ca 80 personer.

Vasa stad, Korsholms kommun, ELY-centralen och plane-
rarna har fört diskussioner om projektet med en uppfölj-
ningsgrupp, som Österbottens svenska producentförbund 
rf tillsatt.  I anslutning till dessa diskussioner har en fas-
tighetsutredning uppgjorts (se punkt 4.3.4).

Utredarna och projektgruppens medlemmar har mottagit 
många synpunkter på planerna.  Den skriftliga responsen 
har sammanställts i en skild bilaga för fortsatt planering.  
Synpunkterna om planeringen behandlas i punkt 7.

Bild 1. Översiktskarta med preliminärt möjliga väg kori-
dorer.



2. Suunnittelun
lähtökohdat
2.1 Suunnittelualueen määrittely
Suunnittelualue koostuu kahdesta osasta. Vaasan sa-
tamatien linjausvaihtoehtoja on selvitetty laajasti koko 
Eteläisen Kaupunginselän ja sen ympäristön alueella 
Vaasassa ja Mustasaaressa. Mustasaaren Tuovilassa on 
selvitetty vt 8 Helsingby-Vassor tielinjan sijoittumista suun-
nitteilla olevan logistiikka-alueen kohdalla.

Vaasan satamatielle määriteltiin työn alussa alustavat käy-
tävävaihtoehdot. Käytävävaihtoehtojen lähtökohtina olivat 
mahdolliset liittymäkohdat päätieverkkoon. Liittymäkohtia 
olivat Vaasan yleiskaavaehdotukseen merkitty moottori-
tien päätepiste Hietalahdessa, moottoritien ja Yhdystien 
liittymä Suvilahdessa, Risön eritasoliittymä ja valtateiden 
3 ja 8 liittymäkohta Vikbyssä.

2.2 Yhdyskuntarakenne, maankäyttö 
ja kaavoitus
2.2.1 Pohjanmaan maakuntakaava

Pohjanmaan makuntakaava on vahvistettavana Ympäris-
töministeriössä. Maakuntakaavaan on merkitty yhteystar-
ve Vaskiluodon ja moottoritien välille. Merkintä ei määritte-
le yhteyden sijaintia.

2.2.2 Vaasa

Vaasan keskusta, ruutukaava-alue, sijaitsee Kaupungin-
selän itäpuolella. Rannan läheiset rakennetut asuinkort-
telit sijoittuvat Koulukadun ja Rantakadun varteen. Ranta-
kadun länsipuolella ja Eteläisen Kaupunginselän rannoilla 
muutenkin on vain yksittäisiä julkisia rakennuksia ja pää-
osa rannoista on puistoa tai luonnontilaista virkistysaluet-
ta. Vaasan keskustassa on noin 17 000 asukasta, joista 
noin 2 000 asuu moottoritien ja Vaskiluodon sillan välillä 
Hietalahden-, Koulu- ja Rantakadun varrella.

8     | Elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskus
 Närings-, tra� k- och miljöcentralen

Kuva 2. Ote Pohjanmaan maakuntakaavasta. Vaskiluo-
don ja moottoritien yhteystarve on merkitty Myrgrundin-
tien ja moottoritien välille Kaupunginselän eteläpuolelta 
katkoviivalla.

Bild 2. Utdrag ur Österbottens landskapsplan.  Förbindel-
sebehovet mellan Vasklot och motorvägen har markerats 
med streckad linje mellan Myrgrundsvägen och motorvä-
gen söder om Stadsfjärden.

2.1 Avgränsning av planeringsområdet
Planeringsområdet består av två delar.  Sträckningsalter-
nativ för Vasa hamnväg har studerats i ett område om-
fattande Södra Stadsfjärden och dess omgivningar i Vasa 
och Korsholm.  I Toby i Korsholm har placeringen av vägs-
träckningen riksväg 8 Helsingby-Vassor i anslutning till det 
planerade logistikcentret studerats.

För Vasa hamnväg bestämdes möjliga korridorer i bör-
jan av arbetet.  Förutsättningar för korridorerna var möjlig 
koppling till huvudvägnätet.  Kopplingsmöjligheterna var 
den i Vasa generalplan markerade ändpunkten för motor-
vägen i Sandviken, motorvägens och Förbindelsevägens 
korsning i Sunnanvik, Risö planskilda anslutning och riks-
vägarnas 3 och 8 anslutning i Vikby

2.2 Samhällsstruktur, markanvändning 
och planläggning
2.2.1 Österbottens landskapsplan

Österbottens landskapsplan har sänts till Miljöministeriet 
för godkännande.  Landskapsplanen innehåller marke-
ring om förbindelsebehov mellan Vasklot och motorvägen.  
Markeringen de� nierar inte sträckningen

2.2.2 Vasa

Vasa centrum, rutplaneområdet, ligger öster om Stadsfjär-
den.  De strandnära bostadskvarteren ligger längs Skol-
husgatan och Strandgatan.  Väster om Strandgatan och 
längs Stadsfjärden stränder � nns bara enstaka offentliga 
byggnader och huvudparten av stränderna är parker eller 
friluftsområden.  Centrum av Vasa har ca 17 000 invånare, 
av vilka ca 2000 bor mellan motorvägen och Vasklot bro 
längs Sandviks-, Skolhus- och Strandgatan.

2. Förutsättningar
för planeringen



Vaasan koko kaupungin kattava yleiskaava on ollut lau-
suntokierroksella. Ranta-alueisiin ei siinä ole esitetty 
merkittäviä periaatteellisia muutoksia nykytilanteeseen.  
Kaupunginselälle on kuitenkin tutkittu rakennettavaksi te-
kosaaria.

Keskustan eteläpuolella on Suvilahden kaupunginosa.  
Suvilahti jakautuu 3000 asukkaan asuntoalueeksi, ja sen 
eteläpuolella olevaan pienteollisuusalueeseen.  Suvilah-
den alue on Kaupunginselän rannalla. Vanhan Vaasan 
kanaalin eteläpuolella on Vanhan Sataman pieni asuin-
alue.  

Sundomissa, Kaupunginselän länsipuolella, asuu yh-
teensä noin 3 000 asukasta. Sundomin kaupunginosaan 
kuuluvat Sundom, Näset ja Kronvik.  Sundomissa on voi-
massa 1980-luvulta peräisin oleva oikeusvaikutukseton 
osayleiskaava. Vaasan kaupungin tavoitteena on tiivistää 
Sundomin asutusrakennetta ja laajentaa sitä kaavoitta-
malla mm. Yttersundomin alue noin 4 000 asukkaalle.

2.2.3 Mustasaari

Mustasaaren puolella Eteläisen Kaupunginselän etelä-
päässä Sulvan, Munsmon, Tölbyn, Vikbyn, Helsingbyn ja 
Tuovilan kylät ovat asuin- ja maanviljelyalueita.  Kylät ovat 
rakenteeltaan pääosin perinteisiä maalaiskyliä. Erityisesti 
Sulvan kylä Stundarsin museoineen on laajalti tunnettu 
hyvänä asuinympäristönä. Mainituilla alueilla omakotira-
kentaminen on erittäin vilkasta. Vikbyssä valtateiden 3 ja 
8 risteyksessä on Vikbyn teollisuusalue.

Mustasaari laatii useita kaavoja Eteläisen Kaupunginlah-
den eteläpään tuntumaan.  Sulvaan, Tölby-Vikbyhyn ja 
Tuovilaan laaditaan asutuksen tiivistämiseksi osayleis-
kaavoja ja Vikbyhyn mt 673 eli Rantatien varteen kaavoi-
tetaan Vaasan seudun hevosurheilukeskusta. 
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Kuva 3. Vaasan kaupungin osien ja Mustasaaren kylien 
asukasmäärät vuonna 2010.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 3. Befolkningsmängder i Vasa stadsdelar och Kor-
sholms byar 2010.

Generalplanen för hela Vasa har varit för utlåtanden.  I 
generalplanen ingår inte större principiella förändringar 
för stränderna.  Möjligheten att anlägga konstgjorda öar 
på Stadsfjärden har studerats.

Söder om stadskärnan ligger stadsdelen Sunnanvik.  
Sunnanvik består av en bostadsdel med ca 3000 invåna-
re och ett småindustriområde söder om detta.  Sunnan-
vik ligger vid stranden av Stadsfjärden.  Söder om Gamla 
Vasa kanal ligger det lilla bostadsområdet Gamla Ham-
nen.

I Sundom väster om Stadsfjärden bor ca 3000 invånare.  
Till stadsdelen Sundom hör Sundom, Näset och Kronvik.  
Sundom har en delgeneralplan utan rättsverkningar från 
1980-talet.  Vasa stad har som mål att förtäta bosättnin-
gen i Sundom och utvidga det bland annat genom att 
planlägga Yttersundom för ca 4000 invånare.

2.2.3 Korsholm

I Korsholm i södra delen av Södra Stadsfjärdens omgiv-
ning � nns byarna Solf, Munsmo, Tölby, Vikby, Helsingby 
och Toby, som är bostadsområden och jordbruksmarker.  
Byarna är till sin struktur i huvudsak traditionella lands-
bygdsbyar.  Särskilt byn Solf med museiområdet Stun-
dars är känd som en god boendemiljö.  I nämnda byar 
är bostadsbyggandet mycket livligt. I Vikby i korsningen 
mellan riksvägarna 3 och 8 ligger Vikby industriområde.

Korsholm planlägger � era områden i södra delen av Södra 
Stadsfjärdens omgivningar.  I Solf, Tölby-Vikby och Toby 
utarbetas delgeneralplaner för en förtätning av områdena 
och i Vikby invid landsväg 673, Strandvägen, utarbetas 
detaljplan för Vasa regionens hästsportcenter.
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Kuva 4. Ote Vaasan kaupungin vuonna 2008 näh-
tävänä olleesta yleiskaavaehdotuksesta, johon sa-
tamatie on merkitty. Ehdotukseen sisältyvät mm. 
Kaupunginselän tekosaaret, jotka todennäköisesti

tullaan poistamaan kaavasta suurten toteuttamis-
kustannusten takia. Logistiikkakeskusalue tullaan li-
säämään lopulliseen hyväksyttävään yleiskaavaan.

Bild 4. Utdrag ur förslaget till Vasa generalplan med hamn-
vägen markerad.  I förslaget ingår bland annat konstgjorda 
öar på Stadsfjärden, vilka sannolikt inte kommer att ingå

i den godkända generalplanen på grund av höga an-
läggningskostnader. Logistikcenterområdet kom-
mer att läggas till planen som ska godkännas.
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Kuva 5. Mustasaaren Sulvan osayleiskaavaluonnos. 
Kaavaehdotukseen on merkitty punaisella katkoviivalla 
kaksi Vaasan satamatien linjausvaihtoehtoa.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 5. Utkast till delgeneralplan för Solf.  Två alternativ 
för Vasa hamnväg har markerats med röd streckad linje.



2.3 Kehittämishankkeet Eteläisen Kau-
punginselän ympäristössä
2.3.1 Vaasan satama ja Vaskiluoto

Vaasan sataman käsittelemä tavaramäärä on noin 1,5 mil-
joonaa tonnia vuodessa.  Tästä määrästä noin kolmasosa 
on voimalaitoksen käyttämää hiiltä, kolmannes öljysata-
man tuotteita ja kolmannes muita tuotteita, mm. Uumajan 
lauttaliikenteen kuljettamia tuotteita.

Vaasan kaupungin tavoitteena on edelleen säilyttää ja ke-
hittää satamatoimintaa Vaskiluodossa. Satamaan on juuri 
hankittu nosturi mm. konttien käsittelyä varten. Satamalla 
on myös suunnitelmissa laiturikenttäalan laajentaminen.

Vaasan sataman tavoitteena on toimia EU:n kuljetustavoit-
teiden mukaisesti. Siinä intermodal-kuljetuksilla ja lyhyillä 
merikuljetuksilla on tärkeä osa. Varsinkin logistiikkayhteis-
työ Uumajan Nordic Logistic Centerin kanssa lisännee 
mainittujen kuljetustoimintojen ja sataman palvelujen ky-
syntää. Erityisesti ns. projektikuljetusten määrää pyritään 
kasvattamaan. Vaasan satamaan johtavan väylän syvyys 
on 9 m.  Nykyinen ja suunniteltu satamatoiminta ei toimijoi-
den mukaan edellytä nykyistä suurempaa väyläsyvyyttä.

Sataman näkemyksen mukaan toiminnan laajentamis-
mahdollisuudet ovat hyvät ottaen huomioon, että jo Vaa-
san seudun vientivoittoisen teollisuuden kuljetukset ovat 
noin 5 milj. tonnia vuodessa.

Vaskiluodossa on noin 900 työpaikkaa ja 390 asukasta.  
Vaasan yleiskaava ehdotuksen perusteella Vaskiluodon 
työpaikat olisivat vuonna 2030 noin 1 300 kpl ja 1 600 
asukasta.

Logistiikkakeskuksen toteutuessa oletetaan että nykyiset 
terminaalit siirtyvät Vaskiluodosta. Niiden tilalle on kaa-
vailtu teollisuutta. Nykyinen öljysatama ja jakeluvarasto-
toiminta jatkuu. Öljyn jakelun kannalta Vaasan seudun 
päätieverkko on hyvä. Voimalaitos jatkaa myös Vaskiluo-
dossa, mutta se muutettaneen biokaasutuslaitokseksi.
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Kuva 6. Vaasan satama on tarkoitus säilyttää nykyisellä 
paikalla. Satamaa on esitetty kehitettäväksi mm. laituri-
alueita laajentamalla (Pöyry Infra 2010).

Bild 6. Vasas hamn bibehålls på sin nuvarande plats. 
Hamnen har framlagts för förbättring genom att t.ex. ut-
vidga pirerna (Pöyry Infra 2010).

2.3 Utvecklingsprojekt i Södra Stads-
fjärdens omgivning
2.3.1 Vasa hamn och Vasklot

Genom Vasa hamn skeppas ca 1,5 miljoner ton gods per 
år.  Av detta utgör kraftverkets kol ca en tredjedel, olje-
hamnens produkter en tredjedel och övrigt gods, bland 
annat färjetra� kens gods en tredjedel.

Vasa stad har som mål att bevara och ytterligare utveck-
la hamnverksamheten i Vasklot.  En ny lyftkran för bland 
annat hantering av containers har nyligen anskaffats.  
Hamnen planerar också en utvidgning av kajernas upps-
tällningsyta.

Vasa hamn har som mål att fungera i enlighet med EU:s 
transportmål.  I detta har intermodala transporter och 
korta sjötransporter en viktig roll.  Särskilt logistiksamar-
betet med Nordic Logistic Center i Umeå torde medföra 
en ökning av nämnda transportformer och efterfrågan på 
hamntjänster.  Särskilt eftersträvas en ökning av så kalla-
de projekttransporter.  Farleden till Vasa hamn är 9 m.  Den 
nuvarande och även den planerade hamnverksamheten 
kräver enligt de olika parterna inte ett större farledsdjup.

Enligt hamnens uppfattning är möjligheterna att utvidga 
verksamheten goda med beaktande av att den exportin-
riktade industriproduktionen i Vasaregionen transporterar 
ca 5 miljoner ton gods per år.

I Vasklot � nns ca 900 arbetsplatser och 390 invånare.  En-
ligt general planen för Vasa har Vasklot år 2030 ca 1 300 
arbetsplatser och  1 600 invånare.

Då logistikcentret förverkligas antas att de be� ntliga termi-
nalerna � yttar från Vasklot.  I stället etableras industriverk-
samhet.  Oljehamnens och distributionslagrets verksamhet 
fortsätter.  Sett ur oljeprodukternas distributionsperspektiv 
är huvudvägnätet i Vasaregionen bra.  Även kraftverket 
fortsätter i Vasklot, men produktionen läggs om till biog-
asverk.



2.3.2 Vaasan seudun logistiikkakeskus

Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta ovat yhdessä 
päättäneet käynnistää noin 200 ha suuruisen alueen 
suunnittelun maaliikennelogistiikkakeskusta varten Vaa-
san lentoaseman itäpuolelle Höstveden ja Helsingbyn vä-
lissä. Alue on maantieverkon solmukohdassa erityisesti 
vt 8 Helsingby-Vassor oikaisun toteutuessa. Alueelle on 
myös tulevaisuudessa tarkoitus rakentaa rautatie lähei-
seltä Vaasan radalta. Yhdessä Vaasan sataman ja len-
tologistiikkakeskuksen (Vaasa Airport Logistic Center, 
VALC) kanssa muodostuisi näin kaikki liikennemuodot 
käsittävä kilpailukykyinen logistiikkajärjestelmä. Logistiik-
ka-alueelle koottaisiin Vaasan seudun logistiset toiminnot 
sekä logistiikkaan liittyvä jalostus ja palvelut.

Paikallisella tasolla logistiikkakeskus tarjoaa mahdolli-
suudet keskittää toimintoja, jolla mm. saavutetaan ta-
loudellisia ja ympäristöllisiä hyötyjä. Kansallisella tasolla 
logistiikkakeskus yhdessä Vaasan sataman ja Lentolo-
gistiikkakeskuksen kanssa palvelisi myös Keski- ja Poh-
jois-Suomen tavaraliikennettä. Uumajan Nordic Logistic 
Center ja Ruotsin Botniarata tarjoavat Vaasan seudun 
logistiikkakeskukselle mahdollisuuden yhteistyöhön mm. 
Venäjän kuljetusten multimodaalipisteenä.

2.3.3 Muut alueet 

Osana Vaasan laatukäytävää, joka ulottuu aina Kivihaasta 
Vaasan keskustan kautta moottoritietä pitkin lentoasemal-
le, on Vaasan kaupunki päättänyt kaavoittaa Kuninkaan-
kartanon (ent. Korsholman koulutila) alueelle toimisto- ja 
koulurakennuksia. Moottoritien ja Latokartanontien väliin, 
Tarhaajantien kiertoliittymän eteläpuolelle sijoitetaan kau-
pallisia toimintoja.  Tänne muodostuu Risön liikealue, jon-
ne on suunniteltu sijoitettavaksi mm. IKEA-tavaratalo.

Myös olemassa olevaa Airport Park yritystoiminta-aluetta 
ja lentoaseman aluetta laajennetaan merkittävästi. Lento-
aseman yhteyteen on suunniteltu lentologistiikkakeskus, 
Vaasa Airport Logistics Center. 

Kuva 7. Vaasan seudun logistiikkajärjestelmän visio. 
(VASEK 2010). Tällä hetkellä erikoiskuljetusreittinä toimii 
myös yhteys Vaskiluodon silta-Vaasanpuistikko-Sepän-
kyläntie-vt8 Kokkolantie.
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Bild 7. Vision av Vasa regionens logistiksystem (VASEK 
2010).  Idag fungerar även avsnittet Vasklot bro-Vasa-
esplanaden-Smedsbyvägen-rv 8 Karlebyvägen som spe-
cialtransportrutt.

2.3.2 Vasa regionens logistikcenter 

Vasa stad och Korsholms kommun har tillsammans beslu-
tit inleda planeringen för ett landtra� klogistikcenter på ett 
ca 200 ha stort område öster om � ygfältet mellan Höstves 
och Helsingby.  Området ligger i en landsvägsknutpunkt 
särskilt då rv 8 Helsingby-Vassor anlagts, och till områ-
det har också planerats ett stickspår från den närliggande  
Vasa-Seinäjoki järnvägen.  Tillsammans med Vasa hamn 
och � yglogistikcentret (Vaasa Airport Logistic Center, 
VALC) skulle ett konkurrenskraftigt logistiksystem, som 
omfattar alla tra� kslag.  Målet är att till logistikområdet 
koncentrera Vasa regionens logistiska funktioner samt tlll 
logistiksektorn hörande förädling och tjänster.

På lokal nivå erbjuder logistikcentret möjlighet till sam-
verkan mellan olika funktioner, vilket ger ekonomiska och 
miljömässiga fördelar.  Nationellt betjänar logistikcentret 
tillsammans med hamnen och � yglogistikcentret även 
Mellersta- och Norra Finlandsgodstransporter.  I samar-
bete med Umeås Nordic Logistic Center och Botniabanan 
kan Vasa regionens logistikcenter fungera som multimo-
dalpunkt för transporter till Ryssland. 

2.3.3 Övriga områden 

Vasa stad har beslutit planlägga kontors- och skolbyggna-
der i Kungsgården (f.d Korsholms skolor) som en del av 
Vasa kvalitetskorridor, som sträcker sig från Stenhaga via 
centrum ända till � ygfältet.  Mellan motorvägen och La-
dugårdvägen söder om Farmarevägens cirkulationsplats 
placeras affärsverksamhet.  Här etableras Risö affär-
sområde med  bland annat IKEA.

Även det be� ntliga Airport Park företagsområde och 
området kring � ygfältet utvidgas avsevärt.  I anslutning till 
� ygfältet har planerats ett � yglogistikcenter, Vasa Airport 
Logistics Center.



2.4 Liikenteelliset olosuhteet
2.4.1 Liikenneverkko ja ennuste

Vaasan alueen liikenneverkon runko koostuu valtateistä 3 
ja 8, sekä niiden jatko-osista Vaasan keskustassa, Kaup-
papuistikko, Vaasanpuistikko ja Yhdystie.  Näitä täyden-
tävät alueelliset tiet, Rantatie, mt 673; Vähäkyröntie, mt 
717; Alskatintie, mt 724 sekä Myrgrundintie, mt 6741. Ete-
läisen Kaupunginselän itäpuolella oleva tie- ja katuverkko, 
johon sisältyvät myös Vaasan ja Mustasaaren keskukset, 
on hyvin kattava. Rautatie ja lentokenttä sijaitsevat myös 
Eteläisen Kaupunginselän itäpuolella. Eteläisen Kaupun-
ginselän länsipuolella sijaitsevat Sulva ja Sundom. Kau-
punginselän länsipuolella ei ole mitään selvästi raken-
nettua pääliikenneverkkoa, joka voisi välittää suurempia 
liikennevirtoja. Nykyiset liikennevirrat isoimmilla teillä ja 
kaduilla on esitetty viereisessä kuvassa.

Vaasan keskustan liikenneverkon eräänä ongelmana on jo 
vuosikymmenien ajan pidetty läpiajoliikennettä Vaskiluo-
toon.  Erityisesti ympäri vuorokauden tapahtuvat kuljetuk-
set häiritsevät asukkaita ja hidastavat muuta liikennettä.  
Läpiajoliikenne on keskittynyt kahdelle reitille.  Pohjoisen 
kulkusuunnan liikenne kulkee reittiä Maasilta-Vaasanpuis-
tikko-Vaskiluodon silta, joka muutenkin on Vaasan kes-
kustan vilkkainta väylää Maasillan liikennemäärän ollessa 
yli 20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.  Etelään ja itään 
suuntautuvat kuljetukset käyttävät reittiä Vaskiluodon silta 
- Koulukatu - Hietalahdenkatu - moottoritie. Tällä reitillä on 
erityisen paljon asukkaita ja suojaamattomia kadunylitys-
kohtia.

Vaasan seudun liikenneturvallisuussuunnitelman (2010) 
mukaan Vaasan kaupungin 10:stä pahimmasta onnet-
tomuuskasaumapaikasta, neljä on Vaskiluodon tärkeän 
kuljetusreitin liittymiä. Nämä ovat Kokkolantie-Vöyrinkatu, 
Vaasanpuistikko-Asemakatu, Vaasanpuistikko-Pitkäkatu 
ja Vaasanpuistikko-Raastuvankatu, joissa vuosina 2004-
2008 ilmoitettiin kaikkiaan 11 henkilövahinkoon ja 78 ai-
neellisiin vahinkoihin johtanutta liikenneonnettomuutta.

Kuva 8. Pääväylien nykyiset liikennemäärät.

Vaasan keskusta on rakennettu ja mahdollisuudet katu-
verkon lisäkapasiteetin saamiseksi ovat rajoitetut. Suunni-
teltu Korsholmanpuistikon jatke rautatien yli Klemettilään 
vähentää tulevaisuudessa Maasillan liikennettä. Liikenne-
ongelmat Vaskiluodon sillan ympäristössä Vaasanpuis-
tikolla, Koulukadulla ja Rantakadulla kuitenkin säilyvät.  
Keskustassa on myös suojattujen ylityskohtien rakenta-
minen kevyen liikenteen turvallisuuden parantamiseksi 
useissa kohdin vaikeaa tilan ahtauden johdosta.
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Strandvägen, lv 673; Lillkyrovägen, lv 717; Alskatvägen, 
lv 724 samt Myrgrundsvägen, lv 6741.  Väg- och gatunä-
tet på den östra sidan av Södra Stadsfjärden, där också 
Vasas och Korsholms centrum ligger är väl utbyggt och 
strukturerat. Även järnvägen och � ygfältet ligger på denna 
sida om Stadsfjärden.  Den motsatta sidan av Stadsfjär-
den med Solf och Sundom har däremot inget markerat 
huvudtra� knät, som kunde förmedla större tra� kströmmar. 
Be� ntliga tra� k� öden på de större vägarna och gatorna 
redovisas på bilden nedan.

Ett problem för tra� knätet i Vasa centrum har redan un-
der � era decennier varit genomfartstra� ken till Vasklot.  
Särskilt lastbilstransporterna under alla tider av dygnet 
stör boende och försinkar övrig tra� k.  Genomfartstra� ken 
koncentreras till två rutter.  Norrut går tra� ken längs rutten 
Viadukten-Vasaesplanaden-Vasklot bro, som är den livli-
gaste leden i Vasa med 20 000 fordon/d över Viadukten.  
Transporter söder- och österut nyttjar rutten motorvägen-
Sandviksgatan-Skolhusgatan-Vasklot bro, längs vilken det 
� nns  särskilt många boende och oskyddade gatukorsnin-
gar.

I Tra� ksäkerhetsplanen för Vasa regionen (2010) är fyra 
av de mest olycksdrabbade ställena i Vasa stad korsnin-
gar tillhörande den viktiga transportrutten till Vasklot.  Des-
sa korsningar är Karlebyvägen-Vörågatan, Vasaesplana-
den-Stationsgatan, Vasaesplanaden-Storalånggatan och 
Vasaesplanaden-Rådhusgatan, i vilka det under  åren 
2004-2008 inträffade totalt 11 personskadeolyckor och 78 
anmälda olyckor med materiella skador.

Vasa centrum är utbyggt och möjligheterna att erhål-
la en kapacitetsökning i tra� knätet är begränsade.  Den 
planerade förlängningen av Korsholmsesplanaden över 
järnvägen till Klemetsö minskar i framtiden tra� ken på Vi-
adukten.  Tra� kproblemen i Vasklots bros omgivningar på 
Vasaesplanaden, Skolhusgatan och Strandgatan består.  I 
centrum är även anläggandet av skyddade övergångsstäl-
len för att förbättra tra� ksäkerheten för gång- och cykeltra-
� ken svårt på grund av det begränsade utrymmet.

Bild 8. Befintliga trafikmängder på huvudvägarna.

2.4 Trafikala förhållanden
2.4.1 Tra� knät och –prognos

Stommen av tra� knätet i Vasaregionen består av riks-
vägarna 3 och 8 samt deras förlängning i Vasa centrum 
Handelsesplanaden och Vasaesplanaden, Förbindel-
sevägen.  Dessa kompletteras av de regionala vägarna
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Ratkaisuna ongelmaan on jo 1980-luvulta lähtien mm. 
Keskustan asukasyhdistyksen aloitteesta esitetty sata-
mayhteyttä Eteläisen Kaupunginselän ympäri.  Yhteys on 
merkitty Sundomin osayleiskaavaan ja Vaasan yleiskaa-
vaehdotukseen. Yhteystarve on myös merkitty Pohjan-
maan maakuntakaavaan, joka on Ympäristöministeriössä 
vahvistettavana.

Vaasan seudun tieverkolle laadittiin liikenne-ennuste vuo-
delle 2030 siten, että nykyisten teiden liikennemääriin li-
sättiin Vaasa ja Mustasaaren suunnitteilla olevien uusien 
alueiden maankäytön mukaiset liikennetuotokset. Liiken-
netuotokset sijoitettiin tieverkolle Vaasan seudun liikenne-
järjestelmäsuunnitelmassa tuotettua emme-liikennemallia 
käyttäen. Liikenneverkkoon on siten lisätty edellä kohdas-
sa 2.2 mainitut kehitysalueet mm. Risön liikealue IKEA-
tavarataloineen sekä Yttersundomiin suunnitellun  4000 
asukkaan asuntoalue. Ennusteverkossa ei ollut yhteyttä 
Vassoriin. Ennusteeseen on myös lisätty Logistiikkakes-
kus ja tieyhteys Tuovilasta Martoisiin. Nykyverkon en-
nustetut liikennemäärät on esitetty viereisessä kuvassa. 
Liikenne-ennusteen mukaan moottoritien liikennemäärät 
välillä Yhdystien eritasoliittymä-Risön eritasoliittymä kas-
vavat 45 000:een, jolloin tie todennäköisesti ruuhkautuu 
ajoittain.

Ennusteen mukaan paljon liikennettä on myös Vaskiluo-
don sillalla, jonka liikennemäärät kasvavat noin 50 %.  
Alemmalla tieverkolla erityisesti Sundomintien ja Näsintien 
liikenne kasvaa teiden standardiin nähden merkittävästi.

2.4.2 Vaskiluodon yhteydet

Nykyiset Vaasan sataman ja Vaskiluodon maaliikenneyh-
teydet ovat monin tavoin ongelmalliset. Autoliikenne kul-
kee pääosin Vaasan keskustan läpi Vaasanpuistikkoa ja 
Koulukatu-Hietalahdenkatua aiheuttaen häiriöitä keskus-
tassa asuville ja asioiville ja keskustan liikenneverkolle.  
Erityisen ongelmallisena logistiikkasektori pitää Vaasan-
puistikon ylämäkeä Koulukadun liikennevaloristeyksessä.  
Koulukatu-Hietalahdenkadun reitin varrella on Vaasan 
keskussairaala, jonka hälytysajot lisäävät riskejä ja häiriöi-
tä. Vaskiluodon rata kulkee keskustan läpi. Radalla on 10

tasoristeystä katuverkon kanssa ja yksi kevyen liikenteen
tasoristeys sekä lisäksi useita yleisesti käytössä olevia 
risteämiskohtia. Sisäsatamassa, Vaskiluodon sillalla ja 
Vaskiluodossa rata kulkee Vaasan keskustan merkittävim-
mällä ulkoilualueella. Radalla on jatkuva kevyen liikenteen 
risteämistarve, jota ei voida suojata ilman huomattavia 
estehaittoja. Myöskään nykyisen radan sähköistäminen ei 
Vaasan kaupungin mielestä ole mahdollista turvallisuutta 
ja kaupungin sisäisiä kuljetuksia ajatellen. 

Kuva 9. Tärkeimpien teiden liikennemäärät vuonna 2030 
ennusteen mukaan. Ennusteessa on oletettu että edellä 
mainitut yhteiskuntarakenteen kehitysprojektit on toteu-
tettu.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Som en lösning av genomfartsproblemet har sedan 
1980-talet bland annat på Vasa centrums invånarföre-
nings initiativ föreslagits en hamnförbindelse runt Södra 
Stadsfjärden.  Förbindelsen har reserverats i Sundom del-
generalplan och generalplaneförslaget för Vasa. 

Förbindelsebehovet har även markerats i Österbottens 
landskapsplan, som ligger hos Miljöministeriet för god-
kännande. Tra� kprognosen för Vasa regionens väg-
nät år 2030 baseras på en ökning av tra� kmängderna

Bild 9. De viktigaste vägarnas trafikmängder år 2030 en-
ligt prognosen. I prognosen har man antagit att tidigare 
nämnda sämhällsstrukturella projekt blivit förverkligade.

på be� ntligt vägnät med den tra� k markanvändningen på 
de nya planerade områdena i Vasa och Korsholm medför.  
Tra� kströmmarna placerades på vägnätet med hjälp av 
den emme-tra� kmodell, som tagits fram för Vasa regio-
nens tra� ksystemplan Sålunda har de utvecklingsområ-
den som nämnts tidigare i punkt 2.2 införlivats i modellen, 
dvs bland annat Risö affärsområde med IKEA samt det 
nya bostadsområdet med 4000 invånare i Yttersundom. 
Prognosens vägnät har ingen förbindelse till Vassor. Prog-
nosen har även kompletterats med logistikcentralen och 
en ny vägförbindelse mellan Toby och Martois.  Progno-
sens tra� kströmmar redovisas i bilden nedan.  Enligt tra-
� kprognosen växer motorvägens tra� k till 45 000 fordon/d 
mellan Förbindelsevägens och Risö planskilda korsnin-
gar, vilket sannolikt medför köbildningar tidvis.

Enligt prognosen blir tra� ken livlig även på Vasklot bro, där 
tra� ken ökar med 50 %.  På det lägre vägnätet ökar tra� -
ken på Sundomvägen och Näsetvägen anmärkningsvärt 
mycket med hänsyn till vägarnas låga standard. 

2.4.2 Förbindelserna till Vasklot

De be� ntliga förbindelserna till Vasa hamn och Vasklot 
är behäftade med � era problem.  Biltra� ken leds i hu-
vudsak genom Vasa centrum längs Vasaesplanaden och 
Skolhusgatan-Sandviksgatan medförande störningar 
för boende och besökare i centrum och för tra� knätet i 
centrum.  Logistiksektorn anser att särskilt korsningen Va-
saesplanaden-Skolhusgatan med tra� ksignaler och upp-
försbacken till korsningen längs Vasaesplanaden är bes-
värliga.  Längs rutten Skolhusgatan-Sandviksgatan � nns 
även Vasa centralsjukhus vars utryckningsfordon utgör en 
risk och störning.

Järnvägen till Vasklot går genom centrum.  Banan har 10 
plankorsningar med gatunätet och en gc-korsning, samt 
ett � ertal allmänt nyttjade korsningsställen.  I Inre Ham-
nen, på Vasklot bro och i Vasklot ligger banan i det livli-
gaste rekreationsområdet i Vasa centrum.  Längs banan 
� nns ett kontinuerligt korsningsbehov, som inte kan reg-
leras utan avsevärda barriäreffekter.  En elektri� ering av 
be� ntlig järnväg betraktas av Vasa stad som inte möjlig 
med hänsyn till säkerhet och interna specialtransporter i 
centrum.



Nykyiset kuljetusmäärät ajon/vrk Ennuste vuoden 2030 kuljetusmääriksi ajon/vrk
Hiilen poltosta syntyy tuhkaa 87 000 t/a.  Kuor-
ma-autoiksi muunnettuna n 4000 kuormaa/a.  
Paluu tyhjänä

23 Energian tuotanto muuttuu.  Suunnitteilla ole-
va biokaasutuslaitos synnyttää biopolttoaineen 
kuljetuksia Vaskiluotoon n 100 kpl/vrk ja tuhka-
jätteen kuljetuksia Vaskiluodosta.  Hiilivoimalan 
tuhkajätekuljetukset jatkuvat toistaiseksi.

400

Öljytuotteiden tuonti on 430 000 t/a, eli n 22 
000 kuorma-autoa/a.  Paluu tyhjänä 

120 Säilyy nykyisellään 120

Autokuljetukset lautalla 13 400 kpl/a 37 Kasvu 45 % (2%/vuosi) 55
Muut tuotteet 295 000 t/a, eli n 19 000 kuor-
ma-autoa ilman paluukuormaa

110 Säilyy nykyisellään 110

Puutavaran kuljetukset Vaskiluotoon 30 Puutavaran rautatiekuljetusten kuormaus siirty-
nee Vaskiluodosta

-

Nykyisten terminaalien liikenne kuljetusyritys-
ten arvion mukaan

150 Oletetaan että terminaalit poistuvat Vaskiluodos-
ta logistiikka-alueelle tai muualle

-

Muiden toimintojen synnyttämä liikenne (Vas-
kia/Tropiclandia, Halmesmäki, Litoset, MBT, 
Blomberg, konevuokraus- ja veneliikkeet, voi-
malaitokset ym

330 Yleiskaavaehdotuksen mukaan toimintojen ja 
työpaikkojen määrä kasvaa 45 %, ja liikenteen 
määrä samassa suhteessa
1,45X330=480 ajon/vrk

480

1165
Logistiikkakeskuksen aiheuttama kasvu 235

Kuorma-autot yhteensä 800 1400

Taulukko 1. Vaskiluodon raskaan liikenteen koostumus 
nykytilanteessa ja kehitysnäkymät yleiskaavaehdotuk-
sen mukaan.  Satamaliikenne on arvioitu Sataman kautta 
kulkevien tavaramäärien perusteella.  Öljy ja ja tuhka on 
muunnettu 20 t kuormiksi, muut tuotteet 15 t kuormiksi.

Taulukossa yllä, on laskelma kuorma-autovirroista, jossa 
otetaan huomioon odotettu kasvu Vaskiluodon kehityk-
sen perusteella, sekä kohtalainen (2% kasvu/a) kehitys 
kuorma-autokuljetuksissa laivalla. Logistiikkakeskuksen 
voimakkaan kehityksen voidaan olettaa tuovan huomat-
tavia lisäyksiä sataman tavarakuljetuksiin, mikä aiheuttaa 
suurempia kuorma-autovirtoja. Arvio mahdollisista rahti-
virroista sataman ja logistiikkakeskuksen välillä ei ole ollut 
saatavilla.

Tämän raportin liikenne-ennusteessa, joka perustuu 
maankäyttöön eri alueilla, on VASEK:in kanssa käytyjen 
neuvottelujen jälkeen arvioitu sataman ja logistiikkakes-
kuksen välisen liikenteen olevan noin 2 400 ajon./vrk, 
joista 250 oletetaan olevan kuorma-autoja. Yllä olevan 
taulukon arviossa Vaskiluodon kuorma-auto liikenne voi 
kasvaa 1 400 ajon./vrk, mikä tarkoittaa 75 % lisäystä ver-
rattuna tämän päivän liikenteeseen. 
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Nuvarande transportmängder Prognos för transportmängderna år 2030
Förbränning av kol ger aska 87 000 t/a, om-
räknat till lastbilar ca 4 000 st/a. Retur tomma

23 Energiproduktionen förändras.  Den pla-
nerade bioenergianläggningen alstrar 100 
bioråvarutransporter/d och borttransport av 
aska.  Kolkraftverkets avfallstransp fortsätter

400

Import av oljeprodukter 430 000 t/a, motsva-
rar 22 000 lastbilar/a.  Retur tomma

120 Oförändrad 120

Lastbilstransporter på färja 13 400 /a 37 Ökning 45 % (2%/år) 55
Övriga produkter 295 000 t/a, dvs 19 000 
lastbilar/a

110 Oförändrad 110

Trävarutransporter till Vasklot 30 Omlastning av trävaror till järnväg torde � ytta 
från Vasklot

-

Transporter till bef terminaler enligt logistikfö-
retagen

150 Antas att terminalerna � yttar till Logistikcentret 
eller annat

-

Lastbilstra� k som alstras av övrig verksamhet 
(Vaskia/Tropiclandia, Halmesmäki, Litoset, 
MBT, Blomberg, maskinuthyrnings- och båtfö-
retag, kraftverk o dyl)

330 Enl generalplaneförslaget ökar verksamheter 
och arbetsplatser 45 %, och transporterna antas 
öka liknande 
1,45x330=480 ford/d

480

1165
Ökning som orsakas av logistikcentret 235

Lastbilar totalt 800 1400

Tabell 1. Sammansättningen av lastbilstrafiken till Vasklot 
och dess utvecklingsprognos till 2030 enligt generalpla-
neförslaget.  Hamnens lastbilstrafik har uppskattats på 
basen av hanterade godsmängder.  Olja och aska har 
räknats om till 20 tons transporter och övrigt gods till 15 
tons transporter.

Beräkningen av lastbilsströmmar i tabellen ovan beaktar 
en förväntad tillväxt baserad på utveckling av Vasklot, 
samt en moderat ( 2 % tillväxt/a) utveckling av lastbilstran-
sporter på färjan.  En kraftig utveckling av logistikcentret 
kan förmodas medföra en avsevärd ökning av hamnens 
godstransporter, vilket även ger större lastbilsströmmar.   
En uppskattning av möjliga godsströmmar mellan hamnen 
och logistikcentret har inte funnits att tillgå.

I tra� kprognosen i denna rapport, som baseras på mar-
kanvändning i olika områden har tra� ken mellan hamnen 
och logistikcentret efter samråd med VASEK uppskattats 
till ca 2 400 fordon/d, av vilka 250 kan antas vara lastbilar.  
Adderat till ovanstående uppskattning i tabellen, kan last-
bilstra� ken till Vasklot uppgå till ca 1 400 fordon/d, vilket 
innebär en ökning med 75 % jämfört med dagens tra� k.
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Vaskiluodon sillan raskaan liikenteen kokonaismäärä on 
noin 1000 ajon/vrk. Myrgrundin sillan raskas liikenne on 
270 ajon/vrk, josta merkittävä osa on Vaskiluodon läpikul-
kevaa liikennettä Vaasan keskustasta. Myrgrundin sillan 
liikenteestä 80- 90% oletetaan olevan läpikulkuliikennettä 
ja 10-20% Vaskiluoto-peräistä. (Vaasan kaupungin liiken-
nelaskenta 2010, Yleisten teiden tierekisteri)

Vaskiluodosta lähtevän ja sinne saapuvan raskaan liiken-
teen kokonaismäärä on noin 800 ajon/vrk, josta 750 ajon/
vrk suuntautuu Vaskiluodon sillalle ja 50 ajon/vrk Myrgrun-
din suuntaan. 

2.4.3 Erikoiskuljetuksiin liittyvät ongelmat

Vaasan satama liittyy huonosti valtakunnalliseen erikois-
kuljetusten liikenneverkkoon. Väylää, joka mahdollistaisi 
kaikki, koon ja painon kannalta erikoiset kuljetukset sa-
tamaan ei ole. Katuverkko rajoittaa kuljetusten pituuksia, 
Vaskiluodon ja Myrgrundin sillat rajoittavat painavia kulje-
tuksia. ABB:n Vaasassa tuottamat raskaat muuntajat on 
laivattu Sisäsatamaan rakennetun erikoislaiturin kautta.  
Vaskiluodon sillan kantavuuden nostamista 600 tonniin 
suunnitellaan, ja Myrgrundin sillan osalta tutkitaan mah-
dollisuuksia kantaa yli 300 tonnia painavia kuljetuksia.

Moottoritien ja tulevan Sepänkylän ohituksen sillat ei-
vät mahdollista kaikkein korkeimpien kuljetusten kulkua.  
Vaasan radan sähköistys johtaa myös ongelmiin suurten 
kuljetusten kannalta. Ratkaisuna ongelmalle suunnitel-
laan asemakaavaan varausta radan eritasoristeykselle 
Höstvedelle.

Ensivaiheen ratkaisuna korkeiden kuljetusten ongelmiin 
rakennetaan sähköradalle ajolankojen nostolaitteet Yrit-
täjän - Strömberginkadun kohdille. Vaasan kaupunki on 
käynnistänyt myös kaavoitustyön Yrittäjänkadun risteys-
sillan rakentamisen mahdollistamiseksi, jolloin korkeat 
kuljetukset eivät enää tarvitsisi erikoiskuljetusreitillä ajo-
lankojen nostoa radan poikki kulkiessaan.

Kuva 10. Vaskiluodon sillan ylittävän liikenteen suuntau-
tuminen. Kuva on Vaasan seudun liikennejärjestelmä 
suunnitelmasta (2001), mutta suuntautuminen ei toden-
näköisesti ole muuttunut oleellisesti. Keskustan puolella 
suurimmat liikennevirrat sijoittuvat Vaasanpuistikolle ja 
Koulukadulle.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 10. Fördelning av trafiken på Vasklot bro. Bilden 
härrör från Vasa regionens trafiksystemplan (2001), men 
strömmarnas riktning har sannolikt inte förändrats vä-
sentligt.  I centrum finns de största strömmarna på Vasa-
esplanaden och Skolhusgatan.

På Vasklot bro passerar ca 1000 lastbilar per dygn.  På 
Myrgrunds bro är lastbilarnas antal 270 fordon per dygn, 
av vilket största delen är genomfartstra� k från Vasa cent-
rum i Vasklot. Av tra� ken på Myrgrunds bro antas 80-90% 
vara genomfartstra� k, och 10-20% med mål i Vasklot.

Lastbilstra� ken till och från Vasklot är ungefär 800 fordon/
dygn, av vilka 750 ford/d korsar Vasklot bro och 50 ford/d 
Myrgrunds bro.

2.4.3 Specialtransportproblematiken

Vasa hamn har en bristfällig koppling till det nationella 
specialtransportvägnätet.  En led som skulle möjliggöra 
alla transporter oavsett storlek eller vikt saknas. Gatu-
nätet begränsar längden på transporterna.  Vasklot och 
Myrgrunds bro begränsar tunga transporter.  ABB:s tun-
ga transformatorer, som produceras i Vasa har skeppats 
från en specialbyggd kaj i Inre Hamnen.  Planer på en ök-
ning av Vasklot bros bärförmåga till 600 ton � nns, och för 
Myrgrunds bros del studeras möjligheterna att transporte-
ra 300 tons laster.

Motorvägens och den kommande Smedsby omfarts broar 
medger inte transport av de allra högsta lasterna.  Även 
elektri� eringen av järnvägen till Vasa leder till svårigheter 
för de högsta transporterna.  Som en lösning på dessa 
problem planläggs en revidering av detaljplanen med re-
servat för planskild korsning i Höstves.

Som lösning för de höga transporternas problem i första 
skedet anläggs lyftanordningar för järnvägens elledningar 
vid Företagaregatan och vid Strömbersgatan. Vasa stad 
har också igångsatt planläggningsarbetet för att möjliggö-
ra anläggandet av en korsningsbro för Företagaregatan, 
vilket skulle innebära att järnvägens elledningar inte läng-
re behöver lyftas i samband med att höga transporter kor-
sar järnvägen längs specialtransportrutterna.
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2.4.4 Kehittämishankkeet

Valtatie 8 Helsingby-Vassor

Vt 8 oikaisulle välillä Helsingby-Vassor on vuonna  1990 
laadittu yleissuunnitelma ja tämän yleissuunnitelman mu-
kaan rakennettu silta Laihianjoen yli Helsingbyssä.  Tie on 
yleissuunnitelmassa linjattu Vikbyn liittymästä Helsingbyn,  
Veikkaalan ja Kunin kautta Larvintien (mt 725) liittymän 
länsipuolelle takaisin valtatielle 8. Yleissuunnitelma ei ole 
lainvoimainen, mutta  yhteystarve on merkitty Pohjan-
maan maakuntakaavaan.

Valtatie 3 moottoritien jatke

Vaasan moottoritien jatkeesta Laihialle on vuonna 1990 
laadittu yleissuunnitelma. Moottoritie siirtyisi uudelle linjal-
le Vikbyn eritasoliittymän jälkeen. Yleissuunnitelma ei ole 
lainvoimainen, mutta yhteystarve on merkitty Pohjanmaan 
maakuntakaavaan.

Seututie 717 Vähänkyröntie

Vähänkyröntien linjauksesta Höstvedeltä Vanhan Vaasan 
ja Huutoniemen kohdalla on laadittu useita suunnitelmia, 
mm. uusi linjaus Höstveden kylän pohjoispuolelta Leh-
tikuusentielle. Hanketta ei ole viety suunnitelmatasolla 
eteenpäin, mutta uusia vaihtoehtoja tien linjaukselle mm. 
Vanhan Vaasan läpi ja lentokentän eteläpuolelta moottori-
tiehen on tutkittu mm. Vaasan ja Mustasaaren tie- ja katu-
verkkoselvityksessä 2008.

Sundomin ohitus

Sundomin osayleiskaavaan ja Vaasan yleiskaavaehdo-
tukseen on merkitty Sundomin keskustan ohitus. Tie on 
suunniteltu Sundomin keskustan länsipuolelle, josta se 
kulkisi Söderfjärdenin laitaa, ja liittyisi mahdolliseen Sö-
derfjärden-Åminne yhteyteen. Yhteydestä ei ole laadittu 
Maantielain mukaisia suunnitelmia. Yhteystarve on esitet-
ty Pohjanmaan maakuntakaavassa.

Kuva 11. Kehittämishankkeet.

2.4.4 Utvecklingsprojekt

Riksväg 8 Helsingby-Vassor

För uträtningen av riksväg 8 Helsinby-Vassor har år 
1990 utarbetats en utredningsplan och bron över Toby å 
i Helsingby har anlagts enligt utredningsplanen.  I utred-
ningsplanen har vägen dragits från Vikby tra� kplats via 
Helsingby, Veikars och Kuni till riksväg 8 något väster om 
Larvvägens (lv 725) korsning.  Utredningsplanen har inte 
vunnit laga kraft, men förbindelsebehovet har markerats i 
Österbottens landskapsplan.

Riksväg 3 motorvägens förlängning

En utredningsplan för förlängning av Vasa motorväg till 
Laihela har utarbetats år 1990.  Motorvägen skulle ges 
en ny sträckning från och med Vikby tra� kplats.  Utred-
ningsplanen har ej vunnit laga kraft, men förbindelsebeho-
vet har markerats i Österbottens landskapsplan.

Regionväg 717 Lillkyrovägen

För Lillkyrovägen på avsnittet i Höstves, Gamla Vasa och 
Roparnäs � nns � era planer, bland annat en ny sträckning 
norr om Höstves till Lärkträdsvägen.  Projektet har inte  
drivits vidare från planeringsstadiet, men nya alternativ 
bland annat genom Gamla Vasa och söder om � ygfältet 
har studerats bland annat i Vasas och Korsholms väg- och 
gatunätsplan 2008.

Sundom omfart

Sundom delgeneralplan och generalplaneförslaget för 
Vasa innehåller markeringar för en omfart i Sundom.  Vä-
gen har planerats väster om Sundom centrum, varifrån 
den skulle gå längs kanten av Söderfjärden och ansluta till 
en eventuell förbindelse Söderfjärden-Åminne. Förbindel-
sebehovet har redovisats i Österbottens landskapsplan.

Bild 11. Utvecklingsprojekt.
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2.4.5 Uusien alueiden kytkeminen

liikenneverkkoon

Kuninkaankartanon alue liittyy nykyiseen Latokartanontie-
hen, josta on yhteys moottoritiehen Risön ja Vanhan Sata-
man eritasoliittymien kautta.  Latokartanontien jatkamista 
Yhdystien yli Rantamaantielle on myös suunniteltu. Myös 
Risön liikealue, joka sijoittuu Latokartanontien ja mootto-
ritien väliselle kaistaleelle Risön eritasoliittymän eteläpuo-
lelle, liittyy liikenteellisesti Latokartanontiehen.

Latokartanontie muuttuu maankäytön kehittymisen myötä 
suhteellisen vilkkaaksi väyläksi. Lentoasemalle on Risön-
Liisanlehdon-Kuninkaankartanon liikennesuunnitelmassa 
ja Vaasan ja Mustasaaren tie- ja katuverkkoselvitykses-
sä ehdotettu uutta liityntää Latokartanontiellä ja edelleen 
moottoritielle Fladanin eritasoliittymän kohdalla.

Rantatien, seututie 673, varteen Vikbyn kohdalle on suun-
nitteilla Vaasan seudun hevosurheilukeskus. Hevosurhei-
lukeskus kehittää hetkittäin suuriakin liikennemääriä, ja 
sinne tullaan myös Pohjanmaan maakunnan ulkopuolelta.  
Hevosurheilukeskus liittyy Rantatiehen ensimmäisessä 
vaiheessa tasoliittymällä. Vireillä olevassa hevosurheilu-
keskuksen asemakaavoituksessa huomioidaan mahdolli-
suus eritasoliittymään. Yhteystarpeesta valtatien 8 suun-
taan on myös keskusteltu.

Kuva 12. Vaasan lentoaseman ympäristön kehittämis-
visio Logistiikkakeskuksineen.  Moottoritien varrella on 
mm. Kuninkaankartano ja Risön liikealue (VASEK).

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

2.4.5 Koppling av de nya områdena till

tra� knätet

Kungsgårdsområdet kopplas till nuvarande Ladugårdsvä-
gen med förbindelse till motorvägen via Risö och Gam-
la Hamnens tra� kplatser.  Även Risö affärsområde, som 
ligger mellan Ladugårdsvägen och motorvägen anknyter 
till Ladugårdsvägen.

Ladugårdsvägen omvandlas i och med utvecklandet av 
markanvändningen till en relativt livligt tra� kerad väg. Till 
� ygfältet har en ny koppling till Ladugårdsvägen föreslagits 
i tra� kplanen för Risö-, Liselund- och Kungsgårdsområde-
na och i Väg- och gatunätsplanen för Vasa och Korsholm 
har en ny förbindelse mellan Ladugårdsvägen och motor-
vägen i Fladans tra� kplats.

Vid Strandvägen, regionväg 673, i Vikby planeras Vasa 
regionens hästsportcenter.  Hästsportcentret genererar 
stundvis stora tra� k� öden, och tra� ken kommer även 
utanför landskapet Österbotten.  Hästsportcentret ansluts 
i det första skedet till Strandvägen med en plankorsning.  I 
detaljplanen för Hästsportområdet beaktas en möjlighet till 
anläggning av planskild tra� kplats.  Diskussioner har även 
förts om behovet av förbindelse till riksväg 8.

Bild 12. Vision för utvecklandet av Vasa flygfälts omgiv-
ningar§§ med Logistikcentret.  Längs motorvägen finns 
bland annat Kungsgården och Risö affärsområde. (VA-
SEK).



2.5 Ympäristö
2.5.1 Luonnonympäristö

Suunnittelualue sisältää paljon erilaisia ja vaihtelevia 
luontoalueita, joilta löytyy paljon eläin- ja kasvilajeja. 
Niistä merkittävimpiin kuuluu Natura-2000:n alue, Ete-
läinen Kaupunginlahti-Risö joka on yksi neljästä valta-
kunnallisista Natura-2000 verkostoon kuuluvista alueista 
Vaasan seudulla. Eteläisen Kaupunginlahden-Risön lin-
nustonsuojelualueeseen kuuluu, sekä maatuvaa maan-
kohoamisrantaa Laihian-Tuovilanjoen suualueella, että 
vanhaa kuusivaltaista sekametsää Risössä mantereen 
puolella. Vaasan kaupungin pinta-alasta 12 % on suojeltu 
joko kaavalla tai Natura-2000 suojeluverkostolla. Osuus 
on erittäin suuri muihin Suomen kaupunkiseutuihin verrat-
tuna. Alueelta löytyy EU-direktiivillä suojeltuja liito-oravia, 
lepakoita ja lintuja joiden elinympäristöjä voidaan turvata 
säilyttämällä alueelta löytyviä arvokkaita luontotyyppejä. 
Liito-oravan elinympäristöjä on kaikilla metsäisillä alueilla 
Myrgrundissa, Näsetissä ja Vikbyssä, sekä Kaupungin-
selän Vaasan keskustan puolella Emäntälahden ja Suvi-
lahden alueella. Muita merkittäviä alueita ovat esimerkiksi 
Patteriniemen ja Öjbergetin suojelualueet sekä Svartön 
arvokas luontotyyppi, missä linnuston lajimäärä ylittää 60 
kpl/km2.

2.5.2 Maisema

Alueen maiseman perusrunko koostuu Öjbergetin-Kan-
tenin-Öjenin selänteestä, Ådranin laaksosta, Eteläisestä 
Kaupunginselästä sekä Matalaselän laaksosta ja Höstve-
den selänteestä.

Vaasassa on kaksi ympäristöministeriön vahvistamaa val-
takunnallisesti arvokasta maisema-aluetta, Vanha Vaasa 
ja Söderfjärden. Vanhan Vaasan aluerajaus suojaa mm. 
Vanhan Vaasan kanaalin laakson reunavyöhykkeineen. 
Matalaselän laakso on seudullisesti arvokas maisema-
alue.

Alueella sijaitsee myös arvokkaita metsä- ja peltoalueita 
jotka muodostavat kokonaisuuden ympärillä olevilla kylien 
kanssa, esimerkiksi Sundomin kylä ja Öjberget, Holmenin 
laidunniityt ja metsälaitumet, Bolotin maankohoamisran-
nikon rantametsät ja kalastajamökit
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Kuva 13. Maiseman perusrunko. Lähde: Vaasan viher-
aluejärjestelmät 2030.

2.5 Miljö
2.5.1 Naturmiljö

Planeringsområdet innehåller många olika och varieran-
de naturområden med � era djur- och växtarter.  Till de 
viktigaste hör Natura-2000 området Södra Stadsfjärden-
Risö, som är ett av de fyra områdena i Vasa regionen 
som hör till det nationella Natura-2000 nätverket.  Södra 
Stadsfjärden-Risö fågelskyddsområdet innehåller såväl 
humi� erande landshöjningsstrand vid Toby ås mynning 
som gammal grandominerad blandskog i Risö på land-
sidan.  Av Vasa stads yta är 12 % skyddad genom detal-
jplan eller Natura-tillhörighet.  Andelen är mycket stor i 
jämförelse med andra stadsregioner i Finland.  I området 
påträffas arter som skyddas av EU-direktiv – � ygekorrar, 
� addermöss och fåglar vars levnadsmiljöer kan säkras 
genom att bevara värdefulla naturtyper.  Flygekorren på-
träffas i alla skogsområden i Myrgrund, Näset och Vikby, 
samt på centrumsidan av Stadsfjärden vid Matmorsviken 
och i Sunnanvik.  Övriga viktiga områden är skyddsområ-
dena vid Batteriudden och skogsområdet vid Öjberget 
samt den värdefulla naturtypen i Svartön, där fågelarterna 
överskrider 60 st/km2.

2.5.2 Landskapsbild

Stommen för landskapsbilden i området utgörs av åsryg-
gen Öjberget-Kanten-Öjen, Ådrans dal, Södra Stadsfjär-
den samt Grundfjärdsdalen och Höstves åsrygg.

I Vasa � nns två av Miljöministeriet stadfästa nationellt 
värdefulla landskapsområden, Gamla Vasa och Söder-
fjärden.  Avgränsningen för Gamla Vasa området innefat-
tar bland annat Gamla Vasa kanals dal med omgivning.  
Grundfjärdsdalen är regionalt värdefullt landskapsområ-
de.

I området � nns också värdefulla skogs- och åkerområ-
den som bildar helheter tillsammans med angränsande 
byar, t. ex Sundom by och Öjberget, Holmens ängs- och 
skogbeten, strandskogar och � skarstugor i landhöjnings-
stranden i Bolot.

Bild 13. Landskapets grundstruktur. Källa: Vasas 
grönområdesstruktur 2030.
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Kuva 14. Suunnittelualueen luontokohteet eri selvitysten 
mukaan.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 14. Naturintressen i området enligt tillgängliga utred-
ningar.   
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2.5.3 Kulttuuriperintö

Seudulla on erittäin paljon vanhaa rakennusperintöä, sekä 
kylissä että kaupungin puolella. Kulttuuriperintöön kuuluu 
myös paikallinen kulttuurimaisema, jossa ei välttämättä 
ole rakennuksia. Alueelta löytyy myös runsaasti muinais-
muistoja, joista iso osa on vielä tutkimatta.

Sulvan kylän alue, sekä Vaasan kaupungin keskustan 
koko ranta-alue, mukaan lukien Bragen ulkoilmamuseo 
ja Hietalahdenvilla kuuluvat valtakunnallisesti merkittäviin 
rakennettuihin kulttuuriympäristöihin. Kylistä löytyy kult-
tuurimaisemia, maisemallisesti merkittäviä rakennettuja 
ympäristökokonaisuuksia ja iso määrä rakennushistorial-
lisesti merkittäviä rakennuksia.

Suurin osa muinaismuistoista sijaitsee Kaupunginselän 
rannoilla ja sen pohjalla, mutta alueelta löytyy myös mui-
naismuistoja muualta, esimerkiksi Tölbyn Kanabackenilta. 
Merkittävämmät muinaismuistot löytyvät Svartöstä, Van-
han Vaasan kanaalin ympäristöstä, Pikisaarista, Risöstä, 
Vanhan Vaasan satamasta ja Patteriniemestä. Muinais-
muistoja ovat muun muussa Svartön laivatelakka, tykki-
patterivarustukset, merimerkkit, kivijalat ja rajakivet. 

Vanhan Vaasan kanaali on muinaisjäännös sellaisenaan 
ja se liittyy laajempaan kokonaisuuteen (Vanha Satama, 
rajakivi eli majakkakivi, jne.). Pohjanmaan museo on syk-
syllä 2010 käynnistänyt kulttuurihistoriallisen selvityksen 
Näsetin, Björnvikenin, Väderskatan ja Svartön alueella.

Svartön telakka-aluetta ei ole tutkittu, eikä sen laajuutta-
kaan tarkkaan tiedetä. Osia jäänteistä on tiedossa. Kohde 
on museaalisessa mielessä arvokas eikä sitä todennäköi-
sesti voi tutkimuksenkaan jälkeen poistaa. Alue voi olla 
melko laaja, koska siellä on aikanaan valmistettu isoja lai-
voja ja siellä lienee myös mm. työntekijöiden hautausmaa. 

Risössä on vanhan torpan jäännöksiä metsäalueella. Ös-
katassa on vain jäänteitä jäljellä kalastajayhdyskunnasta. 
Bolotissa on kulttuuri- ja rakennettu ympäristö inventoi-
matta. Munsmon laakso ja asuinympäristö ovat maisemal-
lisesti mielenkiintoisia mutta kohteet ovat inventoimatta.

Muinaismuistoilla on lain suoja ja tien rakentaminen mui-
naismuistoa koskettaen on kielletty. Tiettyjen muinais-
muistojen kohdalla on mahdollista, että kohde tutkitaan 
ja dokumentoidaan ja sen jälkeen voidaan poistaa. Toiset 
kohteet ovat kiinteitä tai merkittäviä, eikä niitä voi poistaa.

2.5.3 Kulturarv

I trakten � nns mycket gammal byggnadskultur både i by-
arna och i staden.  Till kulturarvet räknas även lokala kul-
turlandskap där det inte nödvändigtvis � nns byggnader.  
Även fornlämningar � nns rikligt i området och en stor del 
av dessa är inte ännu utforskade.

Solf by och Vasa stadscentrums hela strandområde med 
Brage friluftsmuseum och Sandviks villan hör till de natio-
nellt betydande kulturmiljöerna.  I byarna � nns kulturmil-
jöer, landskapsmässigt intressanta byggda miljöhelheter 
och ett stor antal byggnadshistoriskt intressanta byggna-
der.

Den största delen av fornlämningarna � nns längs Stads-
fjärdens stränder och dess botten, men även på andra 
ställen � nns fornlämningar, till exempel Kanabacken i Töl-
by,  De mest betydande fornlämningarna � nns i Svartön, 
Gamla Vasa kanals omgivning, Beckbruksholmen, Risö, 
Gamla Hamnen och Batteriudden.  Bland fornlämningar-
na � nns Svartö varv, kanonbatteribefästningar, sjömärken, 
stensocklar och råstenar. Gamla Vasa kanal är i sig en 
fornlämning och ansluter till en större helhet (Gamla Ham-
nen, råsten/sjömärke osv).

Österbottens museum har under hösten 2010 startat en 
kulturhistorisk utredning i Näset, Björnviken, Väderskatan 
och Svartön.

Varvsområdet i Svartön har inte undersökts, och dess ut-
bredning är oviss.  En del av lämningarna är kända.  Ob-
jektet är musealt värdefullt och kan sannolikt inte bortskaf-
fas efter undersökning.  Området kan vara relativt stort då 
där i tiderna har byggts stora fartyg och även arbetarnas 
gravgård torde � nnas på området.

I skogsområdet i Risö � nns lämningar av ett gammalt torp.  
I Öskatan � nns endast lämningar kvar av � skarsamhället.  
Kulturmiljön och den byggda miljön i Bolot har inte inven-
terats.  Dalen och bosättningen i Munsmo är landskaps-
mässigt intressant, men objekten har inte inventerats.

Fornlämningar är skyddade i lag och anläggande av 
väg så att fornlämning påverkas är förbjudet.  För en del 
fornlämningars vidkommande är det möjligt att objektet 
utforskas och dokumenteras varefter det kan avlägsnas.  
Andra objekt är fasta eller betydande och härigenom inte 
möjliga att avlägsnas.
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Kuva 15. Kulttuuriperinne ja muinaismuistot suunnittelu-
alueella.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 15. Kulturarv och fornlämningar i området.
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2.5.4 Eteläinen Kaupunginselkä

Meri ja merenläheisyys ovat aina olleet Vaasan seudul-
le merkittäviä ominaispiirteitä. Eteläinen Kaupunginselkä 
rantoineen on kaupunkiseudun tärkeimpiä ulkoilu- ja vir-
kistysalueita, maisematekijöitä ja luontoalueita.

Suvilahden ja Palosaaren välinen rantavyöhyke puistoi-
neen, venesatamineen ja luonnontilaisine metsineen on 
Vaasan keskustan, Palosaaren ja Suvilahden asukkaiden 
tärkein ulkoilualue. Rantaa pitkin kulkevaa kevyen liiken-
teen väylästöä käyttävät päivittäin useat sadat pyöräilijät, 
kävelijät, lenkkeilijät ja koiran ulkoiluttajat. Rannalla on 
mm. Bragen ulkoilmamuseo ja Hietalahden Villan puisto, 
jotka muodostavat valtakunnallisesti merkittävän kaupun-
kipuiston. Keskussairaalan kohdalla on Kustaanlinnan 
perinteikäs uimaranta ja Suvilahden länsipuolella Ahven-
saaren uimaranta. Vaasan keskustan ja Suvilahden yh-
teenlaskettu asukasmäärä on noin 20 000 asukasta.

Ranta-alue on yhtenäinen ja sen virkistysarvo on suuri ja 
siihen kohdistuvat häiriötekijät kuten tiet, kadut, melu ja 
saasteet ovat pieniä.

Myös Kaupunginselän toisella puolella Näsetin ranta on 
perinteikäs satamapaikka hylkyineen ja venevajoineen.  
Rantaa käytetään kokoontumispaikkana ja erilaisten ky-
lätapahtumien pitopaikkana.

Eteläinen Kaupunginselkä on maisematekijänä olennai-
nen.  Rantavyöhyke rajaa kaupungin ruutukaavan laajas-
ta vesipeilistä, joka tarjoaa tyypillisiä vaasalaisnäkymiä.  
Kaupungin rannasta Sundomin suuntaan avautuu koko 
ranta-alueen pituudelta esteettömät näkymät. Merkittäviä 
kaukonäkymiä on myös Näsetin rannasta keskustaan, 
Ahvensaaresta Vaskiluotoon sekä Myrgrundin sillalta kes-
kustaan ja Vanhan Vaasan suuntaan (mm. Mustasaaren 
kirkon torni).

Eteläisen Kaupunginlahden pohjukka linjasta Suvilahti-
Svartö kaakkoon on lintujen suojelun ja vanhojen metsien 
Natura-alueita.

Kuva 16. Näkymä Myrgrundin sillalta Vaasan keskus-
taan.

Bild 16. Vy från Myrgrunds bro mot Vasa centrum.

2.5.4 Södra Stadsfjärden

Havet och det havsnära har alltid varit betecknande för 
Vasatrakten.  Södra Stadsfjärden med sina stränder är 
hör till de viktigaste frilufts- och rekreationsområdena, 
landskapsfaktorerna och naturområdena i stadsregionen.

Strandremsan mellan Sunnanvik och Brändö med sina 
parker, båthamnar och naturliga skogar är den viktigas-
te friluftsområdet för invånarna i centrum, Brändö och 
Sunnanvik.  Stråken längs stranden nyttjas dagligen av 
hundratals cyklister, joggare och hundrastare.  Längs 
stranden � nns bland annat Brage friluftsmuseum och 
Sandviksvillans park som bildar en nationellt värdefull 
stadspark.  Vid Centralsjukhuset � nns Gustavsborgs tra-
ditionsrika badplats och väster om Sunnanvik Abborröns 
simstrand.  Vasa centrum och Sunnanvik har sammanlagt 
20 000 invånare.

Strandområdet är enhetligt och dess rekreationsvärde är 
stort och störningsfaktorerna såsom vägar, gator, buller 
och emissioner är små.

Även på andra sidan av Stadsfjärden � nns Näsetstran-
den som är en traditionsrik hamn med vrak och båtskjul.  
Stranden nyttjas som samlingsplats vid olika byaevene-
mang.

Södra Stadsfjärden är en väsentlig landskapsbildsfaktor.  
Strandområdet avgränsar stadens rutplaneområde från 
en vid vattenspegel som erbjuder typiska vasavyer.  Från 
stadsstranden mot Sundom öppnas obrutna vyer mot 
hela strandområdet.  Viktiga utsikter erbjuds även från 
Näset mot centrum, från Abborrön mot Vasklot och från 
Myrgrundsbron mot centrum och Gamla Vasa (bl a Kors-
holms kyrkas torn).

Den inre delen av Södra Stadsfjärden från linjen Sunnan-
vik-Svartön mot sydost är Natura-områden för fågelskydd 
och gammal skog.
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Eteläinen Kaupunginselkä on matala.  Veden syvyys on 
suurimmillaan vain noin kaksi metriä.  Lahden sedimen-
taatio on jo luonnostaan suurta ja sitä edesauttaa Vas-
kiluodon ja Myrgrundin tiepenkereiden aiheuttama ve-
den virtauksen hidastuminen. Kaupunginselän alueella 
geotekniset olosuhteet rakentamista ajatellen ovat vaike-
at. Rakenteiden perustamisen edellytyksenä oleva kova 
pohja on useita kymmeniä metrejä merenpinnan alapuo-
lella.

Vaasan kaupunki on alustavasti selvittänyt lahden ruop-
pausta ja tekosaarten rakentamista ruoppausmassoista.  
Yleiskaavatyöhön liittyvissä selvityksissä on myös tutkit-
tu rakentamista Eteläisen Kaupunginselän tekosaarille.  
Hankkeesta on kuitenkin luovuttu liian suurten rakennus-
kustannusten vuoksi.

Vaasan kaupungilla tai Mustasaaren kunnalla ei ole ko-
konaissuunnitelmaa Kaupunginlahdelle. Sekä kaupunki 
että kunta ovat eri yhteyksissä toivoneet lahden ympäri, 
rantaa pitkin kulkevaa kevyen liikenteen yhteyttä ja täten 
tiedostaneet Eteläisen Kaupunginselän merkityksen seu-
dun virkistysalueena.  

2.5.5 Tulvasuojelu

Laihianjoen varsi on laajalla alueella tulvaherkkää aluet-
ta. Ympäristöviranomaisten arvioiden mukaan keskimää-
rin kerran 20 vuodessa toistuva tulva peittää alleen laajat 
alueet Tuovilan ja Helsingbyn alueella. Myös Laihianjoen 
suu ja Vaasan lentoaseman ympäristö ovat tulvalle alttiita 
alueita. Vesien padotuksen aiheuttaa vanha valtatie siltoi-
neen ja tiepenkereineen. Myöhemmin rakennettu mootto-
ritie on vanhaa valtatietä alempana, eikä aiheuta haitallis-
ta padotusta.

Seututien 715 ja moottoritien välissä, sekä moottoritien 
eteläpuolella virtaava Kontbäcken, toimii Laihianjoen tul-
va-uomana. Kontbäckenin mitoitusvirtaama on 20 m3/s 
kun Laihianjoen on 100 m3/s.

Tulva-alue ei sinänsä ole tien rakentamisen esteenä, jos 
tien tasaus on korkeintaan samalla tasolla kuin Moottori-
tien, eli noin + 1, ja sillat tehdään riittävän leveäaukkoisina. 

Kuva 17. Eteläisen Kaupunginselän kovan pohjan sy-
vyys. Lähde: Vaasan kaupunki.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 17. Avstånd till fast botten i Södra Stadsfjärden . Käl-
la: Vasa stad.

Södra Stadsfjärden är grund.  Vattendjupet är som mest 
ungefär två meter.  Sedimenteringen i fjärden är redan 
av naturliga skäl stor och den främjas av vägbankarna till 
Vasklot och Myrgrund, som förhindrar vattenströmningen.  
De geotekniska förhållandena i Stadsfjärden är svåra 
med tanke på byggande.  Hård botten för grundläggningar 
ligger ofta tiotals meter under vattenytan.

Vasa stad har preliminärt studerat muddring av Stadsfjär-
den och anläggande av konstgjorda öar av muddrings-
massorna.  I samband med generalplanearbetet har även 
byggande på de konstgjorda öarna på Södra Stadsfjärden 
studerats.  Planerna har dock skrinlagts på grund av alltför 
stora byggnadskostnader.

Varken Vasa stad eller Korsholms kommun har någon hel-
hetsplan för Stadsfjärden.  Både staden och kommunen 
har i olika sammanhang önskat en  gång- och cykelförbin-
delse längs stränderna runt fjärden och därigenom iden-
ti� erat Södra Stadsfjärden betydelse som rekreations-
område.

2.5.5 Översvämningsskydd

Toby ås omgivningar är känsligt för översvämningar.  En-
ligt miljömyndigheternas bedömning lägger översvämnin-
gen vart 20. år under sig stora områden i Toby och Hel-
singby.  Även områden vid åns mynning och vid � ygfältet 
tenderas att ligga under vatten.  Uppdämning orsakas av 
den gamla riksvägens bro och bank.  Den senare anlagda 
motorvägen ligger lägre än den gamla vägen, och medför 
inte skadlig uppdämning.

Kontbäcken, som rinner mellan motorvägen och den gam-
la vägen, regionväg 715 och söder om riksväg 3 fungerar 
som reservfåra för Toby å vid översvämningar.  Vatten-
strömningen i Kontbäcken är max 20 m3/s och i Toby å 
100 m3/s.

Översvämningsområdet är i sig inte ett hinder för vägan-
läggning om vägen anläggs lika högt eller lägre än motor-
vägen, dvs på ca + 1 m, och broöppningarna görs tillräck-
ligt breda.
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Kuva 18. Suvilahden kaatopaikan puhdistusjärjestelmän 
toimintaperiaate.

2.5.6 Suvilahden kaatopaikka

Suvilahden vanhan kaatopaikan jälkihoidosta vastaa Vaa-
san kaupunki. Kohdetta ei käytetä enää kaatopaikkana 
ja alue on rakennettu niin, että se ei aiheuta ympäristölle 
haittaa.  Kaatopaikka-aluetta peitetään edelleen tiiviillä 
maa-aineksella. 

Kaatopaikka-alueen ympärille on rakennettu suoto- ja va-
lumavesiä keräävä salaoja, joka johtaa vedet pumppauk-
sen kautta korkeaan pajukerppupuhdistamoon ja ilmas-
tusaltaaseen kaatopaikka-alueen pohjoisreunalle. Siitä 
vedet kulkevat hidassuodatuksen kautta kaatopaikan ja 
Suvilahden teollisuusalueen välissä olevaa luonnonojaa 
pitkin Vanhan Vaasan kanaalin pohjoispuolella olevaan 
kosteikkopuhdistamoon, jonka läpi vedet valuvat hitaasti 
puhdistuen kanaaliin ja sen kautta mereen. 

Suoto- ja valumavesien puhdistusjärjestelmä toimii Vaa-
san kaupungin teettämien tutkimusten mukaan varsin 
hyvin tuloksin. Puhdistusprosessin läpi kulkee nykyisin n. 
15 000 m3 vettä vuodessa ja vesimäärä tulee jatkossa 
vähenemään. 

Kaatopaikan länsireunalla on lisäksi vielä kaasun-
keräyspumppaamo, johon kootaan kaatopaikan alta ke-
räilykaivoista metaanikaasua. Kaasu johdetaan putkessa 
keräyspumppaamolta edelleen käyttöön Rinnakkaistien 
suuntaan.  

Kaatopaikkavesien puhdistusjärjestelmän on määrä toi-
mia vireillä olevan ympäristöluvan jatkon mukaan ainakin 
seuraavat 30 vuotta. 

Bild 18. Principen för vattenreningssystemet för Sunnan-
vik avstjälpningsplats.   

2.5.6 Sunnanvik avstjälpningsplats

Vasa stad ansvarar för eftervården av den gamla avstjälp-
ningsplatsen i Sunnanvik.  Avstjälpningsplatsen har tagits 
ur bruk och området har anlagts så, att det inte medför 
skada för miljön.  Avstjälpningsplatsområdet fylls fort-
gående med täta jordmassor.

Avstjälpningsplatsområdet har omgärdats med dränering, 
som upptar urlaknings- och dagvatten, och som leder 
vattnet med hjälp av pumpverk till ett torn av knippen med 
videkvistar och syresättningsbassäng i områdets norra 
del. Därifrån leds vattnet genom � ltrering i ett dike mellan 
avstjälpningsplatsen och Sunnanvik industriområde till en 
sedimenteringsdamm norr om Gamla Vasa kanal, där-
ifrån det renade vattnet långsamt rinner ut i Stadsfjärden 
genom Gamla Vasa kanal.

Reningssystemet fungerar enligt Vasa stads studier väl.  
Genom reningsprocessen rinner i nuläget ca 15 000m3

vatten per år vilket i fortsättningen kommer att minska.

I den västra kanten av avstjälpningsplatsen � nns även en 
gasuppsamlingsanläggning, där metangas från avstjälp-
ningsplatsen samlas. Gasen leds från uppsamlingspump-
verket i ledning längs Parallellvägen till förbrukare.

Reningsanläggningen för avstjälpningsplatsens vatten 
skall enligt ansökt förlängt miljötillstånd fungera åtminsto-
ne de följande 30 åren.
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Vaasan satamatien tavoitteena on liittää  Vaskiluodon 
satama  valtakunnan päätieverkkoon. Mahdolliset päätie-
verkon liittymäkohdat ovat nykyiset moottoritien eritasoliit-
tymät – Pitkämäki, Risö, Fladan ja Vikby, sekä valtatie 8 
Vikbyssä. Lisäksi on mahdollisena liittymäkohtana tutkittu

moottoritien mahdollista uutta päätepistettä Emäntälah-
den kohdalla Ruutikellarintien jatkeella, johon Vaasan 
kaupunki on alustavasti esittänyt kiertoliittymän rakenta-
mista. Järjestely edellyttää tarkempia selvityksiä. Seuraa-
vassa esitellään käytävittäin tutkitut linjausvaihtoehdot.

3. Alustavien vaihtoehtojen tarkastelua

Kuva 19. Tutkitut tiekäytävät.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Målet för Vasa hamnväg är att knyta Vasklot hamn till det 
nationella huvudvägnätet.  Möjliga anknytningspunkter är 
be� ntliga planskilda korsningar längs motorvägen – Lång-
backen, Risö, Fladan och Vikby, samt riksväg 8 i Vikby.
Dessutom har anknytning i Sandviken vid Matmorsviken

i Krutkällarvägens förlängning studerats emedan Vasa 
stad fört fram tanken om anläggning av en cirkulationsplats 
här.  Detta arrangemang kräver noggrannare studier. I det 
följande presenteras de studerade sträckningsalternati-
ven för varje korridor.

3. Studier av preliminära alternativ

Bild 19. Studerade vägkoridorer.
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3.1 Hieta-vaihtoehdot
Hieta-vaihtoehdot liittyvät moottoritiehen Emännänlahden 
kohdalla Ruutikellarintien jatkeella. Kaikkiaan on tutkittu 
viittä eri tielinjaa, jotka lähtisivät Hietalahdesta.

Vaihtoehdot Hieta-1 ja Hieta-2 liittyvät Vaskiluotoon, Hie-
ta-1 Sahakadun kohdalle ja Hieta-2 Myrgrundin sillan 
Vaskiluodon puoleiseen päähän. Vaihtoehdot kulkevat 
Onkikarin ja sitä ympäröivän kovan karikon kautta. Tästä 
huolimatta linjat kulkevat pitkän matkan Kaupunginseläl-
lä, jossa kovaan pohjaan on vähintään 10 m, paikoin jopa 
30 m. Hieta-1 ja 2 vaihtoehdot muuttavat merkittävästi 
Kaupunginselän maisemakuvaa ja näkymiä. Keskustan 
puolelle jäisi suhteellisen suppea vesipeili. Ympäristö-
viranomaisten mielestä veden virtaus Kaupunginselällä 
hidastuisi rakennettavista silta-aukoista huolimatta, mistä 
seuraisi sedimentaation nopeutuminen ja Natura-aluei-
den muuttuminen. Hieta-1 ja 2 aiheuttaisivat myös lisää 
meluhäiriöitä keskustan ranta-alueilla.

Vaihtoehdot Hieta-3 ja 4 kulkevat Myrgrundiin. Hieta-3 
kulkee Onkikarin kautta ja Hieta-4 on taitettu Ahvensaa-
ren rantaa pitkin. Myrgrundin päässä linjojen läheisyydes-
sä on kesämökki ja liito-oravan esiintymisalueita. Huoli-
matta siitä, että vaihtoehdot kulkevat Kaupunginselän 
karikoiden kautta on linjoilla myös pitkiä osuuksia, joissa 
kovaan pohjaan on jopa 30 m. Hieta-3 ja 4 vaihtoehtoihin 
on oletettu rakennettavaksi kaksi 80 m pituista siltaa, jot-
ka mahdollistavat  veneilyn ja vedenvirtauksen Kaupun-
ginselällä. Hieta-3 ja 4 arvioidaan tästä huolimatta mer-
kittävästi hidastavan veden virtausta ja siten nopeuttavan 
sedimentaatiota Kaupunginselällä siinä määrin, että sillä 
on selviä vaikutuksia Natura-alueisiin. Myös Suvilahden 
ja Näsetin ranta-alueilla sedimentaatio nopeutuisi. Vaihto-
ehdot 3 ja 4 muuttaisivat merkittävästi näkymiä Kaupun-
ginselän suunnassa.

Hieta-5-linja kulkee lähellä keskustan puoleista rantaa 
kiertäen Kustaanlinnan ja sairaala-alueen ja liittyy Vas-
kiluodon sillan penkereeseen. Hieta-5 kulkee läheltä 
valtakunnallisesti merkittävää ranta-aluetta aiheuttaen 
keskustaan ja rannan virkistysalueelle meluhaittoja. Tien 
rakentaminen näin lähelle rantapuistoa edellyttäisi merkit-
tävää uuden ranta-alueen ja puiston rakentamista,

Kuva 20. Näkymä Myrgrundin sillalta. Hieta-vaihtojen al-
kupiste on kuvan oikealla reunalla.

ja aivan uutta kaupunkistruktuuria. Liittyminen Vaskiluo-
don sillan penkereeseen ja mahdollisten silta-aukkojen 
toteuttaminen uuteen penkereeseen edellyttäisi tien pin-
nan nostamista nykyisen Vaskiluodon sillan tasolle.

Tie muuttaisi ratkaisevasti rantanäkymiä sekä mereltä 
että ranta-alueelta.  Lisäksi tie muodostaisi uuden es-
teen keskustan ja veden välille. Hieta-5 kulkee Eteläisen 
Kaupunginselän ranta-alueella, jossa kova pohja on noin 
10 m savikerroksen alla. Liittyminen Vaskiluodon siltaan 
edellyttää liikennevaloin ohjattua liittymää.

Bild 20. Utsikt från Myrgrunds bro. Startpunkten för 
Sandvikens-alternativ finns i bildens högra kant.

på långa avsnitt i delar av Stadsfjärden där fast grund 
ligger minst 10 m, ställvis upp till 30 m under ytan.  Al-
ternativen Hieta-1 och Hieta-2 förändrar märkbart Stads-
fjärdens landskapsbild och vyer.  På centrumsidan blir 
endast en begränsad vattenspegel kvar.  Enligt miljö-
myndigheterna minskas vattenströmningen på Stads-
fjärden trots de föreslgna broöppningarna, varav följer 
en snabbare sedimentation och en påverkan på Natura-
områdena.  Hieta-1 och 2 medför ökande bullerstörningar 
i strandområdena i centrum.

Alternativen Hieta-3 och 4 leder till Myrgrund.  Hieta-3 
går via Metgrund och Hieta-4 närmare Abborröstran-
den.  I Myrgrund � nns sommarstuga och � ygekorrerevir 
i sträckningarnas närhet.  Trots sträckning via Stadsfjär-
dens grund har sträckningarna långa delsträckor med fast 
grund på till och med 30 m:s djup.  Hieta-3 och 4 alterna-
tiven har två 80 m långa broöppningar för att möjliggö-
ra båttra� k och vattenströmning.  Hieta-3 och 4 bedöms 
trots detta medföra en anmärkningsvärd minskning av 
vattenströmningen och därigenom en större sedimente-
ring av Stadsfjärden i en utsträckning som klart påverkar 
Natura-områdena.  Sedimenteringen skulle även öka vid 
stränderna i Sunnanvik och Näset.  Alternativen 3 och 4 
skulle medföra stor påverkan på vyerna i Stadsfjärdens 
riktning.

Hieta-5 går nära stranden längs centrum, rundar Gus-
tavsborg och sjukhusområdet och anknyter till vägbanken 
vid Vasklot bro.    Hieta-5 har dragits nära det nationellt 
värdefulla strandområdet och medför ökat buller i cent-
rum och strandens rekreationsområde.  Anläggandet av 
vägen i strandparkens närhet skulle förutsätta omfattan-
de anläggningsarbeten av nya parkområden och en all-
deles ny stadsstruktur.  Anknytningen till Vasklot bro och 
anläggande av broöppningar i vägbanken förutsätter att 
vägens höjd motsvarar be� ntlig Vasklot bro.

Vägen medför en avsevärd påverkan på strandvyer både 
till lands och havs.  Dessutom bildas en ny barriär mel-
lan centrum och vattnet.  Hieta-5 har dragits nära Södra 
Stadsfjärden strandområde där fast grund ligger under ett 
ca 10 m tjockt lerlager.  Anslutningen till Vasklot bro med-
för en korsning med tra� ksignaler.

3.1 Hieta-alternativen
Hieta-alternativen anknyter till motorvägen vid Matmor-
sviken i Krutkällarvägens förlängning.  Fem olika vägs-
träckningar med utgångspunkt i Sandviken har studerats.

Alternativen Hieta-1 och Hieta-2 leder tll Vasklot, Hieta-1 
vid Såggatan och Hieta-2 i Vasklotändan av Myrgrunds 
bron.  Alternativen passerar via Metgrund och grun-
det i dess omgivning. Trots detta ligger sträckningarna



Kuva 21. Hieta-vaihtoehdot.
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Bild 21. Hieta-alternativen.
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Taulukko 2. Yhteenveto Hieta-vaihtoehtojen ominaisuuk-
sista.

Linjaus Keskeiset ominaisuudet ja vaikutukset Mitattavat ominaisuudet
Hieta-1 Kulttuuriperintö: 500 m keskustan rantapuistovyöhykkeestä, joka on valtakunnallisesti arvokasta rakennettua 

kulttuuriympäristöä
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Katkaisee kaupunginlahden vesipeilin ja kaukonäkymän mm. kaupun-
kiin, 2) Asemakaavallisesti hankala kytkeä Sahakadulta verkkoon
Liikenne: Ohjaa raskaan liikenteen Vaskiluodon matkailualueen reunaan

Kustannusarvio 30,4 Meur
Uutta tietä 3,30 km
Liikennemäärä 2300 ajon/h
Matkapituus 13,08* km
Nopeusrajoitus 60 km/h
*) = Väli vt 8/vt 3 risteys – Vaskiluoto

Hieta-2 Kulttuuriperintö:  500 m rantapuistovyöhykkeestä, joka on valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuri-
ympäristöä
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva:  Katkaisee kaupunginlahden vesipeilin ja kaukonäkymän kaupunkiin
Liikenne: Siirtää Myrgrundintien 50 km/h nopeusrajoitusta kauemmas

Kustannusarvio 27,6 Meur
Uutta tietä 3,35 km
Liikennemäärä 2300 ajon/h
Matkapituus 13,20 km
Nopeusrajoitus 60 km/h

Hieta-3 Luonto: Tie katkaisee liito-oravareviirin tai kesämökkiasutuksen
Kulttuuriperintö: Sivuaa Emäntälahdessa valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriympäristöä
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Säilyttää keskustan vesipeilin ja kaukonäkymän, 2) Onkikarin ympä-
rille mahdollista laajentaa merellistä asumista, 3) Jakaa kaupunginlahden kahtia > avovesialue - lintujensuojelu-
alue, 4) Sulkee näkymän Näsetistä ja Suvilahdesta
Liikenne: Palvelee myös Sundom – keskusta - Huutoniemi liikennettä

Kustannusarvio 27,3 Meur
Uutta tietä 3,80 km
Liikennemäärä 3020 ajon/h
Matkapituus 15,40 km
Nopeusrajoitus 60/80 km/h

Hieta-4 Luonto:  Tie katkaisee liito-oravareviirin tai kesämökkiasutuksen
Kulttuuriperintö: 1) Sivuaa Emäntälahdessa valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriympäristöä, 2) 
Sulkee Ahvensaaresta näkymän merelle ja heikentää virkistysarvoa, 3) Jakaa keskuspuistoin kahteen eri osaan 
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Keskustan vesipeili ja kaukonäkymä säilyvät, 2) Sulkee näkymän kau-
punginlahdelle Näsetistä ja Suvilahdesta
Liikenne: Palvelee myös Sundom – keskusta - Huutoniemi liikennettä.

Kustannusarvio 35,0 Meur
Uutta tietä 4,48 km
Liikennemäärä 3020 ajon/h
Matkapituus 16,26 km
Nopeusrajoitus 60/80 km/h

Hieta-5 Kulttuuriperintö: Muuttaa rantapuistovyöhykettä, joka on valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriym-
päristöä
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Uusi elementti rantapuistoon, 2) Edellyttää laajaa ympäristöraken-
tamista arvoympäristössä, 3) Tie melusuojauksineen katkaisee näkemän ja yhteyden puistosta merelle, 4) Tie 
heikentää Kustaanlinnan uimalan virkistysarvoa, 5) Vaikeuttaa rannan kehittämistä 
Liikenne: 1) Liittymä Vaskiluodon sillalla vaatii penkereen levittämistä, 2) Ei edistä yhdistävyyttä laajasti 
Ympäristövaikutukset: Melu leviää rantapuistoon, pienvenesatamaan ja Rantakadun taloille

Kustannusarvio 17,1 Meur (+ Kaupungin rannan ra-
kentaminen)
Uutta tietä 2,58 km
Liikennemäärä 2300 ajon/h
Matkapituus 13,19 km
Nopeusrajoitus 60 km/h

Joh to-
päätös:

Keskustan rantapuisto, kaupunkinäkymä ja laaja vesipeili ovat kaikkien kaupungin asukkaiden elämää koskevia 
arvoja, joihin liittyy pitkä historia. Sundomin ja keskustan yhdistäminen merellisellä rakentamisella voi olla tule-
vaisuuden visio keskustan kehittämisessä. Hieta-3 vastaa parhaiten näiden arvojen toteuttamista. Haittana siinä 
on Myrgrundin luonto- tai kesämökkiasutusarvojen rikkominen, ne kohdistuvat rajattuun asukasjoukkoon ja ovat 
siten helpommin korvattavissa kuin em. kaupunkiarvot.

Pääsuunnan hyväksyttävyyden keskeisiä tekijöitä 
ovat:
sovittaminen kaupunkirakenteeseen
moottoritien kiertoliittymän toimivuus
kaupunginlahden ylittävän meripenkereen hyväk-
syttävyys vesialueen ja luontoarvojen osalta 
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Tabell 2. Sammandrag av Hieta-alternativens egenska-
per.

Sträckning Centrala egenskaper och påverkan Mätbara värden
Hieta-1 Kulturarv: 500 m avstånd till strand med nationellt värdefull byggd kulturmiljö 

Samhällsstruktur, stadsbild: 1) Bryter Stadsfjärdens vattenspegel och vy till bl a staden, 2) svårt reglera 
Såggatan i detaljplan
Tra� k: leder tung tra� k till turism-området i Vasklot

Kostnad 30,4 Meur
Ny väg 3,30 km
Tra� kmängd 2300 f/d
Kördistans 13,08* km
Hast begr 60 km/h
*) = Kördist rv3/rv8 korsning - Vasklot

Hieta-2 Kulturarv: 500 m avstånd till strand med nationellt värdefull byggd kulturmiljö 
Samhällsstruktur, stadsbild: Bryter Stadsfjärdens vattenspegel och vy till bl a staden
Tra� k: Flyttar 50 km/h begränsning mot Sundom

Kostnad 27,6 Meur
Ny väg 3,35 km
Tra� kmängd 2300 f/d
Kördistans 13,20 km
Hast begr 60 km/h

Hieta-3 Natur: Påverkan på � ygekorrerevir eller sommarstugor
Kulturarv: Tangerar nationellt värdefull byggd kulturmiljö vid Matmorsviken 
Samhälls struktur, stadsbild: 1) Bevarar vattenspegel, vy i centrum, 2) Möjliggör byggande runt Metgrund, 
3) Delar Stadsfjärden, 4) Hindrar vy från Näset, Sunnanvik 
Tra� k: Betjänar intern tra� k Sundom-centrum-Roparnäs

Kostnad 27,3 Meur
Ny väg 3,80 km
Tra� kmängd 3020 f/d
Kördistans 15,40 km
Hast begr 60/80 km/h

Hieta-4 Natur: Påverkan på � ygekorrerevir eller sommarstugor
Kulturarv: 1) Tangerar nationellt värdefull byggd kulturmiljö vid Matmorsviken, 2) Minskar Abborröns rekre-
ationvärde, hindrar vy, 3) Delar strandparken
Samhälls struktur, stadsbild: 1) Bevarar vattenspegel och vy i centrum, 2) Hindrar vy från Näset, Sunnan-
vik
Tra� k: Betjänar intern tra� k Sundom-centrum-Roparnäs

Kostnad 35,0 Meur
Ny väg 4,48 km
Tra� kmängd 3020 f/d
Kördistans 16,26 km
Hast begr 60/80 km/h

Hieta-5 Kulturarv: Förändrar strandområde, som är nationellt värdefull byggd kulturmiljö
Samhälls struktur, stadsbild: 1) Nytt element i strandparken, 2) Förutsätter omfattande miljöutformning i 
värdefull miljö, 3) väg jämte bullerskydd hindrar vy och bildar barriär mot sjön, 4) Påverkar Gustavsborgs 
simstrand, 5) Försvårar utvecklandet av strandområdet
Tra� k: 1) Korsning medför breddning av Vasklot bro, 2) Medför ej mervärde för tra� knätet
Miljöpåverkan: Bullerökning för stranden, båthamnen och Strandgatans bostadskvarter

Kostnad 17,1 Meur (+ Anl. av ny strand i centrum)
Ny väg 2,58 km
Tra� kmängd 2300 f/d
Kördistans 13,19 km
Hast begr 60 km/h

Slutledning Strandparken, stadsvyerna och vattenspegeln påverkar värden med historisk förankring för alla stadsbor.  
Sammankoppling av Sundom och centrum kan vara en framtidsvision.  Hieta-3 motsvarar dessa värde bäst.  
Negativt är påverkan på natur- och fritidsvärden i Myrgrund, men detta påverkar ett begränsat antal mänskor

Faktorer som påverkar acceptans av detta huvudal-
ternativ:
inpassning i stadsstrukturen
motorvägens nya cirkulations funktionsduglighet
acceptans av påverkan på vattenområden och na-
turvärden
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Hieta-vaihtoehdoista eniten liikennettä välittäisivät lin-
jat 3 ja 4, joita käyttäisivät ennusteen mukaan yli 3 000 
ajoneuvoa vuorokaudessa. Suhteellisesti suuri liikenne-
määrä aiheutuisi siitä, että Hieta-3 ja 4 liittäisivät uuden 
Myrgrundin/Yttersundomin alueen mm Vaasan keskustan 
eteläpuolella oleviin työpaikka-alueisiin.  Muut Hieta-vaih-
toehdot eivät ennusteen mukaan välittäisi yhtä paljon lii-
kennettä kuin Hieta-3 ja 4, kuitenkin noin 2 000 ajoneuvoa 
vuorokaudessa.

Hieta-vaihtoehtojen 1-4 vertailukustannukset on arvioitu 
olevan noin 30 milj euroa välillä moottoritie-Vaskiluoto/
Myrgrund. Vaihtoehdon Hieta-5 kustannukset ilman uu-
den rantavyöhykkeen rakentamista ovat noin 20 milj eu-
roa.  Teiden nopeustasot ovat Hieta-3 ja 4 vaihtoehdoissa 
80 km/h mutta Hieta-1,2 ja 5 vaihtoehdoissa melun leviä-
misen estämiseksi korkeintaan 60 km/h.

Hieta-vaihtoehdoista on Hieta-3 arvioitu muita paremmak-
si liikenteellisen asemansa johdosta. Vaasan kaupunki-
suunnittelu  ei ole pitänyt Hieta-5 linjausta kaupunkiraken-
teellisesti toivottuna vaihtoehtona. 

Etelä-Pohjanmaan ELY-keskuksen näkemyksen mukaan 
Hieta-vaihtoehdot palvelevat ensisijaisesti kaupungin si-
säistä liikennettä. Kuva 22. Satamatien liittymiskohta Emäntälahdessa.

Av Hieta-alternativen skulle sträckningarna 3 och 4 attra-
hera mest tra� k, enligt prognosen över 3000 fordon/dygn.  
Den relativt stora tra� kmängden förklaras av att Hieta-3 
och 4 kopplar det nya Myrgrund/Yttersundom området 
bland annat till arbetsplatserna söder om Vasa centrum.  
Övriga Hieta-alternativ skulle inte attrahera lika mycket 
tra� k, men dock ca 2000 fordon/dygn.

Kostnaderna för Hieta-1-4 alternativen har beräknats vara 
ca 30 milj euro för delen motorvägen-Vasklot/Myrgrund.  
Alterntiv Hieta-5 kostar ca 20 milj euro utan kostnaderna 
för anläggning av ett nytt strandparti.  Hastighetsnivåerna 
för Hieta-3 och 4 är 80 km/h, men i Hieta-1,2 och 5 högst 
60 km/h för att motverkar buller.

Av Hieta-alternativen har Hieta-3 bedömts lämligast med 
anledning av sin tra� kala position.  Vasa stadsplanering 
har inte bedömt Hieta-5 vara ett för stadsstrukturen öns-
kvärt alternativ.

Södra Österbottens NTM-central har ansett, att Hieta-
alternativen i första hand betjänar den interna tra� ken i 
Vasa.

Bild 22. Hamnvägens anslutning vid Matmorsviken.
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3.2 Suvi-vaihtoehdot
Suvi-vaihtoehdot liittyvät hyvin valtakunnan päätieverk-
koon moottoritien ja Yhdystien liittymässä Suvilahden ja 
Vanhan Sataman välissä. Suvi-vaihtoehdoista 1,2 ja 3 
kulkevat Suvilahden Pikisaarten ja Vanhan Vaasan ka-
naalin suun ja Svartön välillä ja Suvi-4 Patteriniemen ja 
Myrgrundin välillä. 

Suvi-1 on linjattu Suvilahden kaatopaikan ja Vanhan Vaa-
san kanaalin välistä Svartön kautta Näsetin rannan ul-
kopuolelta Myrgrundiin. Tielinja kulkee alueella, jolla on 
paljon muinaismuistoja ja myös Natura-lintujensuojelu-
alueella. Suvi-1 kulkee Svartön vapaa-ajanasutuksen läpi 
ja rajaa Näsetin rannanpoukaman muusta Kaupunginse-
lästä. Suvi-3 linjaus on lähes samanlainen kuin Suvi-1, 
mutta se kulkee Natura-alueen ulkopuolella. Suvi-2 kul-
kisi Pikisaarista Natura-alueen rajaa Svartön itärantaa, ja 
sieltä peltojen halki Kotisarantielle Näsetin kiertäen.

Etelä-Pohjanmaan ELY-keskuksen ympäristöviranomai-
set ovat pitäneet Suvi-1-3 vaihtoehtojen vaikutuksia Na-
tura-lintujensuojelualueen kannalta niin merkittävinä, että 
vaihtoehtoja ei voi toteuttaa ilman Valtioneuvoston teke-
mää Naturaverkoston tarkistamispäätöstä.  Myös meriar-
keologian näkökulmasta linjausvaihtoehtojen vaikutukset 
ovat merkittävät.  Pohjanmaan museo on todennut, että 
Suvi-1-3 linjaukset ovat muinaismuistolain vastaisia.  Su-
vilahden kaatopaikan kohdalla on myös todettu, että vain 
kaatopaikan pohjoispuolitse kulkevat linjat ovat mahdolli-
sia, mutta edellyttävät Suvilahden teollisuusalueen ase-
makaavan muutosta.

Kuva 23. Suvi-vaihtoehdot liittyvät moottoritiehen Pitkä-
mäen eritasoliittymässä.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

3.2 Suvi-alternativen
Suvi-alternativen anknyter väl till det nationella huvudväg-
nätet i motorvägens och Förbindelsevägens tra� kplats 
mellan Sunnanvik och Gamla Hamnen.  Suvi-alternativen 
1,2 och 3 har dragits mellan Beckbruksholmarna i Sun-
nanvik och Gamla Vasa kanals mynning till  Svartön, och 
Suvi-4 från Batteriudden till Myrgrund.

Suvi-1 har en sträckning som utgår mellan Sunnanvik 
avstjälpningsplats och Gamla Vasa kanal via Svartön 
utanför Näset till Myrgrund.  Vägsträckningen ligger i ett 
område med många fornlämningar och även i Natura-
fågelskyddsområdet.  Suvi-1 korsar fritidsbebyggelsen i 
Svartön och avskiljer Näsetviken från Stadsfjärden.  Suvi-
3 sträckningen är densamma som Suvi-1 men den ligger 
utanför Natura-området.  Suvi-2 skulle gå från Beckbruk-
sholmarna längs Natura-områdets gräns och Svartöns 
strand, över åkrarna till Bolåkersvägen runt Näset.

Södra Österbottens NTM-centrals miljöansvariga har 
betraktat Suvi-1-3 sträckningarnas påverkan på Natura 
fågelskyddsområdet så stor att dessa alternativ inte kan 
förverkligas utan Statsrådets beslut om ändring av Natu-
ra-nätverket.  Även ur havsarkeologisk synvinkel är des-
sa alternativs inverkan stor.  Österbottens museum har 
konstaterat, att Suvi-1-3 alternativen strider mot lagen om 
fornlämningar.  För Sunnanviks avstjälpningsplats del har 
även konstaterats, att endast sträckningar på avstjälp-
ningsplatsens norra sida är möjliga, men dessa förutsätter 
en ändring av detaljplanen för Sunnanvik industriområde.

Bild 23. Suvi-alternativen anknyter till motorvägen i Lång-
backens trafikplats.
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Muista Suvi-vaihtoehdoista poiketen Suvi-4 kulkee Pat-
teriniemestä itä-länsisuunnassa Kaupunginselän poikki 
Myrgrundiin. Tie kulkisi Kaupunginselän yli alueilla, joil-
la kova pohja on pääosin 10-20 m pinnasta. Myrgrundin 
päässä linjauksen alueella on kesämökki ja liito-oravan 
esiintymisalue. Vaikka Suvi-4 ei sijaitse Natura-alueella, 
sillä arvioidaan olevan vaikutusta alueen olosuhteisiin ve-
den virtauksen hidastumisen aiheuttaman nopeamman 
sedimentaation muodossa.

Suvi-vaihtoehtojen liikennemääräksi on arvioitu noin 
2000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kustannuksiltaan Suvi-
vaihtoehdot ovat noin 35-40 milj euroa. Erittäin alustavas-
ti tutkittiin myös vaihtoehtoa, jossa Svartön ja Yttersun-
domin välillä Näsetin lahden ali rakennettaisiin tunneli, 
mutta alustavat arviot osoittivat sen olevan vähintään 25 
milj. euroa pintavaihtoehtoja kalliimpi ja sen tarkemmasta 
tutkimisesta luovuttiin.

Natura- ja luonnonsuojelualueiden sekä muinaismuisto-
esiintymien johdosta Suvi-vaihtoehdoista vain Suvi-4 on 
pidetty mahdollisena.

Kuva 24. Näkymä Näsetin rannasta Svartöhon. Bild 24.  Utsikt från Näset mot Svartön.

Till skillnad från övriga Suvialternativ har Suvi-4 dragits 
över Stadsfjärden mellan Batteriudden och Myrgrund.  
Vägen skulle korsa Stadsfjärden på områden där fast 
botten i huvudsak ligger på 10-20 m:s djup.  I Myrgrund 
påverkar sträckningen en fritidsbostad och ett � ygekor-
rerevir.  Trots att Suvi-4 inte direkt berör Natura-området 
bedöms den ändå påverka vattenströmningarna och öka 
sedimenteringen och därmed även förhållandena på Na-
tura-området.

Tra� kmängderna i Suvi-alternativen är ca 2000 fordon/
dygn.  Kostnaderna för Suvi-alternativen är 35-40 milj 
euro.  En mycket preliminär bedömning av ett alternativ 
med tunnel mellan Svartön och Myrgrund under Näset-
viken gjordes, men tunneln konstaterades medföra en 
tilläggskostnad på ca 25 milj euro, och alternativet från-
gicks.

Med anledning av påverkan på Natura-och naturs-
kyddsområdet samt förekomsten av fornlämningar har 
endast Suvi-4 sträckningen av Suvi-alternativen beömts 
vara möjlig.
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Kuva 25. Suvivaihtoehdot. Vaihtoehdossa Suvi-T on tun-
neli Svartön ja Näsetin välillä.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 25.  Suvi-alternativen.  I sträckningen Suvi-T finns 
tunnel mellan Svartön och Näset.
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Taulukko 3. Yhteenveto Suvi-vaihtoehtojen ominaisuuk-
sista.

Linjaus Keskeiset ominaisuudet ja vaikutukset Mitattavat ominaisuudet

Suvi-1 Luonto: 1) Leikkaa valtakunnallisesti arvokasta lintujenluonnonsuojelualuetta, 2) Halkaisee rauhoitusalueen, 3) Rajoittaa jokien 
veden purkautumista ja voi nopeuttaa suistoalueen sedimentaatiota ja vaarantaa Natura-arvoja, 4) Heikentää Svartön paikalli-
sesti arvokasta luonnonympäristöä (linnusto)
Kulttuuriperintö: 1) Sivuaa Vanhan Vaasan kanaalin ja Vanhan sataman valtakunnallisesti arvokasta kulttuurihistoriallista aluet-
ta 2) Ylittää historiallisesti merkittävän telakka-alueen 3) Patteriniemessä muinaisjäännöksiä tutkimatta
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Jakaa kaupungin keskuspuiston kahtia, 2) Rajoittaa näkymän ja yhteyden Näsetiltä 
merelle, 3) Jakaa Yttersundomin
Liikenne: Näsetin liittäminen uuteen tiehen kasvattaa Näsetin läpikulkuliikennettä
Ympäristövaikutukset: 1) Melu- ja viihtyvyyshäiriö Näsetissä asutukselle ja Svartön ja Patteriniemessä kesämökkiasutukselle, 
2) Vanhan kaatopaikan läheisyys voi aiheuttaa ympäristöriskin (saastuneet maat)

Kustannusarvio 34,5 Meur
Uutta tietä 6,74 km
Liikennemäärä 2030 ajon/h
Matkapituus 16,71 km* 
Nopeusrajoitus 80/60 km/h

*) = vt3/vt8 risteys - Vaskiluoto

Suvi-2 Luonto: 1) Leikkaa valtakunnallisesti arvokasta lintujenluonnonsuojelualuetta, 2) Halkaisee rauhoitusalueen, 3) Rajoittaa jokien 
veden purkautumista ja voi nopeuttaa suistoalueen sedimentaatiota ja vaarantaa Natura-arvoja
Kulttuuriperintö: Kuten Suvi-1
Liikenne: 1) Epälooginen yhteys, 2) Kaatopaikan kohdalla linjauksen matala laatutaso, 3) Jakaa Näsetin alueen kahtia aiheut-
taen estevaikutuksen  
Ympäristövaikutukset: Kuten Suvi-1

Kustannusarvio 38,9 Meur
Uutta tietä 8,78 km
Liikennemäärä 2030 ajon/h
Matkapituus 18,06 km
Nopeusrajoitus 80/60 km/h

Suvi-3 Luonto: Kuten Suvi-1, mutta sivuaa vain , rauhoitusaluetta ja Natura-aluetta 
Kulttuuriperintö: Kuten Suvi-1
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Kuten Suvi-1
Liikenne: Kuten Suvi-1
Ympäristövaikutukset: Kuten Suvi-1

Kustannusarvio 34,5 Meur
Uutta tietä 7,02 km
Liikennemäärä 2030 ajon/h
Matkapituus 16,99 km
Nopeusrajoitus 80/60 km/h

Suvi-4 Luonto: 1) Halkaisee joko liito-orava-alueen tai kesämökkiasutuksen, 2) Leikkaa liito-orava-aluetta Suvilahdessa
Kulttuuriperintö: 1) Sivuaa valtakunnallisesti arvokasta kulttuurihistoriallista Vanhan Vaasan kanaalia, 2) Patteriniemessä mui-
naisjäännöksiä tutkimatta
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Jakaa kaupungin keskuspuiston kahtia, 2) Asemakaavaa muutettava Suvilahden teol-
lisuusalueella
Liikenne: Suora, nopea yhteys, mutta kaatopaikan luona linjauksessa matala laatutaso
Ympäristövaikutukset: 1) Meluhäiriö Suvilahdessa, 2) Melu- ja viihtyvyyshäiriö kesämökkiasutukselle, 3) Vanhan kaatopaikan 
läheisyys voi aiheuttaa ympäristöriskin (saastuneita maita)

Kustannusarvio 37,8 Meur
Uutta tietä 6,0 km
Liikennemäärä 2030 ajon/h
Matkapituus 14,8 km
Nopeusrajoitus 80/60 km/h

Suvi-T Luonto: Kuten Suvi-1, mutta säästää Svartön lintualueen
Kulttuuriperintö: Kuten Suvi-1, mutta ei rajaa Näsetin kylää merestä
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Kuten Suvi-1, mutta ei rajoita Näsetin näkymiä ja yhteyksiä merelle
Liikenne: 1) Sundomin yhteydet ei kuormita Näsetin aluetta
Ympäristövaikutukset: Kuten Suvi-1, mutta ei häiriötä Näsetissä

Kustannusarvio 60 Meur
Uutta tietä 7,31 km
Liikennemäärä 2030 ajon/h
Matkapituus 17,06 km
Nopeusrajoitus 80/60 km/h

Joh to-
päätös:

Linjoilla on merkittäviä luonnonympäristön ja arkeologian kohteita, joiden väistäminen on vaikeaa. Vähiten haittoja ja samalla 
parhaat liikenteelliset hyödyt ovat Suvi-4:ssä. Sedimentaatiohaittaa voi olla myös Suvi-4:ssä

Pääsuunnan hyväksyttävyyden 
keskeisiä tekijöitä ovat:
kaupunginlahden ylittävän meripen-
kereen hyväksyttävyys vesialueen 
ja luontoarvojen osalta
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Tabell 3. Sammandrag av Suvi-alternativens egenska-
per.

Sträck-
ning

Centrala egenskaper och påverkan Mätbara värden

Suvi-1 Natur: 1) Korsar nationellt  värdefullt fågelskyddsområde 2) Korsar fridlyst område 3) Begränsar vattenströmning, ökar sedimen-
tering och hotar Natura-värden 4) Påverkar lokalt värdefull naturmiljö (fågelområde) i Svartön
Kulturarv: 1) Tangerar nationellt värdefullt kulturhistoriskt område vid Gamla Vasa kanal och Gamla Hamnen 2) Korsar hist vär-
defullt varvsområde 3) Outforskade fornlämningar i Batteriudden
Samhälls struktur, stadsbild: 1) Delar stadens centrumpark 2) Hindrar vy och förbindelse till Stadsfjärden i Näset 3) Delar 
Yttersundom
Tra� k: Ökar genomfartstra� k i Näset
Miljöpåverkan: 1) Buller- och trivselstörning för Näset, Svartön och Batteriudden 2) Närheten till avstjälpningsplatsen kan med-
föra miljörisk (kontaminerad mark)

Kostnad 34,5 Meur
Ny väg 6,74 km
Tra� kmängd 2030 f/d
Kördistans 16.71* km
Hast begr 80/60 km/h

*) = rv3/rv8 korsning - Vasklot

Suvi-2 Natur: 1) Korsar nationellt  värdefullt fågelskyddsområde 2) Korsar fridlyst omr åde3) Begränsar vattenströmning, ökar sedimen-
tering och hotar Natura-värden 
Kulturarv: Som Suvi-1
Samhälls struktur, stadsbild: 1) Förutsätter detaljplaneändring i Sunnanvik 2) Delar centrumparken
Tra� k: 1) Ologisk förbindelse 2) Låg vägstandard vid avstjälpningsplatsen 3) Medför barriär i Näset
Miljöpåverkan: Som Suvi-1

Kostnad 38,9 Meur
Ny väg 8,78 km
Tra� kmängd 2030 f/d
Kördistans 18,06
Hast begr 80/60 km/h

Suvi-3 Natur: 1) Tangerar nationellt  värdefullt fågelskyddsområde 2) Tangerar fridlyst område 3) Begränsar vattenströmning, ökar se-
dimentering och hotar Natura-värden 4) Påverkar lokalt värdefull naturmiljö (fågelområde) i Svartön
Kulturarv: Som Suvi-1
Samhälls struktur, stadsbild: Som Suvi-1
Tra� k: Som Suvi-1
Miljöpåverkan: Som Suvi-1

Kostnad 34,5 Meur
Ny väg 7,02 km
Tra� kmängd 2030 f/d
Kördistans 16,99 km
Hast begr 80/60 km/h

Suvi-4 Natur: 1) Delar antingen område med � ygekorrar eller sommarstuga 2) Intrång på � ygekorrerevir i Sunnanvik
Kulturarv: Tangerar nationellt värdefull kulturhistoriskt område vid Gamla Vasa kanal och Gamla Hamnen 2) Outforskade 
fornlämningar i Batteriudden
Samhälls struktur, stadsbild: 1) Förutsätter detaljplaneändring i Sunnanvik 2) Delar centrumparken: 
Tra� k: Rak, snabb förbindelse, låg vägstandard vid avstjälpningsplatsen
Miljöpåverkan: 1) Bullerstörningar i Sunnanvik 2) Buller- och trivselstörningar för fritidsbebyggelse 3) Närheten till avstjälp-
ningsplatsen kan medföra miljörisk (kontaminerad mark)

Kostnad 37,8 Meur
Ny väg  6,0 km
Tra� kmängd 2030 f/d
Kördistans 14,8 km
Hast begr 80/60 km/h

Suvi-T Natur: Som Suvi-1 men bevarar fågelområde i Svartön
Kulturarv: Som Suvi-1 men avskiljer inte Näset från stranden
Samhälls struktur, stadsbild: Som Suvi-1, men ingen påverkan på Näsetvyer
Tra� k: Sundomförbindelser belastar inte Näset
Miljöpåverkan: Som Suvi-1, men ingen påverkan på Näset

Kostnad 60 Meur
Ny väg 7,31
Tra� kmängd 2030 f/d:
Kördistans 17,06
Hast begr 80/60 km/h

Slutled-
ning

Längs sträckningarna � nns betydande naturmiljö- och arkeologiska värden, som inte kan undvikas.  Minst påverkan och samti-
digt den största tra� kmässiga nyttan ger Suvi-4.  Sedimentering kan vara problem även i Suvi-4

Faktorer som påverkar acceptans 
av detta huvudalternativ:
Acceptans för vägbank över vatten-
området och inverkan på naturvär-
dena



38     |     Elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskus
   Närings-, tra� k- och miljöcentralen

3.3 Risö-vaihtoehdot
Risö-linjausvaihtoehdot liittyvät moottoritiehen Risön eri-
tasoliittymässä.  Risö-1 ja 2 kulkevat Laihianjoen suun 
yli, kiertäen Bolotin ja Eteläisen Kaupunginselän, josta ne 
kulkevat edelleen Tölbyn ja Munsmon peltojen poikki Sun-
domiin. Risö-1 ja Risö-2 vaihtoehdot poikkeavat toisistaan 
vain moottoritien liittymän tuntumassa. Pohjoisempi Risö-
1 voidaan toteuttaa tekemällä vain pieniä muutoksia Risön 
eritasoliittymään, kun taas eteläisempi Risö-2 edellyttää 
laajempaa muutosta ja mm. uutta siltaa moottoritien yli.  
Risö-1 kulkee pidemmän matkan Natura-vanhojen metsi-
en suojelualueella, mutta Metsähallituksen arvion mukaan 
Risö-2 linja kulkee arvokkaammalla alueella.

Risön linjat 1 ja 2 kulkevat Bolotin kohdalla liito-oravan 
elinalueella. Sulvanjoen ylityksen kohdalla linjat kulkevat 
arvokkaalla Sulvan maisema-alueella. Risö-vaihtoehdot 
kulkevat pitkälti peltoalueella. Niiden toteuttaminen edel-
lyttää laajoja tilus- ja kuivatusjärjestelyjä.

Risö-vaihtoehdot Risö-1 ja 2 ovat liikennemääriltään ja 
kustannuksiltaan samanarvoiset. Liikennettä tielle ennus-
tetaan tulevan noin 1800 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tien 
nopeustaso olisi pääosin 80 km/h. Risö-1, jota on pidetty 
parempana vaihtoehtona, rakentamisen vertailukustan-
nukset ovat noin 12 milj euroa.

Kuva 26. Risö-vaihtoehtojen liityntäkohta Risön erita-
soliittymän kohdalla. Vaihtoehdoissa edellytetään ramp-
pien ja mahdollisesti sillan muuttamista.

Bild 26. Risö-alternativens anslutningspunkt Risö trafikp-
lats. Alternativen  förutsätter ändring av ramperna och 
eventuellt av bron.

3.3 Risö-alternativen
Risö-alternativen kopplar till motorvägen i Risö tra� kplats.  
Risö-1 och 2 korsar Toby ås mynning, rundar Bolot och 
Södra Stadsfjärden, varefter de korsar åkermarken i Töl-
by och Munsmo och når Sundom.  Sträckningarna Risö-1 
och Risö-2 skiljer sig endast vad anslutningen till motor-
vägen beträffar.  Den nordligare Risö-1 kan förverkligas 
med endast små förändringar av Risö tra� kplats, medan 
den sydligare Risö-2 förutsätter en omfattande ändring 
och bland annat en ombyggnad av bron över motorvägen.  
Risö-1 ligger i Natura-området för gammal skog på ett 
längre avsnitt, men enligt Forsstyrelsens bedömning går 
Risö-2 i ett värdefullare område.

Längs linjerna Risö-1 och 2 i Bolot � nns � ygekorrerevir.  
Linjerna korsar Solf å inom det värdefulla Solf landskaps 
området.  Risöalternativen korsar åkermark på en lång 
sträcka.  Förverkligandet av dessa förutsätter omfattande 
fastighets- och dräneringsåtgärder.
Risö-alternativen 1 och 2 är tra� k- och kostnadsmässigt 
likvärda.  De antas ha en tra� kmängd på 1800 fordon/
dygn.  Vägens hastighetsstandard är i huvudsak 80 km/h.  
Risö-1, som bedöms lämpligare bedöms kosta ca 12 milj 
euro.
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Kuva 27. Risö-vaihtoehdot.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 27. Risö-alternativen.
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Taulukko 4. Yhteenveto Risö-vaihtoehtojen ominaisuuk-
sista.

Linjaus Keskeiset ominaisuudet ja vaikutukset Mitattavat ominaisuudet
Risö-1 Luonto: 1) Valtakunnallisesti arvokas vanhojen metsien alue (Natura) 

jakautuu, 2) Liito-oravan elinympäristöjä
Kulttuuriperintö: Linjan lähellä (mutta ei linjalla) on vanhan kalastaja-
kylän ja vanhan torpan jäänteet, joita ei ole tutkittu
Liikenne: 1) Mahdollista kytkeä tiehen Vikbyn, Sulvan ja Munsmon 
alueet, 2) Tien suunnassa tarve kaupunginlahden ympärikiertävälle 
kevyen liikenteen yhteydelle
Ympäristövaikutukset: 1) Estevaikutus Näsetin alueella, 2) Meluhait-
ta em. lisäksi Munsmossa, 3) Linjaus mukautuu kohtuullisesti viljely-
alueen tilusrajoihin

Kustannusarvio 12,6 Meur
Uutta tietä 9,46 km
Liikennemäärä 1800 ajon/h
Matkapituus 16,68* km
Nopeusrajoitus 80/60 km/h

*) = vt3/vt8 risteys - Vaski-
luoto

Risö-2 Luonto: Kuten Risö-1, mutta erottaa pienemmän osan vanhaa metsää 
ja on lähempänä pientä boreaalista metsätyyppialuetta
Kulttuuriperintö: Kuten Risö-1, mutta kulkee lähempänä vanhaa torp-
paa
Liikenne: Kuten Risö-1
Ympäristövaikutukset: Kuten Risö-1, mutta pirstoo peltoja enemmän

Kustannusarvio 13,3 Meur
Uutta tietä 9,69 km
Liikennemäärä 1800 ajon/h
Matkapituus 16,75 km
Nopeusrajoitus 80/60 km/h

Risö-3 Luonto: 1) Valtakunnallisesti arvokkailla Natura-alueilla, 2) Kaupun-
ginselkä
Kulttuuriperintö: (Kaupunginselän mahd muinaismuistoista ei tietoa)
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Pirstoaa Kaupunginselän 
vesipeilinm 2) Näkymäeste
Liikenne: Kytkee Vaskiluodon hyvin päätieverkkoon, 
Ympäristövaikutukset: 1) Tuo melua Kaupunginselälle, 2) Mahd. ra-
kennusaikaisia häiriöitä

Kustannusarvio 57,9 Meur
Uutta tietä  8,36 km
Liikennemäärä 2000 ajon/h
Matkapituus 12,2 km
Nopeusrajoitus 80 km/h

Johtopää-
tös:

Risö-3 on kallis ja ympäristöllisesti hankala. Risö-1 on kustannuksil-
taan edullisin eikä vaikutuksissa ole ratkaisevaa eroa verrattuna Risö-
2:een.

Tekijöitä jotka vaikuttavat 
tämän vaihtoehdon hyväk-
symiseen:  Kulkee Natura-
alueella

Risö-3 vaihtoehto kulkee Risöstä Kaupunginselän keski-
vaiheilla Onkikarin länsipuolelta rantautuen Vaskiluotoon 
Sahakadun kohdalla.  Risö-3 on Vaskiluodon ja etelän 
suunnan välisen liikenteen kannalta hyvä vaihtoehto.  
Risö-3 ei kuitenkaan vaikuta muiden alueiden saavutetta-
vuuteen tai liikenteelliseen palvelutasoon.  Linjaus on rin-
nakkainen moottoritien kanssa ja muodostaa liikennever-
kon joka muistuttaa Hieta-1-verkkoa.  Risö-3 kulkee pitkän 
matkan Natura-metsiensuojelu- ja lintujensuojelualueilla.  
Tien kaupungin puolelle muodostuu pitkä, lähes suljettu 
osa Kaupunginselkää.   Näkymät Suvilahdesta ja keskus-
tasta Kaupunginselälle muuttuvat, ja Ahvensaaren uima-
rannan veden tila saattaa muuttua.  Veden pinta mahdol-
listaa liikennemelun leviämisen Kaupunginselän rannoille.

Tien rakentamiskustannukset ovat suuret, noin 57 milj eu-
roa johtuen Kaupunginselän pohjaolosuhteista ja raken-
nettavan tien pituudesta. Etelä-Pohjanmaan ELY-keskus 
ei ole pitänyt Risö-3 linjausta realistisena.
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Tabell 4. Sammandrag av Risö-alternativens egenska-
per.

Sträckning Centrala egenskaper och påverkan Mätbara värden
Risö-1 Natur: 1) Gammal skog, som är nationellt värdefullt Natura område 

delas 2) Flygekorrerevir
Kulturarv:  I sträckningens närhet � nns lämningar av gammal � skeby 
och gammalt torp
Tra� k: 1) Möjligt koppla Vikby, Solf och Munsmo till vägen 2) Behov av 
gc-väg runt Stadsfjärden
Miljöpåverkan: 1) Barriär i Näset 2) Bullerstörningar i Näset, Munsmo 
3) Åkermark under vägen

Kostnad 12,6 Meur
Ny väg 9,46 km
Tra� kmängd 1800 f/d
Kördistans 16,68
Hast begr 80/60 km/h

*) = Kördist rv3/rv8 korsning 
- Vasklot

Risö-2 Natur: Som Risö-1, men mindre intrång i Natura omr 
Kulturarv: Som Risö-1, men närmare gammalt torp
Tra� k: Som Risö-1
Miljöpåverkan: Som Risö-1, drabbar mer åkermark

Kostnad 13,3,Meur
Ny väg 9,69 km
Tra� kmängd 1800 f/d
Kördistans 16,75
Hast begr 80/60 km/h

Risö-3 Natur: 1) Berör Natura områden 2) Stadsfjärden
Kulturarv: (Uppgifter om ev fornlämningar i Stadsfjärden saknas)
Samhälls struktur, stadsbild: 1) Splittrar Stadsfjärdens vattenspegel 
2) Medför hinder
Tra� k: God koppling från Vasklot till huvudvägnätet
Miljöpåverkan:1) Medför buller på Stadsfjärden 2) Ev miljöstörningar 
under byggtiden

Kostnad 57,9 Meur
Ny väg 8,36 km
Tra� kmängd 2000
Kördistans 12,2 km
Hast begr 80/60 km/h

S l u t l e d -
ning

Risö-3 är dyr, och miljömässigt komplicerad.  Risö-1 är kostnadsmäs-
sigt förmånligast och skiljer sig inte från Risö-2 vad konsekvenserna 
beträffar.

Faktorer som påverkar ac-
ceptans av detta huvudalter-
nativ:
Intrång på Natura-områden 
centralt

Risö-3 alternativet går från Risö till Såggatan i Vasklot 
mitt på Stadsfjärden väster om Metgrund.  Risö-3 är ett 
gott alternativ för tra� ken mellan Vasklot och riktningen 
söderut.  Risö-3 påverkar inte tillgängligheten till andra 
områden eller den tra� kala servicenivån.  Sträckningen 
är parallell med motorvägen, och bildar ett tra� knät, som 
påminner om Hieta-1.  Risö-3 ligger på en lång sträcka på 
Natura-områdena med gammal skog och fågelskydd.  På 
stadssidan om vägbanken bildas en lång nästan sluten 
del av Stadsfjärden.  Vyerna från Sunnanvik och centrum 
förändras, och badförhållandena på Abborrön kan föränd-
ras.  Vattenytan befrämjar spridning av buller till Stadsfjär-
dens stränder.

Vägens anläggningskostnader är stora, ca 57 milj euro på 
grund av grundförhållandena och vägens längd.  Södra 
Österbottens NTM-central har inte betraktat Risö-3 som 
ett realistiskt alternativ.  



42     |     Elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskus
   Närings-, tra� k- och miljöcentralen

3.4 Vikby-vaihtoehdot
Vikby 1-4 vaihtoehdot liittyvät valtatiehen 8 Vikbyn teol-
lisuusalueen kohdalla aivan moottoritien tuntumassa.  
Pitkällä osuudella Vikbyn ja Myrgrundin välillä on tutkittu 
useita linjausvaihtoehtoja.  Vikbyssä linja voi kulkea joko 
Vikbyn ja Tölbyn välistä voimalinjaa pitkin, tai Vikbyn läpi 
Marasbackenin eteläpuolelta.  Tölbyn ja Sundomin välillä 
on myös vaihtoehtoisia linjauksia.

Vikby-5 (Fladan) vaihtoehto liittyy moottoritiehen Fladanin 
eritasoliittymässä kulkien Vikbyn pohjoispuolitse
Munsmoon ja sieltä muita Vikby-vaihtoehtoja seuraten.
Vikby-vaihtoehtojen kytkentä valtakunnan päätieverkkoon 
on hyvä. Eteläisimmät vaihtoehdot Vikby-1-3 kulkevat 
Mustasaaren ja Vaasan yhteisen suunnitteilla olevan he-
vosurheilukeskuksen alueen vierestä Rantatien risteyk-
sessä. Hevosurheilukeskuksen ja Vikbyn teollisuusalueen 
laajennus valtatien 8 länsipuolelle lisää uuden yhteyden 
tarvetta vt 8 ja mt 673 Rantatien välillä.  Yhteystarve on 
osoitettu Vikbyn osayleiskaavassa.

Vikby-linjojen osalta on myös selvitetty vaikutusta asutuk-
seen selvittämällä asuinrakennukset, jotka jäävät 200 m 
leveän linjakäytävän sisälle.  Vikby-1-3 linjoilla on 3 asuin-
rakennusta, Vikby-5 linjalla 1 asuinrakennus.

Kaikki Vikby-linjat kulkevat peltoalueiden halki. Peltoala-
menetysten lisäksi tielinjat haittaavat viljelyä jakamalla 
viljelijän palstat tien molemmille puolille, muodostamalla 
vaikeasti työstettäviä peltokuvioita ja muuttamalla kuiva-
tusjärjestelyjä.  Vikby-1 kulkee peltomaalla noin 400 m pi-
demmällä matkalla kuin muut Vikby-vaihtoehdot.

Vikby-linjoilla on runsaasti liito-oravien esiintymisalueita.  
Eniten liito-orava havaintoja on Vikby-5 (Fladan) linjalta.
Vikby-linjat sivuavat valtakunnallisesti arvokasta Sulvan-
Munsmon asuinympäristöä.  Vikby-4 kulkee Vikbyn arvok-
kaan kulttuurimaiseman halki.  Vikby-4 muodostaa uuden 
esteen Vikbyn kylään.  Vikby-1-3 muodostavat myös es-
teen Vikbyn ja Tölbyn väliin, jonka vuoksi vanhalle Vikby-
Tölby-tielle on merkitty alikulku.

Kuva 28. Vikbyvaihtoehdot liittyy moottoritielle vt 8 koh-
dalla Vikbyn eritasoliittymän läheisyydessä.

Vikby-1-4 vaihtoehdot keräisivät liikennettä noin 1 200 
ajoneuvoa vuorokaudessa, ja Vikby-5 (Fladan) noin 1 600 
ajoneuvoa vuorokaudessa.  Vikby-1 linjan liittymä valta-
tiellä 8 on liittymän muotoilun ja näkemien kannalta pa-
remmalla paikalla kuin Vikby-2-4.  Vikby-5 (Fladan) edel-
lyttää merkittäviä liittymä- ja tiejärjestelyjä moottoritien 
Fladanin eritasoliittymässä. Vikby-linjojen nopeustaso on 
pääosin 80 km/h.

Bild 28. Vikbyalternativen anknyter till motorvägen på rv 
8 i närheten av Vikby trafikplats.

Vikby-5 (Fladan) alternativet ansluter till motorvägen i Fla-
dans tra� kplats och går norr om Vikby till Munsmo och 
därifrån som de övriga Vikby-alternativen.
Vikby-alternativens koppling till huvudvägnätet är god.  De 
södra alternativen Vikby-1-3 passerar det planerade Kor-
sholms och Vasas gemensamma hästsportcenterområde 
vid korsningen med Strandvägen.  Hästsportcentret och 
utvidgningen av Vikby industriområde ökar behovet av en 
ny förbindelse mellan riksväg 8 och landsväg 673, Strand-
vägen.  Förbindelsebehovet har reserverats i Vikby delge-
neralplan.

För Vikby-alternativens del har även antalet bostäder inom 
en 200 m bred vägkorridor studerats.  Längs Vikby-1-3 
sträckningarna � nns 3 bostadshus och längs Vikby-1 ett 
bostadshus.

Alla Vikby-alternativ går över åkermark.  Förutom areal-
minskning orsakar vägsträckningarna delning av marker, 
otympliga odlingsfält och förändringar av dräneringsregle-
ringar.  Vikby-1 berör åkermark på ett 400 m längre avsnitt 
än övriga Vikby-alternativ.

Längs Vikby-sträckningarna � nns � era � ygekorrerevir.  
Mest � ygekorreobservationer � nns längs Vikby-5 (Fla-
dan).

Vikby-sträckningarna tangerar Solf-Munsmo byområdet, 
som är nationellt värdefullt.  Vikby-4 korsar den värdefulla 
kulturmiljön i Vikby.  Vikby-4 bildar en ny barriär i Vikby.  
Vikby-1-3 bildar barriär mellan Vikby och Tölby, av vilken 
anledning en undefart har planerats på den gamla Vikby-
Tölbyvägen.

Vikby-1-4 alternativen skulle attrahera en tra� kmängd på 
ca 1200 fordon/dygn, och Vikby-5 (Fladan) ca 1600 for-
don/dygn.  Vikby-1 anslutning till riksväg 8 har ett bättre 
läge för frisikt än Vikby-2-4.  Vikby-5 (Fladan) förutsätter 
omfattande korsningsregleringar av Fladans tra� kplats på 
motorvägen.  Vikbysträckningarnas hastighetsnivå är i hu-
vudsak 80 km/h.

3.4 Vikby-alternativen
Vikby-1-4 alternativen ansluter till riksväg 8 vid Vikby in-
dustriområde alldeles invid motorvägen.  På det långa 
avsnittet mellan Vikby och Myrgrund har ett stort antal 
sträckningar studerats.  I Vikby kan sträckningarna dras 
antingen längs kraftledningen mellan Vikby och Tölby eller  
genom Vikby söder om Marasbacken.  Mellan Tölby och 
Sundom � nns också olika alternativ.
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Kuva 29. Vikbyvaihtoehdot. Linjaukset Vikby-1-4 liittyvät 
valtatiehen 8. Vikby-5 moottoritiehen Fladanin eritasoliit-
tymässä.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 29. Vikbyalternativen.  Vkby-1-4 ansluter till riksväg 
8, Vikby-5 till motorvägen i Fladans trafikplats.
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Taulukko 5. Yhteenveto Vikby-vaihtoehtojen ominaisuuk-
sista.

Linjaus Keskeiset ominaisuudet ja vaikutukset Mitattavat ominaisuudet
Vikby-1 Luonto: Liito-oravan elinympäristöjä

Kulttuuriperintö: 1) Sivuaa valtakunnallisesti arvokasta asuinympäristöä (Sulva-Munsmo), 2) Sivuaa pai-
kallisesti arvokasta asuinympäristöä (Tölby)
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Jakaa Vikbyn ja Tölbyn alueen, 2) Jakaa Munsmon kylän ja 
entisen sataman, 3) Seuraa luontevasti voimalinjaa, 4) Luo mahdollisuuksia maankäytön kehittämiseen 
Munsmossa ja Vikbyssä
Liikenne: 1) Luontevin biopolttoaineen eri välivarastovaihtoehtojen kannalta, 2) Uusi liittymä vt:llä 8 etääl-
le muista liittymistä laskee vt:n laatua
Ympäristövaikutukset: 1) Meluhaitta Tölbyn uudelle asutukselle, 2) Häiriö ja meluhaitta eritasoliittymän 
alueella uusille taloille, 3) Leikkaa vinosti viljelyalueen tiloja

Kustannusarvio 11,5 Meur
Uutta tietä 11,4 km
Liikennemäärä 1150 ajon/h
Matkapituus 15,97 km
Nopeusrajoitus 80 km/h

Vikby-2 Luonto: Kuten Vikby-1
Kulttuuriperintö: Kuten Vikby-1
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Kuten Vikby-1
Liikenne: Kuten Vikby-1, mutta uusi liittymä vt:llä 8 lähelle muita liittymiä, joten ei laske vt:n laatua
Ympäristövaikutukset: Kuten Vikby-1

Kustannusarvio 11,5 Meur
Uutta tietä 11,5 km
Liikennemäärä 1150 ajon/h
Matkapituus 14,62 km
Nopeusrajoitus 80 km/h

Vikby-3 Luonto: Kuten Vikby-1
Kulttuuriperintö: Kuten Vikby-1, mutta sivuaa vanhan kalastajakylän jäänteitä
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Kuten Vikby-1, mutta ei seuraa voimalinjaa ja säilyttää paremmin 
viljelyaluetta
Liikenne: Kuten Vikby-1, mutta uusi liittymä vt:llä 8 lähelle muita liittymiä, joten ei laske vt:n laatua
Ympäristövaikutukset: Kuten Vikby-1 mutta leikkaa paremmin viljelyalueen tiloja

Kustannusarvio 11,6  Meur
Uutta tietä 11,7 km
Liikennemäärä 1150 ajon/h
Matkapituus 14,53 km
Nopeusrajoitus 80 km/h

Vikby-4 Luonto: Kuten Vikby-1
Kulttuuriperintö: Kuten Vikby-1, mutta leikkaa Vikbyssä paikallisesti arvokasta kulttuurimaisemaa
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Jakaa Vikbyn alueen aiheuttaen häiriötä, 2) Jakaa Munsmon 
kylän ja entisen sataman, 3) Luo mahdollisuuksia maankäytön kehittämiseen Munsmossa ja Vikbyssä
Liikenne: Kuten Vikby-1, mutta uusi liittymä vt:llä 8 lähelle muita liittymiä, joten ei laske vt:n laatua
Ympäristövaikutukset: 1) Häiriö ja meluhaitta Vikbyn asutukselle, 2) Leikkaa paremmin viljelyalueen 
tiloja (jos seuraa Näset-1:n linjaa)

Kustannusarvio 13,6 Meur
Uutta tietä 11,3 km
Liikennemäärä 1150 ajon/h
Matkapituus 15,3 km
Nopeusrajoitus 80 km/h

V i k b y - 5  
(Fladan)

Luonto: 1) Liito-oravan elinympäristöjä 
Kulttuuriperintö: 1) Sivuaa valtakunnallisesti arvokasta asuinympäristöä (Sulva-Munsmo)
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Jakaa Munsmon kylän ja entisen sataman, 2) Säilyttää Tölby-
Vikbyn ehjänä, 3) Luo mahdollisuuksia maankäytön kehittämiseen Munsmossa ja Vikbyssä, 4) Linjaus 
leikkaa osittain maisemarakenteen muotoja (selänteet ja laaksot)
Liikenne: 1) Kuormittaa moottoritietä välillä mt 673 – vt 8
Ympäristövaikutukset: 1) Meluhaittaa Vikbyn pohjoisreunan taloille, 2) Pirstoo paikoin viljelyksiä

Kustannusarvio 10,4 Meur
Uutta tietä 10,1 km
Liikennemäärä 1600 ajon/h
Matkapituus 14,6 km
Nopeusrajoitus 80 km/h

Johtopää-
tös:

Asutukselle ja maanviljelylle aiheutuvat haitat ja maankäytölle syntyvät mahdollisuudet ovat keskeisiä 
vaikutuksia. Vikby-1 on kaavoituksen kannalta kiinnostava, samoin kuin Vikby-5. Välivaihtoehtojen 2,3 ja 4 
haitat asutukselle ovat isompia. Maanviljelyn haittojen pienentämiseksi on muodostettu uusi Vikby-1 joka 
noudattaa Vikby-3 linjaa Öskogenin kohdalla.

Tekijöitä jotka vaikuttavat tämän 
vaihtoehdon hyväksymiseen: 
Vikby-5 kohdalla Fladanin erita-
soliittymän täydentämisen ajan-
kohta on kustannusten kannalta 
ratkaiseva.

Vikby-1-4 linjat ovat vertailukustannuksiltaan samanarvoi-
set, noin 11 milj euroa. Vikby-5 (Fladan) on näitä hieman 
edullisempi, noin 10 milj euroa. Vikby-5 (Fladan) kustan-
nusarviossa ei ole mukana Fladanin eritasoliittymässä 
tehtäviä muutoksia, jotka mahdollistavat ramppien raken-
tamisen myös Laihian suuntaan.

Kustannusarviot koskevat linjaa, joka Näsetin kohdalla on 
Näset-1. Näset-3 vaihtoehto on noin 2,3 milj euroa kal-
liimpi.
Peltoalan säästymisen takia suositellaan Vikby-1 ja Vik-
by-3 kombinaatiota, joka kulkisi Öskogenin ja Munsmon 
välillä kuten Vikby-3 ja muuten kuten Vikby-1. Tätä linja-
usta kutsutaan jatkossa nimellä Vikby.  Myös Vikby 5 (Fla-
dan) säilyttämistä mahdollisena tielinjana suositellaan ja 
siitä käytetään nimeä Fladan.
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Tabell 5. Sammandrag av Vikby-alternativens egenska-
per.

Sträckning Centrala egenskaper och påverkan Mätbara värden
Vikby-1 Natur: Flygekorrerevir

Kulturarv: 1) Tangerar nationellt värdefull boendemiljö (Solf-Munsmo), 2) Tangerar lokalt värdefull boen-
demiljö (Tölby)
Samhälls struktur, stadsbild: 1) Delar Vikby och Tölby, 2) Delar Munsmoby från båthamn 3) Följer kraft-
linjen 4) Möjliggör utveckling av markanvändning i Munsmo och Vikby 
Tra� k: 1) Passar ev biobränsle deponier, 2) Ny anslutning på rv 8 sänker vägstandarden 
Miljöpåverkan: Buller i Tölby, 2) Störningar och buller vid nya gårdar invid tra� kplatsen, 3) Skär snett över 
åkermarken

Kostnad 11,5 Meur
Ny väg 11,4 km
Tra� kmängd 1150 f/d
Kördistans 15,97 km
Hast begr 80 km/h

*) = Kördist rv3/rv8 korsning - 
Vasklot

Vikby-2 Natur: Som Vikby-1
Kulturarv: Som Vikby-1
Samhälls struktur, stadsbild: Som Vikby-1
Tra� k: Som Vikby-1, men ny anslutning nära be� ntliga anslutningar sänker inte rv 8 standard lika mycket
Miljöpåverkan: Som Vikby-1

Kostnad 11,5 Meur
Ny väg 11,5 km
Tra� kmängd 1150 f/d
Kördistans 14,62
Hast begr 80 km/h

Vikby-3 Natur: Som Vikby-1
Kulturarv: Som Vikby-1, men tangerar gammal � skarby
Samhälls struktur, stadsbild: Som Vikby-1, men följer inte kraftledning och medför mindre störningar för 
odlingen
Tra� k: Som Vikby-1, men ny anslutning nära be� ntliga anslutningar sänker inte rv 8 standard lika mycket
Miljöpåverkan: Som Vikby-1, men korsar åkermarken rakare 

Kostnad 11,6 Meur
Ny väg 11,7 km
Tra� kmängd 1150 f/d
Kördistans 14,53 km
Hast begr 80 km/h

Vikby-4 Natur: Som Vikby-1
Kulturarv: Som Vikby-1, men delar lokalt värdefullt boendeområde i Vikby 
Samhälls struktur, stadsbild: Som Vikby-1
Tra� k: Som Vikby-1, men ny anslutning nära be� ntliga anslutningar sänker inte rv 8 standard lika mycket
Miljöpåverkan: 1) Medför buller och störningar för boende i Vikby, 2) Korsar åkermarken rakare

Kostnad 13,6 Meur
Ny väg 11,3 km
Tra� kmängd 1150 f/d
Kördistans 15,3
Hast begr 80 km/h

Vikby-5   
(Fladan)

Natur: Många � ygekorrerevir
Kulturarv: Tangerar nationellt värdefull boendemiljö (Solf-Munsmo)
Samhälls struktur, stadsbild: 1) Delar Munsmo by och hamn, 2) Bevarar Tölby-Vikby som helhet, 3) 
Möjliggör utveckling av markanvändning i Munsmo och Vikby, 4) Sträckningen korsar landskapet tvärs 
dalar och åsryggar
Tra� k: Belastar motorvägen mellan rv 8 och lv 673
Miljöpåverkan: Bullerstörningar för bosättnning i Vikby norra del 2) delar odlingsmark

Kostnad 10,4 Meur
Ny väg 10,1 km
Tra� kmängd 1600 f/d
Kördistans 14,6 km
Hast begr 80 km/h

S l u t l e d -
ning

Väsentliga konsekvenser är störningarna för lantbruket och nya möjligheter för markanvändningen.  Vik-
by-1 är intressant för planläggnngen, likaså Vikby-5.  Mellanalternativen 2,3,4 medför större störningar för 
boende.  För att minska påverkan på lantbruket har ett nytt alternativ Vikby-1 tagits fram, som följer Vikby-3 
vid Öskogen,(följande kallat Vikby).

Faktorer som påverkar accep-
tans av detta huvudalternativ:
För kostnaderna för Vikby-5 är 
kompletteringsbehovet av tra-
� kplats Fladan med ramper mot 
Laihela av central betydelse

Vikby-1-4 sträckningarna är kostnadsmässigt likvärda, ca 
11 milj euro.   Vikby-5 (Fladan) är en aning förmånligare, 
ca 10 milj euro.  Kostnaderna för Vikby-5 innehåller inte de 
regleringsförändringar som möjliggör anläggning av ram-
per mot Laihela.

För att bevara åkermark rekommenderas en kombination 
av sträckningarna Vikby-1 och Vikby-3, som skulle gå mel-
lan Öskogen och Munsmo som Vikby-3 men i övrigt som 
Vikby-1.  Denna sträckning benämns i fortsättningen Vik-
by.  Även sträckningen Vikby-5 (Fladan) rekommenderas 
som en möjlig dragning under namnet Fladan.

Tabell 5. Sammandrag av Vikby-sträckningarnas egen-
skaper.
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3.5 Näset-vaihtoehdot
Näset linjat liittyvät Risö- ja Vikby-vaihtoehtoihin. Näsetin 
kohdalla olevista linjoista Näset-2 kulkee kylärakenteen 
keskellä metsäalueella, jossa on myös useita liito-oravan 
esiintymisalueita. Kaupungin mielestä Näset-2 linja ei ole 
toteuttamiskelpoinen, koska alue pirstoutuu pahasti. Nä-
set-1 on Sundomin osayleiskaavan mukainen. Se kulkee 
olemassa olevaa Kotisarantietä pitkin ja Öjbergetin alueen 
pohjoisreunaa. Kotisarantien varrella on 9 asuintaloa 200 
m leveässä käytävässä. Näset-1 muodostaa esteen Sun-
domin ja Näsetin välille. Mm. Näsetin aluetta palveleva 
koulu on Sundomissa tielinjan toisella puolella.

Näset-3 kulkee Munsmon Holmenin pohjoispuolitse ja 
Näsetin rantaa pitkin. Näset-3:n varrella 200 m leveässä 
käytävässä on 2 asuintaloa ja 3 vapaa-ajan rakennusta.  
Lisäksi linjan varrella Näsetin sataman rannassa on suo-
jeltuja venevajoja. Näsetin ranta on yleisesti käytetty ko-
koontumispaikka. Rannassa on venelaituri.

Selvityksessä ei ole ilmennyt seikkoja, joiden perusteella 
Sundomin osayleiskaavaan merkitystä Näset-1 mukaises-
ta tielinjasta olisi syytä luopua. Näset-1 on Näsetin vaih-
toehdoista suositeltavin. Näset-3 linja on vaihtoehtoinen 
mikäli jatkosuunnittelussa osoittautuisi, että sillä voidaan 
saavuttaa merkittävästi parempi tien standardi ilman olen-
naista kustannuseroa.

Kuva 30. Näkymä Näset-1 linjalta Kotisarantieltä.

Kuva 31. Näkymä Näsetin-3 linjalta Näsetin sataman 
kohdallla. Kuvassa näkyvät suojellut venevajat. Tielinja 
rajaisi kuvassa olevan lahden kaupunginselästä.

Bild 31. Vy från Näset-3 sträckningen vid Näsets hamn.  
På bilden syns de skyddade båthusen.  Vägsträckningen 
skulle avgränsa viken på bilden från Stadsfjärden.

Bild 30. Vy längs sträckningen Näset-1 från Bolåkersvä-
gen.

3.5 Näset-alternativen
Näset-sträckningarna ansluter till Risö- och Vikby-alter-
nativen.  Av sträckningarna i Näset går Näset-2 genom 
skogsområdet i mitten av bystrukturern, där det också 
� nns � era � ygekorrerevir.  Enligt stadens uppfattning är 
Näset-2 inte möjlig att förverkliga, då området splittras 
svårt.  Näset-1 följer Sundom delgeneralplan.  Den går 
längs den be� ntliga Bolåkersvägen och i den norra kanten 
av Öjbergsområdet.  Längs Bolåkersvägen � nns 9 bos-
tadshus inom en 200 m bred vägkorridor.  Näset-1 bildar 
en barriär mellan Sundom och Näset.  Bland annat skolan 
som betjänar Näset � nns i Sundom.

Näset-3 går förbi Holmen i Munsmo och Näsets strand.  
Längs Näset-3 � nns 2 bostadshus och 3 fritidsbostäder 
inom en 200 m bred vägkorridor.  Dessutom � nns skydda-
de båthus vid Näsets strand.  Näsestranden är en allmänt 
använd samlingsplats.  På stranden � nns en båtbrygga.

I utredningen har inget framkommit, som skulle motivera 
att den reservering som redan � nns i Sundom delgene-
ralplan skulle frångås.  Näset-1 är den rekommenderba-
raste sträckningen.  Näset-3 är en alternativ sträckning 
om det i den fortsatta planeringen skulle visa sig att en 
bättre vägstandard härigenom kunde erhållas utan vä-
sentlig kostnadsskillnad.
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Taulukko 6. Yhteenveto Näset-vaihtoehtojen ominai-
suuksista. Näset-1 linjan kustannukset sisältyvät Vikby-
baihtoehtojen kustannuksiin, jonka takia ainoastaan Nä-
set-3 kohdalla on ilmoitettu linjauksen lisäkustannus.

Linjaus Keskeiset ominaisuudet ja vaikutukset Mitattavat ominaisuudet
Näset-1 Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Tie sijoittuu luontevasti Ytter-

sundomin ja Näsetin väliseen laaksoon, jossa on aina ollut tie, ja joka 
on luonnollinen aluetta jakava vyöhyke. Tievaraus ollut yleiskaavassa 
jo ennen useiden talojen rakentamista.  Laskee talojen myyntiarvoa.
Liikenne: Läpikulkevaa liikennettä aiheuttava tie tuo estevaikutuksen, 
jota on hoidettava kevyen liikenteen alikuluin ja alentamalla nopeus 50 
km/h kiertoliittymin 
Ympäristövaikutukset: Meluhaitta, tärinähaitta, viihtyvyyshaitta

Nopeusrajoitus 80/60 km/h

Näset-2 Luonto: Liito-orava- ja lepakkoreviirejä linjalla kolme kohdetta, yksi läh-
de
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Rikkoo homogeenisen ja täy-
dennyskelpoisen taaja-asutuksen, lunastettava ainakin yksi uusi asuin-
rakennus, tielinja kulkee poikki selänteiden ja laaksojen eikä sovi mai-
semarakenteeseen luontevasti
Liikenne: Asutuksen keskelle estevaikutus ja korjaavien toimenpitei-
den toteuttaminen rikkoo rakennetta lisää
Ympäristövaikutukset: Melu- ja viihtyvyyshaitta

Kustannusarvio kuten N-1
Nopeusrajoitus 80/60 km/h

Näset-3 Luonto: Yksi lähde, merenrantavyöhyke 
Kulttuuriperintö: Pienvenesatama, ranta-alueen venevajoja, tie kat-
kaisee Näsetin perinteisen rantakylän ja kesämökkien yhteyden merel-
le ja vaikeuttaa pääsyä venesatamaan
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Muuttaa rantamaiseman ja las-
kee talojen arvoa, saattaa edellyttää kesämökkien lunastamista, erot-
taa Näsetin ja Myrgrundin välisen ranta-alueen Yttersundomista
Liikenne: Tien estevaikutus rajoittaa rannan virkistyskäyttöä
Ympäristövaikutukset: Melu- ja viihtyvyyshaitta

Kustannusarvio + 2,3 Meur 
(verrattuna Näset-1 linjaan)

Nopeusrajoitus 80/60 km/h

Johto-pää-
tös:

Näsetin kohdalla ei ole löydettävissä linjaa, jossa haitat olisivat pie-
nemmät kuin yleiskaavassa jo varatussa paikassa (Näset-1), Näset-3 
pidetään kuitenkin vertailussa mukana kunnes tiestandardi on tutkittu 
tarkemmin.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Tabell 6. Sammandrag av Näset-sträckningarnas egens-
kaper.  Kostnaderna för Näset-1 sträckningen är inräkna-
de i Vikby- och Risöalternativen, varför här endast med-
delats tilläggskostnad för Näset-3.

Sträckning Centrala egenskaper och påverkan Mätbara värden
Näset-1 Samhälls struktur, stadsbild: Vägen passar naturligt  i dalen mellan 

Yttersundom och Näset, där det alltid gått en väg, och som utgör ett 
naturligt delande element. Vägreservatet har funnits i delgeneralplanen 
redan innan � era av husen byggts. Försäljningspriset sjunker
Tra� k: En väg med genomfartstra� k medför barriäreffekt, som måste 
motverkas med gc-underfarter och hastighetsbegränsning
Miljöpåverkan: Buller, vibrationer, trivselstörningar

Hast begr 80/60 km/h

Näset-2 Natur: Tre ställen med � ygekorrar, � addermöss, en källa
Samhälls struktur, stadsbild: Söndrar den homogena och tätningsba-
ra bebyggelsen, åtm ett hus ska inlösas, korsar landskapsformationer-
na, passar dåligt i landskapsstrukturen
Tra� k: Barriär i bebyggelsen, motverkande åtgärder splittrar ytterligare.
Miljöpåverkan: Buller och trivselstörningar

Kostnad som Näset-1
Hast begr 80/60 km/h

Näset-3 Natur: Påverkan på en källa, strandzon
Kulturarv: Småbåtshamn, båthus på stranden, vägen bryter kontakten 
mellan den traditionella strandbyn och fritidsstugorna och havet och för-
svårar tillträde till båthamnen
Samhälls struktur, stadsbild: Förändrar strandlandskapet och sänker 
värdet på fastigheterna, ev inlösen av sommarstugor, skiljer strandområ-
det mellan Näset och Myrgrund från Yttersundom 
Tra� k: Barriereffekten begränsar strandens rekreationsvärde
Miljöpåverkan: Buller och trivselstörningar

Kostnad + 2,3 Meur (jfrt med 
Näset-1)
Hast begr 80/60 km/h

Slutledning Sträckning med mindre negativa än delgeneralplanens linje har inte 
funnits.  Näset-3 kvarstår tills det att vägstandard utretts närmare.
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Kuva 32. Vertailtavat päävaihtoehdot.

4. Pääsuuntavaihtoehtojen vertailu ja vaikutustarkastelu

Bild 32. Huvudalternativen i jämförelsen.

4. Jämförelse och konsekvensbedömning av huvudalterna-
tiven
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Seuraavassa on tarkasteltu edellä tehdyn arvioinnin pe-
rusteella kunkin päävaihtoehdon parhaat tielinjaukset, ja 
arvioitu näiden vaikutukset. Vertailtavat päävaihtoehdot 
ovat Hieta-3, Suvi-4, Risö-1, Vikby-1 ja Vikby-3 yhdistel-
mä ja Vikby-5 (Fladan). Vikby- 5 (Fladan) vaihtoehdosta 
käytetään jatkossa nimeä Fladan. Näsetin kohdalla ole-
tusvaihtoehto on Näset-1. 

4.1 Liikenne ja tie
4.11 Liittyminen päätieverkkoon

Suvi-vaihtoehto liittyy nykyiseen päätieverkkoon par-
haiten.  Mikään vaihtoehto ei liity Vaasan pohjoispuolel-
ta tuleviin pääliikenneväyliin, vaan Kokkolan suunnasta 
Vaskiluotoon pyrkivä liikenne, niin henkilö- kuin tavaralii-
kennekin käyttäisi edelleen valtatietä 8, Vaasanpuistikkoa 
ja Vaskiluodon siltaa. Raskaan liikenteen ohjaaminen Hie-
ta-linjalle voi osoittautua vaikeaksi myös etelästä, koska 
etäisyys moottoritien ja Ruutikellarintien risteyksestä on 
noin kilometrin lyhyempi Vaasan keskustan kautta.

Tavoiteverkkotilanteessa, jossa vt 8 osuudella Helsingby-
Vassor on toteutettu, Vikby- ja Suvi-vaihtoehdot liittyisivät 
hyvin päätieverkkoon, ja muodostaisivat houkuttelevan 
väylän päätieverkon solmupisteistä Vaskiluodon sata-
maan. Tavoitetilanteessa Risö-vaihtoehto on hieman mui-
ta pitempi. Hieta-vaihtoehtoa rasittaa sama ongelma kuin 
nykyverkon osalta, nimittäin se, että etäisyys keskustan 
läpi on lyhyempi. Hieta ei täytä yleiselle tielle asetettuja 
vaatimuksia.

Tavoiteverkossa etäisyydet Vassor-Helsingbyn erkane-
miskohdasta Kuni-Vassorista Vikbyhyn ovat yleissuunni-
telman mukaan 18,7 km. Vaasan satamatien tutkituissa 
linjausvaihtoehdoissa etäisyydet Vikbystä Vaskiluotoon 
ovat 13-17 km, jolloin yhteismatkapituudeksi muodostuu 
32-36 km. Helsingby-Vassor linjaa käyttäen tämä matka 
on huomattavasti pidempi kuin Kuni-Vassorista nykyistä 
tietä Vaskiluotoon, 23 km. Näin ollen liikenteen siirtäminen 
Vaasanpuistikolta Satamatielle tulee edellyttämään Vaa-
san keskustaan läpikulkurajoituksia, joiden tehosta ei ole 
varmuutta.

Kuva 33. Tieverkko ja sen hierarkia Vaasan ja Mustasaa-
ren tie- ja katuselvityksen mukaisesti.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 33. Vägnätet och dess hierarki enligt 
väg- och gatu utredningen för Vasa och Kor-
sholm.

I det följande görs en jämförelse och bedömning av de 
bästa sträckningarna i sträckningskorridorerna på basen 
av innan gjord avvägning. De alternativ, som jämförs är 
Hieta-3, Suvi-4, Risö-1, Vikby-1 och Vikby-3 kombinatio-
nen och Vikby-5, som i det följande kallas Fladan. Vid Nä-
set antas alternativet Näset-1.

4.1 Trafik och väg
4.1.1 Koppling till huvudvägnätet

Till det be� ntliga huvudvägnätet är kopplingen av Suvi-
alternativet bäst.  Inget alternativ kopplar till huvudlederna 
norr om Vasa, utan såväl person- som godstra� ken från 
Karleby hållet till Vasklot skulle även i fortsättningen välja 
riksväg 8, Vasaesplanaden och Vasklot bro.  Styrningen 
av den tunga södergående tra� ken till Hieta-alternativet 
kan visa sig svårt då avståndet genom centrum är ca en 
kilometer kortare från motorvägens och Krutkällarvägens 
korsning.

I det målsatta vägnätet där riksväg 8 på delen Helsingby-
Vassor har förverkligats, skulle Vikby och Suvi alternativen 
koppla väl till huvudvägnätet och bilda en attraktiv förbin-
delse från korsningspunkten till Vasklot hamn.  I målsatt 
situation är Risö-alternativet en aning längre än de övriga.  
Hieta-altenativet belastas av samma problem som för be-
� ntligt vägnät, dvs körsträckan genom centrum är korta-
re.  Hieta uppfyller inte de krav som ställts på en allmän 
landsväg.

I det målsatta vägnätet är avståndet mellan skiljepunkten 
i Kuni/Vassor till Vikby enligt utredningsplanen 18,7 km.  
Huvudalternativen för Vasa hamnväg ger körsträckor på 
13-17 km mellan Vikby och Vasklot, vilket ger en totallängs 
på 32-36 km längs Helsingby-Vassor.  Denna sträcka är 
betydligt längre än den be� ntliga 23 km långa körsträckan 
mellan Kuni/Vassor och Vasklot.  Detta innebär, att � ytt-
ning av tra� kströmmarna från Vasaesplanaden till Hamn-
vägen kommer att förutsätta genomfartsbegränsningar i 
Vasa centrum, vilkas effekter är osäkra.
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4.1.2 Paikallinen liikenneverkko

Hieta-vaihtoehto muodostaisi osan Vaasan keskustan 
kiertävää kehäväylää Sundomista Yhdystielle. Samal-
la keskustan läpi kulkeva liikenne vähenisi ainakin hen-
kilöautojen osalta. Hieta toisi samalla Ruutikellarintielle 
merkittävästi enemmän liikennettä, se edellyttäisi kadun 
kehittämistä, sekä Ratakadun rautatien eritasoristeyksen 
toteuttamista.

Suvi-linjaus tarjoaisi hyvän yhteyden kasvavan Sundomin 
ja Vaasan kaakkoisosien merkittävien työpaikka-alueiden 
välille

Vikby-, Fladan- ja Risö-vaihtoehdot siirtäisivät liikennettä 
Sundomin keskustasta ja Sundomin ja Sulvan väliseltä 
tieltä. Nämä vaihtoehdot muodostaisivat Kaupunginselän 
lounaispuolelle infrastruktuurin rungon, joka alueelta on 
puuttunut. Tämän rungon varaan olisi mahdollista kehittää 
yhdyskuntarakennetta tehokkaasti ja erityisesti Mustasaa-
ren puolella huomattavasti laajemmassa mittakaavassa 
kuin tekeillä olevissa osayleiskaavoissa on suunniteltu.  
Kaupunginselän lounaispuolen alueet Munsmo, Sulva, 
Tölby ja Vikby sijaitsevat lähellä Vaasan keskustaa, työ-
paikka-alueita, ja muodostavat merkittävän asuntoraken-
tamisen potentiaalin.  

Kuva 34. Erikoiskuljetus Konepajankadulla ruuhkauttaa 
liikenteen.

Bild 34. Specialtransport på Verkstadsgatan medför tra-
fikstockning.

4.1.2 Det lokala tra� knätet

Hieta-alternativet bildar en ringväg runt Vasa centrum från 
Sundom till Förbindelsevägen.  Detta skulle medföra en 
minskning av genomfartstra� ken i centrum åtminstone 
för personbilarnas del.  Hieta-alternativet skulle samtidigt 
medföra en betydligt livligare tra� k längs Krutkällarvägen 
och behov av utveckling av gatan och även anläggning av 
en planskild järnvägskorsning.

Suvi-sträckningen skulle erbjuda en god förbindelse mel-
lan det växande Sundom och betydande arbetsplatsområ-
den i sydöstra Vasa.

Vikby-, Fladan- och Risö-alternativen skulle � ytta tra� k-
strömmar från Sundom centrum och Solf-Sundom-vägen.  
Dessa alternativ skulle bilda en infrastrukturstomme syd-
väst om Stadsfjärden, som i dag saknas.  Med stöd av 
denna stomme skulle det vara möjligt att utveckla sam-
hällsstrukturen effektivt och i synnerhet på Korsholmssi-
dan i en avsevärt större utrsäckning än vad som planeras 
i de delgeneralplaner som är under arbete.  Områdena 
sydväst om Stadsfjärden, Munsmo, Solf, Tölby och Vikby 
ligger nära Vasa centrum, och bildar ett betydande bos-
tadsområdespotential.
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4.1.3 Tien standardi ja tarpeelliset järjestelyt

Hieta-vaihtoehdossa moottoritien päättymistä kiertoliitty-
mään ja sen edellyttämät järjestelyt esimerkiksi Korkea-
mäen ramppien osalta edellyttävät jatkoselvittelyä rampin 
loppupään läheisyyden vuoksi ennen yleiskaavaan mer-
kitsemistä. Kiertoliittymän muotoilu on myös epäselvää 
johtuen siitä, että Raviradan alueen ja Hietalahden urhei-
lulaitosten suunnittelu on kesken. Keskustan häiriöiden 
välttämiseksi tielle jouduttaneen asettamaan korkeintaan 
60 km/h nopeusrajoitus. Kaupunginselän ylitys houkut-
telisi todennäköisesti pyöräilijöitä ja kävelijöitä, joten sen 
varteen olisi rakennettava myös kevyen liikenteen väylä. 
Kaksi kevyen liikenteen alikulkua tarvitaan Ruutikellarin-
tien kiertoliittymässä.

Suvi-vaihtoehdon nopeustaso olisi pääosin 80 km/h lu-
kuun ottamatta Suvilahden kohtaa jossa nopeusrajoitus 
olisi tätä alempi, tielinjan geometrian ja Suvilahden asu-
tuksen läheisyyden takia. Myös Suvi-vaihtoehdon varteen 
tarvittaisiin kevyen liikenteen väylä ja Yhdystien liittymään 
yksi kevyen liikenteen alikulku.

Vikby-, Fladan ja Risö-vaihtoehdoissa tien nopeustaso on 
pääosin 80 km/h lukuun ottamatta Näsetin kohtaa, jossa 
nopeutta jouduttaneen pudottamaan 60 km/h:iin sekä tur-
vallisten järjestelyjen että häiriöiden minimoinnin vuoksi.  
Näissä vaihtoehdoissa on järjesteltävä useita liittymiä.  
Laajimmat järjestelyt edellyttää Fladan linja, jossa Flada-
nin eritasoliittymään on rakennettava rampit myös Laihian 
suuntaan. Vikby-vaihtoehdossa on Rantatien kohdalla eri-
tasoliittymä ja nykyisen Tölby-Vikbytien risteyskohdassa 
silta.  Vikby- ja Risö-vaihtoehdoissa on rakennettava aina-
kin yksi kevyen liikenteen alikulku Näsetin kohdalle.

Kuva 35. Näkymä Fladanin liikenneympyrästä kaakkoi-
seen, Latokartanontie.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 35. Vy mot sydost, Ladugårdsvägen, vid Fladans cir-
kulationsplats.

4.1.3 Vägstandard och nödvändiga åtgärder

För Hieta-alternativets del krävs vidare utredningar för 
att bestämma nödvändiga regleringar av avslutandet av 
motorvägen med cirkulation  och även av dess återverk-
ningar på närliggande Högbackens ramper innan det mar-
keras i generalplanen.  Utformningen av cirkulationen är 
oklar på grund av att planläggningen av området kring 
travbana och Sandvikens idrottsanläggningar inte är slut-
förd.  För att motverka störningar från vägen är en has-
tighetsbegränsning på 60 km/h nödvändig.  Korsningen av 
Stadsfjärden lockar sannolikt cyklister och gångare, vilket 
även gör en gång- och cykelväg nädvändig.  I Krutkällar-
vägens cirkulation behövs 2 underfarter för gång- och cy-
keltra� k.

I Suvi-alternativet skulle hastighetsnivån i huvudsak vara 
80 km/h förutom i Sunnanvik där en lägre hastighets-
begränsning erfordras på grund av bosättningens närhet 
och vägens geometri.  Även längs Suvi-sträckning krävs 
en gång- och cykelväg samt en underfart i Förbindelsevä-
gens korsning.

Vikby-, Fladan- och Risöalternativen har en hastighets-
standard på 80 km/h med undantag av delen förbi Näset 
som kräver 60 km/h för att erhålla trygga regleringar och 
begränsade störningar.  Dessa alternativ kräver regle-
ringar av � era korsningar.  De mest omfattande behövs i 
Fladan-alternativet, där ramper mot Laihela bör anläggas. 
Vikby-alternativet innefattar en planskild tra� kplats vid 
Strandvägen och en korsningsbro för Tölby-Vikbyvägen.  I 
Vikby-, Fladan- och Risöalternativen krävs åtminstone en 
underfart för gång- och cykeltra� k i Näset.
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4.1.4 Liikenne-ennusteet

Eri vaihtoehtojen liikenteellisiä vaikutuksia on tarkastel-
tu Vaasanseudun emme-liikennemallin avulla. Kukin lin-
jausvaihtoehto on liitetty vuoden 2030 perusverkkoon. 
Perusverkkoon sisältyvät suunnitellut maankäyttö ja lii-
kenneverkkotäydennykset, mukaan lukien satamatien tar-
kastelun kannalta olennaiset alueet, Yttersundom, Risön 
liikealue ja logistiikkakeskuksen alue. Liikenneverkossa 
on mukana yhteys Helsingby-Martoinen, joka on  osa Hel-
singby-Vassoria.

Hieta-vaihtoehdossa Vaskiluodon sillan ja siten myös Vaa-
san keskustan liikenne vähenee eniten. Myrgrundintiellä 
Hieta-vaihtoehdon vaikutus rajoittuu ennusteen mukaan 
uuden väylän liittymäkohtaan.

Suvi-vaihtoehdossa suhteellisen paljon liikennettä siirtyy 
Myrgrundintieltä uudelle tielle. Suvi-vaihtoehdossa myös 
Sulvan ja Sundomin väliseltä tieltä siirtyy liikennettä uudel-
le tielle. Sundomin kekustan ja Näsetintien liikennemääriin 
ei Suvi-vaihtoehdolla ennusteen mukaan ole vaikutusta.

Kuva 38. Hietavaihtoehtojen liikenne-ennusteet vuonna 
2030. Hieta-3 mukaiset tieverkot. Liikennemäärien lisä-
ystä on kuvattu punaisella ja vähenemää vihreällä. Muu-
tokset ovat nykyverkon ennusteeseen verrattuna.

Kuva 37. Suvi-vaihtoehdon liikennemäärät vuonna 2030. Bild 38. Trafikprognoser för Hieta-alternativen år 2030.  
Vägnät enligt Hieta-3. Ökning av trafiken jämfört med be-
fintligt nät har markerats med rött, minskning med grönt.  

4.1.4 Tra� kprognoser

De olika alternativens tra� kala verkningar har studerats 
med hjälp av Vasa regionens emme-tra� kmodell.  Vart 
sträckningsalterantiv har infogats i bastra� knätet år 2030. 
I bastra� knätet ingår planerade markanvändnings- och 
tra� knäts kompletteringar som är väsentliga för hamn-
förbindelsestudien, dvs Yttersundom, Risö affärsområde 
och logistikcenterområdet.  I tra� knätet ingår förbindelsen 
Helsingby-Martois, son är en del av Helsingby-Vassor.

I Hieta-alternativet minskar tra� ken över Vasklot bro 
och även i Vasa centrum mest.  Längs Myrgrundsvägen 
begränsas Hieta-alterantivets inverkan till korsningen med 
den nya vägen.

I Suvi-alternativet � yttas en relativt stor tra� kmängd från 
Myrgrundsvägen till nya vägen.  Suvi-alternativet medför 
också till att tra� k � yttar från Solf-Sundomvägen till den 
nya vägen.  Tra� kmängderna i Sundon centrum och Näs-
vägen påverkas inte av Suvi-alterantievt.

Bild 37. Trafikmängder i Suvi-alternativet 2030.

Kuva 36. Hietavaihtoehtojen liikenne-ennusteet vuonna 
2030. Hieta-1-2 mukaiset tieverkot. Liikennemäärien li-
säystä on kuvattu punaisella ja vähenemää vihreällä. 
Muutokset ovat nykyverkon ennusteeseen verrattuna.

Bild 36. Trafikprognoser för Hieta-alternativen år 2030.  
Vägnät enligt Hieta-1-2. Ökning av trafiken jämfört med 
befintligt nät har markerats med rött, minskning med 
grönt.  
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Kuva 39. Fladan-vaihtoehdon liikennemäärät vuonna 
2030.

Kuva 40. Risö-vaihtoehdon liikennemäärät vuonna 2030. Kuva 41. Vikby-vaihtoehdon liikennemäärät vuonna 
2030.

Ennusteiden mukaisilla tieverkoilla eniten liikennettä Sul-
van ympäristössä vähentävät vaihtoehdot Risö ja Fladan.  
Sundomin keskustan nykyisellä tieverkolla liikenne vähe-
nee merkittävästi vaihtoehdoissa Risö, Fladan ja Vikby.  
Näissä vaihtoehdoissa vaikutus Vaasan keskustan liiken-
teeseen on muita vaihtoehtoja vähäisempi.
Kaikissa vaihtoehdoissa moottoritien liikennemäärät 
osuudella Risö-Fladan vähenevät. Vähenemä johtuu lo-
gistiikkakeskuksen ohi kulkevasta tieyhteydestä. Sen vai-
kutuksesta myös Vähänkyröntien ja Tarhaajantien liiken-
nemäärät vähenevät merkittävästi.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 39. Trafikmängder i Fladan-alternativet 2030.

Bild 40. Trafikmängder i Risö-alternativet 2030. Bild 41. Trafikmängder i Vikby-alternativet 2030.

Med de vägnät som ingår i tra� kprognoserna minskar tra-
� ken i Solftrakten mest i Risö- och Fladan-alterantiven.  
Tra� ken på be� ntligt tra� knät i Sundom centrum minskar 
anmärkningsvärt i alternativen Risö, Fladan och Vikby.
I dessa alternativ är inverkan på tra� ken i Vasa centrum 
mindre än i övriga alternativ.
I alla alternativ minskar motorvägens tra� k på avsnittet Ri-
sö-Fladan. Minskningen beror på förbindelsen förbi Logis-
tikcentret.  Med anledning av denna minskar även tra� ken 
på Lillkyrovägen och Farmarevägen avsevärt.
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4.2 Maaperä ja topografia
Eteläinen kaupunginselkä ja sen ympäristössä olevien 
alueiden soveltuvuus tierakenteelle vaihtelee suures-
ti. Kaupunginselän kantava pohja on Vaasan kaupungin 
tutkimusten ja tietojen mukaan laajoilla alueilla 10-30 m 
syvyydessä.

Tämän työn yhteydessä tutkittiin maaperää Mustasaaren  
alueella Kaupunginselän etelä puolella. Munsmon ja Vik-
byn sekä Munsmon ja Laihianjoen välisillä Risö- ja Vik-
by-vaihtoehtojen peltojaksoilla tehtiin yhteensä 30 paino-
kairausta. Suoritettujen kairausten perusteella erityisesti 
Tölbyn ja Munsmon välisillä alueilla on jopa 30 m syviä 
pehmeiköitä.  Syviä pehmeiköitä on myös Laihianjoen mo-
lemmin puolin.

Maa-alueilla olevilla pehmeiköilla tie voidaan tehtyjen sel-
vitysten perusteella ja mm. moottoritien rakentamisesta 
saatujen kokemusten perusteella rakentaa pystysalaoji-
tuksen varaan. Kaupunginselällä veden alla pystysalaoji-
tus ei ole mahdollista. Siellä tie joudutaan perustamaan 
paalulaatalle. Pehmeikön syvyydestä riippuen pystysala-
ojituksen kustannukset ovat 2-4 kertaa ja paalulaatta 10-
20 kertaa normaalia tierakennetta kalliimpia.

Kaupunginselän ylittävissä Hieta- ja Suvi-vaihtoehdoissa 
paalulaattaa joudutaan rakentamaan lähes 3 km pituisella 
tieosalla. Risö-vaihtoehdossa pystysalaojitusta tarvitaan 
noin 3,5 km ja Vikby-  ja Fladan-vaihtoehdoissa noin 2,5 
km tieosalla.

Alueella on myös suuria korkeuseroja.  Tierakentamiseen 
nämä eivät merkittävästi vaikuta, koska tielinjat voidaan 
sijoittaa suhteellisen tasaiseen maastoon kaikissa vaihto-
ehdoissa. 

Kuva 42. Mustasaaren alueella tehdyt maaperätutkimuk-
set.

Bild 42.Grundundersökningar gjorda på Korsholms 
område.

4.2 Jordgrund och topografi
Södra Stadsfjärden och dess omgivningars lämplighet för 
väganläggningar varierar stort.  Fast botten ligger enligt 
Vasa stads undersökningar och uppgifter på stora områ-
den på 10-30 m:s djup.

I anslutning till detta uppdrag undersöktes grundförhål-
landena på Korsholmssidan, söder om Stadsfjärden.  På 
åkeravsnitten mellan Munsmo och Vikby samt Munsmo 
och Toby ås mynning utfördes viktsondering i sammanlagt 
30 punkter.  På basen av dessa sonderingar � nns särskilt 
mellan Tölby och Munsmo upp till 30 m tjocka lerlager.  
Tjocka lerlager � nns även vid Toby ås mynning.

På lerlager till lands kan vägen enligt utförda studier och 
erfarenheter av anläggandet av motorvägen anläggas 
med hjälp av vertikaldränering.  På Stadsfjärden, under 
vatten, fungerar vertikaldränering inte.  Där måste vägen 
anläggas på pålplatta.  Beroende av lerlagrets tjocklek är 
kostnaderna för vertikaldränering 2-4 gånger och pålplatta 
10-20 gånger dyrare än en normal vägkonstruktion.

I alternativen Hieta och Suvi, som korsar Stadsfjärden, 
måste pålplatta anläggas under ca 3 km väg.  I Risöalter-
nativet behövs vertikaldränering samanlagt 3,5 km, och i 
Vikby- och Fladan-alternativen ca 2,5 km.

I området � nns även stora höjdskillnader.  Dessa inverkar 
inte nämnvärt på vägbyggandet, emedan väglinjerna kan 
dras i en relativt jämn terräng i alla alternativ.



Kuva 43. Päävaihtoehtojen pituusleikkaukset. Ruskealla 
on merkitty kovan pohja Kaupunginselällä, sinisellä Töl-
by-Vikbyn kairaukset.
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Bild 43. Huvudalternativens längdprofiler.  Brunt marke-
rar fast botten på Stadsfjärden, blått sonderingar i Tölby-
Vikby.



4.3 Yhdyskuntarakenne ja elinkeinot
4.3.1 Yhdyskuntarakenne

Hieta-vaihtoehdolla ei ole suoranaista vaikutusta yhdys-
kuntarakenteeseen. Vaasan kaupunki on selvityksissään 
todennut Kaupunginselän rakentamisen kalliiksi.  Ilman ra-
kentamista tie Kaupunginselällä jää erilliseksi elementiksi.  
Suvi-vaihtoehto edellyttää, kuten on aikaisemmin mainittu 
Suvilahden teollisuusalueen asemakaavan muuttamista.  
Asemakaavan muuttaminen ei sinänsä liene mahdotonta, 
mutta Suvilahti muuttuisi läpikulkualueeksi.

Vaasan kaupunginpuolella Vikby- ja Risö-vaihtoehdot 
toteuttavat Sundomin alueen suunniteltua yhdyskunta-
rakennetta. Mustasaaren puolella erityisesti Vikby-vaih-
toehto mahdollistaa nykyistä laajempien alueiden raken-
tamisen ilman että se rasittaisi nykyistä, standardiltaan 
huonoa tieverkkoa. Fladan- ja erityisesti Vikby-vaihtoehto 
muodostaisi Eteläisen Kaupunginselän lounaispuolelle 
väylän, joka palvelisi sekä logistisen järjestelmän että yh-
dyskuntarakenteen laajemman kehittämisen. 

4.3.2 Asuminen

Hieta-vaihtoehto häiritsee nykyistä asutusta vähiten.  Su-
vi-vaihtoehdossa on runsaasti asutusta suhteellisen lähel-
lä tielinjaa Suvilahdessa, jossa Patteriniementie on noin 
120 m päässä satamatiestä. 200 metriä leveän tiekäytä-
vän sisällä on eniten asutusta Näset-1 linjauksen varrella.  
Asutusta on myös Näset-3 ja Vikby-linjojen varsilla.

Meluhäiriöt asutukselle on arvioitu kuvan 44 käyrästön 
avulla.  Valtioneuvoston asettamat raja-arvot asuinkiinteis-
töjen päivämelutasolle eli 55 dBA ylittyvät Näset-1 linjalla 
Kotisarantien kohdalla 4 kiinteistöllä ja Näset-3 linjalla Nä-
setin rannalla 1 kiinteistöllä.  Myös Vikbyn linjalla yhdellä 
kiinteistöllä melutaso ylittää 55 dBA.  Meluhaittoja voidaan 
torjua meluesteillä. Uuden yhdyskuntarakenteen osalta 
ennustettu melualue voidaan ottaa huomioon kaavamää-
räyksissä.

Kuva 44.  Liikennemelun arviointiperusteet (Pohjoismai-
sen liikennemelun laskentamalli, tie ympäristön tasossa, 
raskaita ajoneuvoja 10 %).
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Bild 44. Bedömningsgrunder för trafikbuller (Nordiska 
bullerberäkningsmodellen, vägen i omgivningens nivå, 
10 % lastbilar.

4.3 Samhällsstruktur och näringar
4.3.1 Samhällsstruktur

Hieta-alternativet har ingen direkt inverkan på sam-
hällsstrukturen.  Vasa stad har i sina utredningar bland 
annat konstaterat att byggande på Stadsfjärden är dyrt.  
Utan byggande blir en väganläggning på Stadsfjärden ett 
lösryckt element. Suvi-alternativet förutsätter som tidiga-
re konstaterats ändring av detaljplanen för Sunnanvik in-
dustriområde.  Ändring av detaljplanen är i sig inte omöj-
ligt, men Sunnanvik skulle bli ett genomfartsområde.

På Vasa stads sida förverkligar Vikby- och Risö-alterna-
tiven den planerade samhällsstrukturen i Sundom.  På 
Korsholmssidan möjliggör särskilt Vikbyalternativet en ex-
ploatering av betydligt större områden än i dag utan att det 
skulle belasta be� ntliga, standardmässigt dåliga, vägnät.

Fladan- och särskilt Vikbyalternativet skulle bilda en för-
bindelse sydväst om Stadsfjärden, som betjänar såväl 
logistiksystemet som en mer omfattande utveckling av 
samhällsstrukturen.

4.3.2 Boende

Hieta-alternativet medför de minsta störningarna för bo-
sättningen. I Suvi-alternativet � nns många boende relativt 
nära vägsträckningen i Sunnanvik, där Batteriuddsvägen 
ligger ca 120 m från vägsträckningen.  Inom en 200 m 
bred vägkorridor � nns mest bosättning längs sträckningen 
Näset-1.  Bosättning � nns även längs sträckningarna Nä-
set-3 och Vikby.

Bullerstörningarna för boendet har bedömts med hjälp av 
vidstående diagram.  Den av Statsrådet stadfästa grän-
sen för bullernivån vid bostadshus, 55 dBA överskrids vid 
4 fastigheter längs Näset-3 1 fastighet vid Näsestranden.  
Även längs Vikby sträckningen överskrids 55 dBA vid en 
fastighet.  Bullerstörningarna kan avhjälpas med avskärm-
ning. För den nya samhällstrukturens del kan man ta bul-
lerområdets prognos i beaktande i planbestämmelserna.
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4.3.3 Ulkoilu ja virkistys

Hieta- ja Suvi-vaihtoehdot, jotka on linjattu Kaupungin-
selälle haittaavat veneilyä. Nämä vaihtoehdot vaikuttavat 
myös Kaupunginselän jäällä tapahtuvaan talviulkoiluun.  
Hieta-vaihtoehto risteää Vaasan keskustan ranta-alueen 
ja Suvilahden välisen ulkoilureitin kanssa. Risteäminen 
on järjestettävä eri tasoon satamatien kanssa. Hieta- ja 
Suvi-vaihtoehdoissa satamatie kevyen liikenteen väyli-
neen tarjoaa uuden Kaupunginselän ylittävän reitin. Risö-
vaihtoehdon yhteyteen on mahdollista toteuttaa Eteläisen 
Kaupunginselän ympäri kulkeva ulkolureitti. Fladan-vaih-
toehto kulkee sienestys- ja marjastusalueella Vikbyssä.  

4.3.4 Maanviljely

Maanviljelyn kannalta Vikby-, Fladan- ja Risövaihtoehdot 
ovat ongelmallisia. Tie kulkee maatalousmaalla ainakin 
Sulvan, Munsmon ja Tölbyn välisellä alueella edellyttäen 
toteutuessaan laajoja tilus- ja kuivatusjärjestelyjä. Eri tie-
linjojen alle jäävät viljelyalat on esitetty taulukossa 8.

Risö-, Fladan- ja Vikby-vaihtoehdot kulkevat viljelymaalla 
erityisesti Tölbyn ja Munsmon välisillä pelloilla. Peltoloh-
kojen rakenteen runkona ovat kuivatusjärjestelyt. Kuvas-
sa 45 on esitetty peltolohkojen rakenne ja niiden hallinta. 
Alamenetykset koskevat nykytilanteessa 10-15 viljelijää 
Risö-,Vikby- ja Fladan-vaihtoehdoissa. Kuvaan 45 hah-
motellut Vikby- ja Fladan-vaihtoehtojen linjaukset viittavat 
siihen, että jatkosuunnittelussa on mahdollista löytää tie-
linja, jonka vaikutus lohkorakenteeaseen on suhteellisen 
pieni. Kuvasta havaitaan myös, että Risö-, Vikby- ja Fla-
dan-vaihtoehtojen mahdollinen toteuttaminen edellyttää 
laajalla alueella uuden yhteysverkon luomista.

Tielinja Asuinrakennuksia 55 dBA 
melualueella

Asuin- ja vapaa-ajanra-
kennuksia 200 m leveällä 
maastokäytävällä

Hieta 1 9
Suvi 10
Risö
Vikby 1 3
Fladan
Näset-1 4 9
Näset-3 1 5

Tielinja Peltoala ha

Fladan 9,7
Vikby 10,0
Risö 11,7
(laskelmat sisältävät Näset-1 linjan)

Taulukko 7.  Melualueelle,55 dBA, sekä 200 m leveään 
tiekäytävään sijoittuvien asuin- ja vapaa-ajanrakennus-
ten määrät eri tielinjoissa.

Taulukko 8. Tielinjojen alle jäävä
peltoala.
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Väglinje Åkerareal ha

Fladan 9,7
Vikby 10,0
Risö 11,7
(beräkningarna innefattar Näset-1 lin-
jen)

Väglinje Bostadsfastigheter inom 
55 dBA bullerområde

Bostads- och fritidsfas-
tigheter inom en 200 m 
bred terrängkorridor

Hieta 1 9
Suvi 10
Risö
Vikby 1 3
Fladan
Näset-1 4 9
Näset-3 1 5

Tabell 8. Åkerareal, som blir under
vägsträckningarna.

Tabell 7. Antal bostadsfastigheter med bullernivåer över 
55 dBA, samt inom 200 m bred vägkorridor vid de olika 
vägsträckningrna.

4.3.3 Friluftsliv och rekreation

Hieta- och Suvi-alternativen, som korsar Stadsfjärden, 
medför störningar för båttra� ken.  Dessa alternativ inver-
kar också på vinteraktiviteterna på Stadsfjärden.  Hieta-
alternativet korsar friluftsleden mellan strandområdet i 
Vasa centrum och Sunnanvik.  Korsningen bör anläggas 
planskilt med hamnvägen.  I Hieta- och Suvialternativen 
erbjuder hamnvägens gång- och cykelväg en ny rutt över 
Stadsfjärden.  Till Risöalternativet är det möjligt att koppla 
en friluftsled runt Stadsfjärden.  Fladanalternativet korsar 
svamp- och bärplockningsmarker i Vikby.

4.3.4 Lantbruk

Ur lantbrukets synvinkel är Vikby-, Fladan- och Risöal-
ternativen problematiska.  Vägsträckningarna berör lant-
bruksmark åtminstone i Solf, Munsmo och Tölby, och 
förutsätter vid förverkligande omfattande fastighets- och 
dräneringsregleringar.  Odlingsarealer som läggs under 
vägen i de olika alternativen presenteras i tabellen 8.

Risö-, Fladan- och Vikbyalternativen är dragna på od-
lingsmark särskilt på åkrarna mellan Tölby och Munsmo.  
Åkerstrukturen har byggts upp med dräneringssystem.  
Bild 45 redovisar strukturen och brukaren av marken.  
Arealminskningen drabbar i nuläget 10-15 odlare i Risö-, 
Fladan- och Vikbyalternativen.  Vikby- och Fladan-sträck-
ningarna som skissats på bilden 45 visar, att det genom 
en noggrannare projektering torde vara möjligt att � nna en 
vägsträckning, som inverkar relativt lite på fältstrukturen.  
Av bilden framgår också, att förverkligande av Risö-, Fla-
dan- eller Vikbyalternativen förutsätter återskapandet av 
ett nytt förbindelsenätverk på ett stort område.



4.3.5 Estevaikutukset

Jokaisella päävaihtoehdolla on estevaikutuksia.  Hieta-
vaihtoehdossa muodostuu este kaupungin rannan ulkoilu-
alueelle ja Risö-vaihtoehdossa tie estää pääsyn Suvilah-
desta Patteriniemen rantaan. Suuremmat estevaikutukset 
muodostuvat kuitenkin Vikby-vaihtoehdossa Vikby-ja Töl-
byn väliin sekä Sundomin ja Näsetin väliin (Näset-1).  Näi-
tä estevaikutuksia voidaan pienentää mm. kevyen liiken-
teen eritasoratkaisuilla. 

Estevaikutuksia muodostuu myös Risö-, Vikby- ja Fladan-
vaihtoehdoissa viljelyalueille.  Kuten aikaisemmin on to-
dettu tulee jatkosuunnittelussa panostaa yhteysverkon 
järjestelyyn.

4.4 Ympäristö
4.4.1 Luonnonsuojelu

Risö-linjaus kulkee Natura-alueella Risön eritasoliittymän 
kohdalla. Suvi-vaihtoehto kulkee Patteriniemen kohdalla 
lähellä Natura-aluetta. Erityisesti Suvi- mutta myös jossain 
määrin Hieta-vaihtoehto vaikuttaa Natura-alueiden arvoja 
heikentäen koska tiepenkereet silta-aukoista huolimatta 
aiheuttavat padotusta  ja muuttaisivat kosteikko- ja suis-
toalueen virtausominaisuuksia ja siten myös sedimentaa-
tion nopeutumista. Sedimentaation nopeutuminen aiheut-
taisi alueen umpeenkasvamista ja vaikuttaisi haitallisesti 
niihin luontoarvoihin. Vikby- ja Fladan-vaihtoehdoilla ei ole 
vaikutusta Natura-alueisiin.

Vikbyn ja Eteläisen Kaupunginselän välissä on runsaasti 
liito-oravan esiintymisalueita, joita erityisesti Fladan mutta 
myös Vikby halkaisee. Myös Risön linjalla Bolotin kohdal-
la ja Myrgrundissa, missä Suvi- ja Hieta-linjat liittyvät ran-
taan on liito-oravan esiintymisalueita.

Tien rakentaminen Kaupunginselän Natura-alueille ei ole 
mahdollista ilman valtioneuvoston tekemän päätöksen 
muuttamista.

Kuva 45.  Viljelylohkojen hallinta 2010. Maanmittauslai-
tos, IACS peltolohkorekisteri.  Kuvaan on luonnosteltu 
punaisella katkoviivalla Vikby-, Fladan-, Näset-1 ja Nä-
set-3 vaihtoehtojen tiekäytävät.
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Tietä ei saa rakentaa Natura-alueen läheisyyteen siten, 
että Natura-alueiden arvot heikentyvät. Jos hankkeen tai 
toimenpiteen vaikutukset ovat vähäiset, hanke yhteiskun-
nallisesti tärkeä eikä muita toteuttamiskelpoisia vaihtoeh-
toja ole, voidaan poikkeuslupaa harkita. Myös direktiiviin 
merkittyjen lajien kuten liito-oravan osalta voi ympäristö-
viranomainen perustelluista syistä myöntää luonnonsuo-
jelulaista poikkeusluvan tien sijoittamiseen näiden lajien 
esiintymisympäristöihin. 

Bild 45. Åkermark enligt odling 2010. Lantmäteriverket, 
IACS odlingsregister. I bilden har Vikby-, Fladan-, Nä-
set-1 och Näset-3 alternativens vägkorridorer inritats 
med röd, sträckad, linje.

Barriärer uppstår även på odlingsmarkerna i Risö-, Fla-
dan- och Vikbyalternativen.  Såsom tidigare påpekats bör 
det i en eventuell fortsatt projektering fästas stor uppmärk-
samhet vid reglering av förbindelsenätet.

4.4 Miljö
4.4.1 Naturskydd

Risö-sträckningen korsar Natura-mrådet vid Risö tra� kp-
lats.  Suvi-alternativet ligger i Natura-områdets närhet vid 
Batteriudden.  Särskilt Suvi- men också i någon mån Hieta-
alternativet medför  en försvagning av Natura-områdenas 
värden då vägbankarna trots broöppningarna medför up-
pdämning och skulle förändra strömningarna och därigen-
om även påskynda sedimenteringen i våtmarks- och myn-
ningsområdet.  Påskyndandet av sedimenteringen skulle 
medföra att området skulle växa igen och inverka skadligt 
på naturvärdena.

I området mellan Vikby och Södra Stadsfjärden � nns mån-
ga � ygekorrerevir som särskilt Fladan men även Vikby 
sträckningen korsar.  Även längs Risö sträckningen, vid 
Bolot och i Myrgrund där Suvi- och Hieta-sträckningarna 
kommer i land, � nns � ygekorrerevir.

Byggandet av vägen på Stadsfjärdens Natura-område är 
inte möjligt utan en ändring av statsrådets beslut. Vägen 
får inte byggas i närheten av Natura-området på ett såda-
nt sätt att Natura-områdets värden försvagas. I sådana fall 
då projektets eller åtgärdernas verkningar är små, projek-
tet viktigt samhälleligt och inga andra förverklingsdugliga 
alternativ � nns, kan undantagstillstånd övervägas.  Även 
för de i direktiven märkta arternas del, såsom för � yge-
korren, kan miljömyndigheterna, på grundade skäl, bevilja  
undantagstillstånd från miljöskyddslagen för att placera 
vägen i dessa arters förekomstomgivningar.

4.3.5 Barriäreffekter

Varje huvudalternativ medför barriäreffekter.  I Hieta-al-
ternativet bildas en barriär i stadsstrandens friluftsområde 
och i Sunnanvik hindrar vägsträckningen tillträde till stran-
den vid Batteriudden. De största barriäreffekterna upps-
tår ändå i Vikby-alternativet mellan Vikby och Tölby, samt 
mellan Sundom och Näset. Dessa barriäreffekter kan lind-
ras bland annat genom anläggning av planskilda lösningar 
för gång- och cykeltra� ken.
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4.4.2 Kulttuuriperintö, maisema ja kaupunkikuva

Hieta-vaihtoehto sivuaa kaupungin ranta-aluetta Bragen 
ulkoilma museoineen ja Hietalahden Villoineen. Tie Kau-
punginselän yli vaikuttaa merkittävästi kaupunkikuvaan 
sekä keskustasta että Näsetistä ja Myrgrundin sillalta kat-
sottuna.

Suvi-vaihtoehto kulkee Vanhan Vaasan kanaalin vieressä.  
Vanhan Vaasan kanaaliin kohdistuvia vaikutuksia pysty-
tään arvioimaan vasta tarkemman suunnittelun yhteydes-
sä.  Kanaaliin kohdistuvia vaikutuksia on Pohjanmaan mu-
seon mukaan arvioitava laajana kokonaisuutena. Lisäksi 
museon mukaan Patteriniemen ulkopuolella saattaa olla 
muinaismuistoja. Eteläisen Kaupunginselän mahdollisissa 
tutkimuksissa voi löytyä esimerkiksi hylkyjä, tykkejä, ank-
kureita yms.

Näset-3-vaihtoehto kulkee Näsetin sataman kohdalla kah-
den suojellun venevajan läheltä.

Kuva 46. Näkymä Vaskiluodon sillalta kaupunginlahdelle.

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 46. Utsikt från Vasklot bro mot stadsfjärden.

4.4.2 Kulturarv, landskap och stadsbild

Hieta-alternativet tangerar stadens strandområden med 
Brage friluftsmuseum och Sandviks villan.  Vägen över 
Stadsfjärden inverkar kraftigt på stadsbilden sett både 
från centrum, Näset och Myrgrunds bro.

Suvi-alternativet går längs Gamla Vasa kanal.  Inverkan 
på Gamla Vasa kanal kan bedömas först vid noggranna-
re projektering.  Inverkningarna på kanalen måste enligt 
Österbottens museum bedömas i en större helhet.  Des-
sutom kan enligt museet fornlämningar � nnas utanför 
Batteriudden.  Vid eventuella undersökningar av Södra 
Stadsfjärden kan till exempel vrak, kanoner, ankaren och 
dylikt hittas.

Näset-3 alternativet går vid Näset hamn nära två skydda-
de båthus



4.5 Rakentamiseen liittyvät 
ympäristöriskit
Tien rakentamiseen Eteläiselle Kaupunginselälle saattaa 
liittyä ympäristöriskejä.  Kaupunginselälle ei ole aikaisem-
min rakennettu venelaitureita laajempia rakennelmia, lu-
kuun ottamatta Suvilahden edustan tekosaaria ja kevyen 
liikenteen väyliä.

Vaasan kaupunki on teettänyt selvityksen Kaupunginse-
län pintasedimenttien haitallisista pitoisuuksista (Valpola 
2007). Selvityksen mukaan paikoin oli Kaupunginselän 
pohjassa havaittavissa suuria sulfaattipitoisuuksia sekä 
kromin ja vanadiinin kohonneita pitoisuuksia. Selvityk-
sessä ehdotettiin vaikutusten seurantaa mahdollisten 
rakentamistoimenpiteiden aikana. Suvilahden kaatopai-
kan ulkopuolella oleva Kaupunginselän alue ei sisältynyt 
edellä mainittuun selvitykseen.  On mahdollista, että myös 
Suvilahden ulkopuolella on Kaupunginselän pohjan sedi-
menteissä aineita, joiden vaikutukset saattavat olla vahin-
gollisia.

Vaasa joutui talvisodassa pommitusten kohteeksi. Arvi-
olta 800 pommia pudotettiin (Nykvist 1989) Vaskiluodon, 
rautatien ja eteläisten kaupunginosien ollessa ensisijaiset 
kohteet. Kaupunginselällä mahdollisesti olevista räjähtä-
mättömistä pommeista ei ole tietoa. Myös rakentamiseen 
Suvilahden kaatopaikan läheisyyteen saattaa liittyä ympä-
ristöriskejä.

Tämän selvityksen yhteydessä ei mahdollisia riskejä ole 
kartoitettu.  Jatkosuunnittelun yhteydessä on syytä tehdä 
riskikartoitus.

Kuva 47. Venelaiturit
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Bild 47. Båtbryggor.

4.5 Miljörisker i anslutning till anläggn-
ingsarbetet
Anläggning av väg på Södra Stadsfjärden kan medföra 
miljörisker.  Mer omfattande anläggningar än båthamnar 
har tidigare inte förverkligats på Stadsfjärden med undan-
tag av de konstgjorde öarna och gång- och cykelleden 
utanför Sunnanvik.

Vasa stad har gjort en utredning av skadliga halter i ytse-
dimenten (Valpola 2007).  Enligt utredningen fanns ställvis 
stora sulfathalter och förhöjda halter av krom och vanadin 
på Stadsfjärdens botten.  I utredningen rekommenderas 
uppföljning av inverkan vid eventuella anläggningsarbe-
ten.  Området utanför Sunnanvik avstjälpningsplats ingick 
inte i utredningen.  Det är möjligt, att det även utanför 
Sunnanvik � nns ämnen i Stadsfjärdens bottens sediment, 
som kan vara skadliga.

Vasa var under vinterkriget föeremål för bombardemang.  
Enligt uppskattning fälldes ca 800 bomber med  Vasklot, 
järnvägen och de södra stadsdelarna som primära mål 
(Nykvist 1989). Om eventuella odetonerade bomber på 
Stadsfjärden � nns ej uppgifter.
Miljörisker i anslutning till byggande vid Sunnanvik avstjäl-
pningsplats kan även � nnas.

I denna utredning har eventuella risker inte kartlagts.  I 
fortsatt planering rekommenderas en kartläggning av ris-
ker.
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Taulukko 9.  Päävaihtoehtojen kustannukset.

4.6 Kustannukset
Eri vaihtoehtojen kustannukset on arvioitu suunnittelutark-
kuuden rajoissa. Kustannusarviot alla olevassa taulukos-
sa ovat vertailukelpoiset eri vaihtoehtojen välillä.  Arviossa 
on mukana tiedossa olevat tarpeelliset toimenpiteet.  Kus-
tannusarviot on laskettu keskimääräisten yksikkökustan-
nusten mukaisesti. 

Tielinja Tiep i t uus  
km

Liittymät kpl
taso+eritaso

Al ikulkulut 
kpl

K u s t a n n u s  
milj €

Huom.

Hieta 4,7 2 2 27,3 Sisältää kevyen liikenteen väylän. 
Ruutikellarintien ja moottoritien toi-
menpiteet eivät sisälly

Suvi 6,7 2 1 38,0 Sisältää kevyen liikenteen väylän

Risö 9,9 4 2 12,6 Sisältää Näset-1. Näset-3 lisäkustan-
nus 2,3 milj €

Vikby 11,5 5 2 11,5 Sisältää Näset-1. Näset-3 lisäkustan-
nus 2,3 milj €.

Fladan 10,1 4 1 10,4 Sisältää Näset-1. Näset-3 lisäkustan-
nus 2,3 milj €. 
1. vaiheessa t-liittymä mt 673:lle. 2. 
vaiheen lisäkustannus (liittyminen 
moottoritielle) 2,7 milj €

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Tabell 9. Huvudalternativens kostnader.

V ä g s -
träckning

Väglängd 
km

Korsningar st
plan+planskild

Underfarter 
st

Kostnad
milj €

Amnärkning

Hieta 4,7 2 2 27,3 Inneh led för gång- och cykeltra� k
Inneh ej åtgärder på Krutkällarvägen 
och motorvägen

Suvi 6,7 2 1 38,0 Inneh led för gång- och cykeltra� k

Risö 9,9 4 2 12,6 Inneh Näset-1. Tilläggskostnad för 
Näset-3 2,3 milj €

Vikby 11,5 5 2 11,5 Inneh Näset-1. Tilläggskostnad för 
Näset-3 2,3 milj €

Fladan 10,1 4 1 10,4 Inneh Näset-1. Tilläggskostnad för 
Näset-3 2,3 milj €
Första skedet t-korsn med lv 673, til-
läggskostn för ramper till motorvägen 
2,7 milj €

4.6 Kostnader
Kostnaderna för de olika alternativen har bedömts med 
beaktande av planeringsnoggranheten.  Kostnadsupps-
kattningarna i tabellen nedan är sinsemellan jämförbara.  I 
uppskattningen ingår nödvändiga, kända åtgärder.  Kost-
naderna har beräknats på basen av medelpris för enheter.



Taulukko 10. Päävaihtoehtojen tärkeimmät liikenteelliset 
ominaisuudet ja merkittävimmät ympäristölliset haitat.

4.7 Yhteenveto
Risö-, Vikby- ja Fladan-vaihtoehdot ovat kustannuksiltaan 
huomattavasti Hieta- ja Suvi-vaihtoehtoja edullisemmat.  
Hieta- ja Suvi-vaihtoehdot palvelevat liikenne-ennustei-
den mukaan nykyistä yhdyskuntarakennetta muita vaih-
toehtoja paremmin.  Fladan-vaihtoehto ja erityisesti Vikby-
vaihtoehto muodostaa liikenneverkon rungon Eteläisen 
Kaupunginselän lounaispuolelle mahdollistaen nykyistä 
voimakkaamman alueiden kehittämisen.  Haitat ovat eri-
laiset eri vaihtoehdoissa, mutta haittojen yhteysvaikutuk-
set eivät merkittävästi eroa toisistaan.

Ohessa on yhteenveto tarkasteltujen päävaihtoehtojen 
liikenteellisistä ominaisuuksista ja merkittävimmistä ym-
päristöhaitoista.  Selvityksen perusteella Vikby- ja Fladan-
vaihtoehdot ovat kehittämiskelpoisimmat.

Vaihto-
ehto

Tärkeimmät liikenteelliset ominaisuudet Merkittävimmät ympäristöhaitat Keinot haittojen vähentämiseksi

Hieta Palvelee ensisijaisesti kaupungin sisäistä liikennettä ja nykyistä yhdys-
kuntarakennetta kuin logistisen järjestelmän liikennettä
Edellyttää Ruutikellarintien (ja moottoritien) liikennejärjestelyjen kehittä-
mistä
Korkeat rakentamiskustannukset

Sijainti Kaupunginselällä kaupunkikuval-
lisesti ja kaupunkirakenteellisesti vaativa 
ja ristiriitainen
Muodostaa meluhaittoja laajalle alueelle  
Häiritsee Myrgrundin Tistronholmenin 
vapaa-ajanasutusta

Melun leviäminen estetään me-
lukaitein ja melun määrää vä-
hennetään alhaisemmalla no-
peusrajoituksella

Suvi Palvelee tasavertaisesti nykyisen ja moottoritien varteen suunnitellun yh-
dyskuntarakenteen ja Sundomin sekä logistiikkajärjestelmän liikennevir-
toja
Erittäin korkeat rakentamiskustannukset

Vaikutuksia Kaupunginselän sedimentaa-
tioon ja Natura-alueisiin
Muodostaa häiriön ja esteen Suvilahden 
asuntoalueen rantaan
Aiheuttaa meluhaittoja Kaupunginselän 
vesialueelle ja rannoille

Silta-aukkojen pituuksissa ote-
taan huomioon ympäristöviran-
omaisten suositukset, jotta Kau-
punginselän sedimentaatiota ei 
kiihdytetä

Risö Palvelee Risön liikealueen, Runsorin työpaikka-alueen ja Sundomin, Sul-
van liikennettä
Mahdollistaa hyvän tiestandardin
Liittyy huonosti päätieverkkoon
Pitkä ajomatka Vaskiluotoon

Kulkee Natura-alueella
Muodostaa häiriön ja esteen Näsetin asu-
tukselle
Merkitsee maanviljelylle pinta-ala mene-
tyksiä ja muita häiriöitä

Estevaikutusta vähennetään 
rakentamalla sopiviin kohtiin ali-
kulkusiltoja

Tilusjärjestelyin vähennetään 
maanviljelijöiden kulkemistar-
vetta peltolohkoen välillä

Vikby Palvelee logistiikkajärjestelmän ja yhdyskunnan kehittämistä muo-
dostaen runkoväylän Kaupunginselän lounaispuolen alueilla Sundom, 
Sulva,Vikby liittäen eri alueet toisiinsa
Paikoin mahd. alhainen tiestandardi

Muodostaa häiriön ja esteen Vikbyn ja 
Näsetin asutukselle
Merkitsee maanviljelylle pinta-ala mene-
tyksiä ja muita häiriöitä
Kulkee liito-oravan esiintymisalueilla

Fladan Palvelee logistiikkajärjestelmän ja yhdyskunnan kehittämistä muodosta-
en runkoväylän Kaupunginselän lounaispuolen alueilla Sundom, Sulva, 
liittäen eri alueet toisiinsa
Edellyttää Fladanin eritasoliittymän kehittämistä
Paikoin mahd. alhainen tiestandardi

Muodostaa häiriön ja esteen Näsetin asu-
tukselle
Merkitsee maanviljelylle ala-menetyksiä 
ja muita häiriöitä
Kulkee liito-oravan esiintymisalueilla
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Tabell 10. Huvudalternativens viktigaste trafikala egens-
kaper och de väsentligaste miljöolägenheterna.

A l t e r -
nativ

De viktigaste tra� kala egenskaperna Väsentliga miljöolägenheter Sätt att minska olägenheterna

Hieta Betjänar i första hand stadens interna tra� k och be� ntlig samhällsstruktur 
än det logistiska systemet
Förutsätter utveckling av tra� kregleringar längs Krutkällarvägen (och mo-
torvägen)
Höga anläggningskostnader

Stadsbilds- och stadsstrukturmässigt krä-
vande och motstridig
Medför bullerstörningar för stort område
Störningar för fritidsbebyggelse i 
Myrgrund, Tistronholmen

Bullrets spridning hindras med 
bullerräcken och bullrets mängd 
minskas med lägre hastighets-
begränsning

Suvi Betjänar likvärdigt be� ntlig och längs motorvägen planerad samhällsstruk-
tur och Sundom samt det logistiska systemets transportströmmar
Synnerligen höga anläggningskostnader

Påverkar sedimentering på Stadsfjärden 
och Natura-områden
Bildar störningar och barriär på stranden 
vid Sunnanvik bostadsområde
Medför bullerstörningar på Stadsfjärden 
och stränderna

Miljömyndigheternas rekom-
mendationer angående bro-
öppningarnas längder tas i 
beaktande så att Stadsfjärdens 
sedimentering inte påskyndas

Risö Betjänar tra� k till Risö affärsområde, Runsor arbetsplatsområde och 
Sundom, Solf
Möjliggör en god vägstandard
Dålig koppling till huvudvägnätet
Lång körsträcka till Vasklot

Intrång på Natura-område
Bildar störningar och barriär för boende 
i Näset
Medför minskning av odlingsareal och 
olägenheter för lantbruket

Hinder för framkomligheten 
minskas genom att anlägga un-
derfarter på passliga ställen

Med reglering av odlingsmar-
ker och enskilda vägar kan man 
minska jordbrukarnas behov av 
att färdas mellan åkersegmen-
ten

Vikby Betjänar utvecklingen av det logistiska systemet och samhället genom 
bildandet av stomled i området sydväst om Stadsfjärden, kopplar Sun-
dom, Solf, Vikby
Ställvis ev begränsad vägstandard

Bildar störningar och barriär för boende 
i Näset
Medför minskning av odlingsareal och 
olägenheter för lantbruket
Intrång på � ygekorrerevir

Fladan Betjänar utvecklingen av det logistiska systemet och samhället genom 
bildandet av stomled i området sydväst om Stadsfjärden, kopplar Sun-
dom, Solf, 
Förutsätter utv av Fladans tra� kplats
Ställvis ev begränsad vägstandard

Bildar störningar och barriär för boende 
i Näset
Medför minskning av odlingsareal och 
olägenheter för lantbruket
Intrång på � ygekorrerevir

4.7 Sammanfattning
Risö-, Vikby- och Fladan-alternativen är kostnadsmässigt 
förmånligare än Hieta- och Suvi-alternativen.  Hieta- och 
Suvi-alternativen betjänar enligt tra� kprognoserna den 
be� ntliga samhällsstrukturen bättre än de övriga alterna-
tiven.  Fladan-alterantivet och särskllt Vikby-alternativet 
bildar stomme för ett tra� knät i området sydväst om Södra 
Stadsfjärden, och medger en kraftig utveckling av områ-
det.  De olika alternativen medför olika men, men sam-
manvägt skiljer sig den skadliga inverkan hos de olika al-
ternativen inte mycket från varandra.

I tabellen invid redovisas en sammanfattning av de olika 
alternativens tra� kala egenskaper och de väsentligaste 
miljöverkningarna.  Enligt utredningen är Vikby- och Fla-
dan-alternativen de mest utvecklingsbara.
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Vaasan tiepiiri on laatinut yleissuunnitelman valtatielle 8 
välillä Helsingby-Vassor vuonna 1990.  Logistiikkakes-
kusalue on suunniteltu yleissuunnitelman tielinjalle, minkä 
vuoksi tielinjan siirtoa logistiikka-alueen kohdalla on tut-
kittu.  Valtatien linjausta siirretään logistiikkakeskusalueen 
kaakkoisreunaan. Logistiikkakeskuksen eritasoliittymä 
sijoitetaan alueen keskivaiheelle. Uudessa tielinjassa on 
otettu huomioon suurten erikoiskuljetusten tilavaatimukset 
(korkeus 7 m).  Ehdotettu tielinjaus mahdollistaa rautatien 
ylityksen ja rautatien varrella kulkevan voimalinjan alitta-
misen.

Tielinjan geometria edellyttää uuden sillan rakentamista 
Laihianjoen nykyisen sillan tilalle, tai mahdollisesti nykyi-
sen sillan käyttöä paikalliselle liikenteelle. 

Helsingby-Martois suunnan ympäristön kannalta tärkeitä 
kohteita ovat tiltaltti-havainnot, vanhan asutuksen kohteet 
Högnäsbackenilla ja liito-oravareviirit Granholmsbacke-
nilla. Nämä havainnot perustuvat logistiikkakeskuksen 
luontotutkimuksiin, jotka eivät ole esitettynä kartalla. Lo-
gistiikkakeskuksen luontotutkimukset ei kata koko tielin-
jausaluetta.

5. Valtatien 8 Helsingby-
Vassor kehittäminen

Kuva 48. Logistiikkakeskuksen liittyminen vt 8 Helsingby-
Vassor v 1990 yleissuunnitelman linjaan.

5. Utveckling av riksväg 8
Helsingby-Vassor

Bild 48. Anknytning av logistikcentret till rv 8 Helsingby-
Vassor sträckningen i utredningsplanen.

Vasa vägdistrikt har uppgjort en utredningsplan för riksväg 
8 Helsingby-Vassor år 1990.  Logistikcenterområdet har 
planerats på utredningsplanens väglinje, varför en � yttning 
av riksvägens sträckning vid logistikcentret har studerats.  
Riksvägens sträckning � yttas till logistikcentrets sydöstra 
kant.  Den planskilda tra� kplatsen för logistikcentret pla-
ceras vid områdets mitt.  Den nya vägsträckningen beak-
tar de stora specialtransporterna utrymmesbehov (höjd 7 
m).  Den föreslagna vägsträckningen möjliggör järnvägsö-
verfart och passage under kraftledningen intill järnvägen.  
Välinjens geometri förutsätter byggande av en ny bro över 
Toby å, eller eventuellt nyttjande av be� ntlig bro för den 
lokala tra� ken.

Viktiga naturobjekt på Helsingby-Martois sträckningen är 
gransångarförekomsten, den gamla bebyggelsen vid Hög-
näsbacken och � ygekorrereviren på Granholmsbacken.
Dessa observationer är delvis baserade på logistikcent-
rets naturutredningar, vilka inte är redovisade på kartan. 
Logistikcentrets naturutredningar täcker inte helt vägs-
träckningens område.
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Kuva 49. Vt 8 Helsingby-Vassor tielinjausehdotus mikäli 
Vikby-vaihtoehtoon liitetään rautatie. Logistiikkakeskuk-
sen eritasoliittymälle on myös esitetty vaihtoehto, johon 
olisi mahdollista liittää Tuovilan yhteydet.  Vikbyn erita-
soliittymän siirto mahdollistaisi Fladanin eritasoliittymän 
täydentämistä Laihian suuntaisilla rampeilla pienin jär-
jestelyin.

Tiltaltti-kohteet jäävät monessa kohdassa tielinjoille, mut-
ta laji on liikkuva, joten se ei ole kovin merkitsevä asia. 
Högnäsbackenin vanhan asutuksen kohteet jäävät etäälle 
linjoista. Tiekäytävän linjat leikkaavat Granholmsbackenin 
liito-oravareviiriä, mutta liito-oravareviirit voivat muuttua 
suunnitteluprosessin aikana, koska tien toteuttaminen to-
dennäköisesti kestää aika pitkään. Radan pohjoispuolella 
ei ole ollut tutkimuksia käytössä.

Suunnitellun logistiikkakeskuksen kohdalla ei ole ympäris-
tö- yms. arvoja, jotka estäisivät Helsingby-Vassor tielinjan 
siirron esitetyllä tavalla. 

Vaihtoehtona yleissuunnitelman tielinjalle Vikbyssä ja 
Helsingbyssä on alustavasti tutkittu suorempaa linjausta, 
joka kulkisi Vikbyn teollisuusalueen itäpuolitse ja Tuovilan 
Granholmsbackenin kaatopaikan eteläpuolitse. Uusi Vik-
byn eritasoliittymä sijoittuisi nykyisen moottoritien pääte-
kohtaan. Rautatien linjaus uuden Vikbyn eritasoliittymän 
kautta Vikby linjaukselle on mahdollista. Käynnissä ole-
vassa Tuovilan osayleiskaavatyössä tulisi tarkemmin tut-
kia uuden valtatien linjauksen toteuttamismahdollisuuksia 
ja Tuovilan alueen kehittämisen edellyttämiä yhteystarpei-
ta. Osayleiskaavassa tulisi myös tutkia Tuovilan liittymistä 
Helsingby-Vassor tielinjaan. Uudella linjalla syntyy 4:lle lä-
hellä tielinjaa olevalle asuinrakennukselle häiriöitä. 

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Bild 49. Förslag till sträckning av rv 8 Helsingby-Vassor 
ifall en järnväg ska kopplas till vägkorridoren.  En alter-
nativ trafikplats har även redovisats, dit det skulle vara 
möjlig att koppla förbindelserna till Toby.  En flyttning av 
Vikby trafikplats skulle möjliggöra en komplettering av 
Fladans trafikplats med ramper mot Laihela med små 
åtgärder.

Gransångarområdena läggs på många ställen under 
vägsträckningen, men arten är rörlig, så intrånget har inte 
avgörande betydelse.  Bebyggelselämningarna på Gran-
holmsbacken blir på ett stort avstånd från vägen.  Vägkor-
ridorerna korsar � ygekorrerevir, men dessa kan förändras 
under planeringsprocessen, eftersom förverkligandet av 
vägen sannolikt drar ut på tiden.

Vid platsen för det planerade logistikcentret � nns inga mil-
jövärden eller andra liknande värden som skulle hindra 
� yttningen av väglinjen Helsingby-Vassor på sådant sätt 
som förevisats.

Som ett alternativ till utredningsplanens vägsträckning i 
Vikby har preliminärt studerats en rakare vägsträckning, 
som skulle dras öster om Vikby industriområde och söder 
om Granholmsbackens avstjälpningsplats i Toby.  Den nya 
Vikby tra� kplats skulle ligga vid slutet av be� ntlig motor-
väg.  Järnvägsdragning vid den nya Vikby tra� kplatsen till 
Vikbysträckningen är möjlig.  I det pågående arbetet med 
Toby delgeneralplan borde möjligheterna att förverkliga 
den nya sträckningen av riksvägen och de förbindelsebe-
hov som utvecklingen av Toby området förutsätter.  I del-
generalplanen borde också studeras hur Toby skall kopp-
las till Helsingby-Vassor vägsträckningen.  Längs den nya 
vägsträckningen � nns 4 bostadsfastigheter som åsamkas 
olägenheter.
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Mahdollisuuksia rakentaa rautatie Vaasan satamaan Vas-
kiluotoon satama tiekäytävien yhteydessä on tutkittu alus-
tavasti periaatetasolla. Rautatien tutkiminen tässä yhtey-
dessä on tullut ajankohtaiseksi useasta syystä:

• Logistiikkakeskuksen on suunniteltu palvelevan myös 
rautatiekuljetuksia ja raide on tarkoitus rakentaa logistiik-
kakeskuksen alueelle. Nykyinen Vaasan keskustan läpi 
Vaskiluotoon kulkeva  raide on standardiltaan huono eikä 
sovellu nykyistä juuri vilkkaampaan liikenteeseen.  Radal-
la on lukuisia tasoristeyksiä, se on paikoin huonosti eris-
tetty kaupunkirakenteesta, radan kantavuus on riittämätön 
ja sähköistyksen ja erityisesti eritasoristeysten toteuttami-
nen kaupunkiympäristössä vaikeaa.

• Vaasan kaupunki on alustavasti selvittänyt raideliiken-
teen verkon laajentamista kaupunkiseudun joukkoliiken-
teen rungoksi. Näiden kaavailujen eräänä vaihtoehtona 
on esitetty Eteläisen Kaupunginselän kiertävää rataa.

• Pohjanmaan liitossa on herätelty ajatus Rantaradasta 
Pännäisistä Vaasan ja Porin kautta Turkuun, joka palve-
lisi rannikon matkustajaliikennettä, mutta myös tavarakul-
jetuksia, joita uhkaa siirtyä maanteille yhä suuremmissa 
määrin mm. Tampereen eteläpuolella odotettavan raide-
kapasiteettipulan vuoksi.

Hieta-vaihtoehdot edellyttäisivät radan rakentamista Ruu-
tikellarintien varteen, jossa rata sijaitsisi kaupunkiraken-
teessa jossa on ahdasta ja paljon risteämistarpeita.  Radan 
rakentaminen Kaupunginselän yli huonoissa pohjaolosuh-
teissa tulisi erittäin kalliiksi, koska rautatien tasaisuusvaa-
timukset ovat huomattavasta maantien tasaisuusvaati-
muksia tiukemmat. Kaupunginselän ylitys jouduttaisiin 
rakentamaan paalulaatalle.

Suvi-vaihtoehdoissa Pitkämäen kohdalla rata on suhteel-
lisen lähellä. Moottoritien ja Yhdystien risteäminen erita-
sossa olisi vaikea järjestää, ja edellyttäisi varsin mittavia 
teiden ja liittymien uudelleenjärjestelyjä. Myös Suvi-vaih-
toehdoissa ratapenkereen rakentaminen Kaupunginseläl-
le tulee erittäin kalliiksi.

Risö-vaihtoehdoissa rata on niin etäällä Risön eritasoliit-
tymästä, ettei radan rakentaminen ole käytännössä mah-
dollista.

Rautatien rakentaminen linjauksen suhteen on mahdollis-
ta samaan käytävään Vikbyn vaihtoehdon kanssa mutta 
sillä edellytyksellä, että suunniteltua Helsingby-Vassor lin-
jaa siirretään nykyisen Vikbyn teollisuusalueen itäpuolelle 
noin kilometrillä.  

Tien ja radan keskilinjojen etäisyys on pienimmillään 30 
m, jolloin yhdistetyn tie-rata-käytävän kokonaisleveys on 
noin 50 m.  Näsetin  kohdalla vaihtoehdossa Näset-1 edel-
lytetään Kotisarantien kohdalla erikoisjärjestelyjä sekä 
käytävän leveysvaatimusten että risteämisjärjestelyiden 
vuoksi.  Rautatien rakentaminen Näset-3 käytävään aihe-
uttaa käytännössä vaikeasti ylitettävän esteen rantaan.      

6. Rautatie satamaan

Kuva 50. Radan tasoristeykset kaupunkialueella.

Möjligheterna att anlägg järnväg till Vasa hamn i Vasklot i 
anslutning till västräckningarna har studerats översiktligt.  
Studien av järnvägen har aktualiserats av � era orsaker:

• Logistikcentret har planerats att även betjäna järnväg-
stransporter, och anläggning av järnvägsspår till logistik-
centret har planerats.  Den be� ntliga järnvägsförbindelsen 
till Vasklot genom Vasa centrum har en låg standard och 
lämpar sig inte för en märkbart livligare tra� k än i dag.  På 
banavsnittet � nns många plankorsningar, den är bristfäl-
ligt avgränsad från stadsstrukturen, banans bärförmåga 
är otillräcklig och elektri� ering, och särskilt anläggning av 
planskilda korsningar, i stadsmiljön är komplicerad.

• Vasa stad har preliminärt studerat en utvidgning av järn-
vägsnätet till en stomme för kollektivtra� knätet i stadsre-
gionen.  Som ett alternativ har spekulerats om en ringjärn-
väg runt Stadsfjärden.

• Inom Österbottens förbund har tanken väckts om en 
Strandbana från Bennäs via Vasa och Björneborg till Åbo, 
som skulle betjäna kustområdets personresor, men också 
godstransporter, som tenderar � yttas till landsvägsnätet i 
en allt större utsträckning bland annat med anledning av 
den förväntade spårkapacitetsbristen söder om Tammer-
fors.

Hieta-sträckningarna skulle förutsätta placering av järn-
vägen längs Krutkällarvägen, som ligger i stadsstrukturen 
där det är trångt och � nns många korsningsbehov.  An-
läggning av järnväg över Stadsfjärden med dåliga grund-
förhållanden är synnerligen dyrt, eftersom jämnhetskraven 
på järnvägsspår är avsevärt rigorösare än för landsväg.  
Stadsfjärdens korsning måste anläggas på påldäck.

I Suvialternativen ligger järnvägen relativt nära vid Lång-
backen.  Korsande av motorvägen och Förbindelsevägen 
planskilt är svårt att förverkliga, och skulle förutsätta om-
fattande omregleringar av vägar och tra� kplatser. Också i 
Suvi-alternativet skulle en järnvägsdragning över Stads-
fjärden vara synnerligen dyr.

I Risö-alternativen är järnvägen så långt från Risö tra� k-
plats att anläggning av järnväg inte är möjligt i praktiken.

I Vikby-alternativet är placering av järnväg i vägkorridoren 
möjligt under förutsättning att den planerade Helsingby-
Vassor-vägsträckningen � yttas ca 1 km öster om Vikby 
industriområde (se punkt 5).

Avståndet mellan väg- och järnvägsmitt är som minst 30 
m, vilket medför en gemensam korridor vars bredd är ca 
50 m.  Vid Näset i Näset-1 sträckningen krävs specialar-
rangemang med anledning av korridorens bredd och kors-
ningsregleringar.  Anläggning av järnväg i anslutning till 
Näset-3 medför en svårforcerad barriär vid stranden.

Bild 50. Järnvägens plankorsningar inom stadsområdet.

6. Järnväg till hamnen



Vaasan satamatien suunnittelusta tiedotettiin laajasti ke-
säkuussa 2010.  Suunnittelutyö oli silloin edennyt niin pit-
källe, että suunnittelijoiden ja hankeryhmän suosittelemat 
vaihtoehdot jatkotyölle olivat selvät.  Selvitystyö suositteli, 
että suunnittelua jatkettaisiin vaihtoehtojen Vikby-1 ja Vik-
by-5 ja Näset-1 ja Näset-3  pohjalta ensisijaisesti kaavoi-
tuksen osalta.

Asetelmasta seurasi, että keskustelussa ja palautteissa 
keskityttiin hyvin voimakkaasti käsittelemään näitä linjoja.  
Kirjallisia palautteita toimitettiin suunnittelijoille kaikkiaan 
37 kpl, allekirjoittajia oli yhteensä 110 henkilöä.  Tämän 
lisäksi hankeryhmän jäsenet ja suunnittelijat ovat käyneet 
runsaasti keskusteluja sidosryhmien ja asianosaisten 
kanssa selvitykseen liittyvistä asioista.

Suuri osa palautteen antajista pitää hanketta turhana, ja 
he epäilevät logistiikkakeskuksen tarvetta ja Vaasan sata-
man tulevaisuutta.  Useat ovat myös ilmaisseet käsitykse-
nään, että tie tulisi sijoittaa Vaasan keskustan tuntumaan, 
missä jo nyt on liikenteen häiriöitä.

Näset-1 linjausta on pidetty huonona, koska se kulkee 
asutuksen keskeltä.  Lisäksi palautteen antajat ovat esittä-
neet, että Sundomin osayleiskaava ja Vaasan yleiskaava-
ehdotus ei anna merkitystä tievaruksesta sellaista kuvaa, 
että kyseessä olisi vilkas raskaan liikenteen väylä. Nä-
set-3 linjausta on vastustettu koska se palautteen antajien 
mielestä rajaa Näsetin alueen yhteiskäytössä olevasta, 
historiallista merkitystä omaavasta ranta-alueesta.

Alueen viljelijät ovat voimakkaasti vastustaneet tiehanket-
ta järjestönsä kautta ja yksittäin.  Viljelijät pelkäävät me-
nettävänsä toimeentulomahdollisuutensa sekä menetetyn 
viljelyalan että vaikeasti työstettävien viljelykuvioiden ja 
huonojen kulkuyhteyksin takia.  He huomauttavat myös 
kuivatusjärjestelmien uudelleenrakentamistarpeesta, ja 
siitä seuraavista korkeista kustannuksista. 

Myös Vikby-Tölbyn asukkaat vastustavat tietä katsoen ai-
heuttavan meluhäiriöitä ja alueen pirstoutumista.

Rautatien tarpeellisuutta on useassa palautteessa ky-
seenalaistettu.  Toisaalta palautteissa viitataan siihen että 
olemassa olevaa raidetta tulisi käyttää ja toisaalta esite-
tään, että nykyisen rautatien käyttö on vähäistä.

Sundom Hembygdsförening rf on toimittanut palautteen, 
johon on liitetty 58 henkilön allekirjoittama mielipide.  Sun-
dom Hembygdsförening vastustaa tien rakentamista asu-
tuksen kohdalle. Palautteissa on mm. edellytetty laajem-
paa logistisen järjestelmän selvitystä, jossa tarkasteltaisiin 
mm. nykyisen rautatieyhteyden kehittämistä ja pipeline-
tyyppisen kuljetusjärjestelmän toteuttamismahdollisuuk-
sia sekä selvitystä ympäristö- ja ilmastokuormituksista. 
Edelleen on esitetty satamayhteyden sijoittamista tunne-
liin Vaasan keskustan kohdalla. 

Tutkittua uutta Helsingby-Vassor linjaa Vikbyssä on vas-
tustettu koska se sivuaa asutusta.  Risö-1 ja 2 linjaukset 
haittaavat Yrkesakademin i Österbottenin maanviljelyyn 
liittyviä koulutusedellytyksiä.

Vaasan kantakaupungin asukasyhdistyksen hallituksen 
jäsenet ovat tähdentäneet keskustan liikennekuormituk-
sen vähentämisen tärkeyttä.

Palautteen perusteella on suunnittelun lähtökohtia tarken-
nettu.  Viljelyalueiden hallintaa ja peltokuvioita on selvitel-
ty.  Palautteesta johtuen on Vikbyn vaihtoehdoista ehdo-
tettu jatkosuunnitteluun alkuperäisten Vikby-1 ja Vikby-3 
yhdistelmää joka haittaa maanviljelyä vähemmän kuin 
alkuperäinen Vikby-1. Tarkasteluun on myös Vaasan kau-
pungin esityksestä liitetty uusi linja Risö-3 Risöstä Kau-
punginselän poikki Vaskiluotoon. 

7. Suunnittelutyön aikainen palaute
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Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Om planeringen av Vasa hamnväg informerades mycket i 
juni 2010.  Planeringsarbetet hade vid tidpunkten framskri-
digt så långt, att planerarnas och projektgruppens förslag 
för fortsatt planering var klara.  Utredningen rekommende-
rade att forsatt planering skulle ske på basen av alternati-
ven Vikby-1 och Vikby-5 samt Näset-1 och Näset-3 i första 
hand vid planläggningen.

Av situationen följde, att diskussionen och responsen i 
hög grad koncentrerades på behandling av dessa sträck-
ningar.  Skriftliga meningsyttringar inlämnades 37 st, med 
ca 110 undertecknare.  Utöver detta deltog projektgrup-
pens medlemmar och planerarna i � era diskussioner med 
intressegrupper och sakägare om utredningen.

En stor del av personerna bakom responsen ansåg, att 
projektet är onödigt, och de ifrågasatte behovet av ett lo-
gistikcenter och Vasa hamns framtid.  Flera har även ut-
tryckt en uppfattning att vägen borde dras i anslutning till 
Vasa centrum där störningar från tra� ken redan � nns.

Näset-1 sträckningen har ansetts vara dålig då den går 
genom bebyggelsen.  Dessutom har det framförts, att re-
servaten i Sundom delgeneralplan och Vasa generalplan 
inte ger en bild av att det är fråga om en väg med tung tra-
� k. Näset-3 sträckningen har motarbetats med anledning 
av att den enligt motståndarna avgränsar den i allmänt 
bruk varande historiskt betydande stranden från Näset 
området.

Odlarna i området har kraftigt motsatt sig vägprojektet 
både enskilt och genom sin organisation.  Odlarna är räd-
da för att förlora sina utkomstmöjligheter både på grund av 
arealförluster och svårbrukade områden och komplicera-
de förbindelser.  De påpekar också behoven av omregle-
ring av dräneringssystem och med detta behäftade höga 
kostnader.

Även invånarna i Vikby-Tölby motsätter sig vägen med 
hänsyn till bullerstörningar och splittring av området.

Behovet av järnväg ifrågasätts i � era meningsyttringar.  
Dels relateras till be� ntlig järnväg och dels till den begrän-
sade användningen av denna.

Sundom Hembygdsförening rf har inlämnat en åsiktsyt-
tring undertecknat av 58 personer.  Sundom Hembygdsfö-
rening motsätter sig anläggning av vägen genom bebyg-
gelsen.  I responsen har bland annat påtalats behovet av 
en bredare utredning av det logistiska systemet med stu-
dier av ett pipe-line-system för transporter samt en utred-
ning av miljö- och klimatbelastning. Dessutom har tunnel-
förläggning av förbindelsen vid Vasa centrum föreslagits.

Den studerade nya riksvägssträckningen i Vikby har stött 
på motstånd eftersom den tangerar bosättning.  Risö-1 
och 2 sträckningarna medför olägenheter för förutsättnin-
garna för lantbruksutbildning vid Österbottens Yrkesaka-
demi.

Styrelsemedlemmar för invånarföreningen i Vasa centrum 
har poängterat behovet att minska tra� kbelastningen i 
centrum.

Med anledning av responsen har planeringens förutsätt-
ningar fördjupats.  Odlingsförhållanden visavi odlare och 
odlings� gurer har utretts. Med anledning av responsen 
har för Vikby alternativens del föreslagits en kombination 
av de ursprungliga Vikby-1 och Vikby-3 alternativen som 
stör lantbruket mindre än Vikby-1.  Till utredningen har 
även på Vasa stads initiativ fogats en ny sträckning mellan 
Risö och Vasklot över Stadsfjärden kallad Risö-3.

7. Respons under planeringstiden



Selvityksen tärkeimmät päätelmät ovat:

• selvityksessä ei ole löytynyt tielinjoja, jotka vaikutuksil-
taan olisivat nykyisten kaavojen mukaisia linjoja edulli-
sempia tai vähemmän haitallisia
• selvitys osoittaa että vielä on mahdollista löytää tielinjoja, 
joiden toteuttaminen ei edellytä olemassa olevien asuinra-
kennusten purkamista
• selvitys myös osoittaa, että Eteläisen Kaupunginlahden 
etelä- ja lounaispuolelle olevat tielinjat tuovat yhdyskunta-
rakeelle lisäarvoa alueen pääväylän muodossa, jonka va-
raan voidaan yhdyskuntarakennetta kehittää.  Muut vaih-
toehdot palvelevat pääosin nykyistä maankäyttöä.
• lisäksi selvitys osoittaa, että logistisen järjestelmän täy-
dentäminen Vaasan sataman yhteydellä ei ole mahdollista 
siten, että samalla ratkaistaisiin Vaasan keskustan läpi-
ajosta johtuvat liikenneongelmat
• linjausvaihtoehtojen kustannusarvioiden erot ovat mer-
kittävät 

Selvitys suosittaa että:

• suunnittelua jatketaan Vikbyn (ja Näset-1) vaihtoehdon 
pohjalta kuitenkin niin että sen rinnalla tarkastellaan myös 
tarvittaessa Fladan (ja Näset-3) vaihtoehtoa.  Perusteluna 
on, että Vikby-vaihtoehto tutkituista vaihtoehdoista parhai-
ten täyttää yleiselle maantielle, kaupunkiseudun kehittä-
misen liikenneverkolle ja logistiselle järjestelmälle asete-
tut tavoitteet.  Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittää erityistä 
huomiota olemassa olevan asutuksen häiriöiden estämi-
seen ja maanviljelyn olosuhteiden järjestämiseen niin, että 
haitat muodostuvat mahdollisimman pieniksi  
• Vikby (ja Näset-1) parhaana vaihtoehtona ja Fladan (ja 
Näset-3) merkitään varauksena laadittaviin yleis- ja ase-
makaavoihin Vaasassa ja Mustasaaressa ja otetaan huo-
mioon rakennuslupia käsiteltäessä.
• Logistiikkakeskusalueen kaavat laaditaan tämän selvi-
tyksen ja käynnissä olevan Tuovilan alueen maankäytön 
suunnittelun edellyttämien tie- ja liittymäjärjestelyiden mu-
kaisesti 
• selvitetään uuden satamaraiteen tarpeellisuus ja toteut-
tamisen todennäköisyys pitkällä tähtäyksellä, ja tehdään 
mahdolliset Helsingby-Vassor tielinjan muutokset Vikbys-
sä sen perusteella.

8. Päätelmät ja suositukset
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De viktigaste konklusionerna i utredningen är

• utredningen har inte funnit vägsträckningar, som skulle 
vara förmånligare eller medföra mindre olägenheter än de 
som markerats i be� ntlig planläggning
• enligt utredningen är det fortfarande möjligt att hitta vägs-
träckningar som kan förverkligas utan rivning av be� ntliga 
bostadshus
• enligt utredningen kan vägsträckningarna som ligger i 
södra delen av Södra Stadsfjärdens omgivningar  tillföra 
mervärde i form av en huvudled som stomme för samhäll-
sutvecklingen.  Övriga sträckningar betjänar i första hand 
be� ntlig samhällsstruktur.
• dessutom visar utredningen, att en komplettering av det 
logistiska systemet med en förbindelse till Vasa hamn inte 
kan förverkligas så, att tra� kproblemen som åsamkas av 
genomfartstra� ken i centrum av Vasa samtidigt löses
• kostnadsskillnaderna mellan olika alternativ är betydan-
de

Utredningen rekommenderar

• att planeringen fortsättes på basen av alternativet Vikby 
(och Näset-1) dock så, att även Fladan (Näset-3) sträck-
ningarna vid behov studeras. Motiveringen för detta är att 
Vikby-alternativet av de studerade alternativen är det, som 
bäst motsvarar de krav som ställs på en allmän landsväg, 
det tra� knät som ska bidra till utvecklingen av stadsregio-
nen och logistiksystemet.  I den fortsatta planeringen bör 
särskild uppmärksamhet riktas på förhindrande av stör-
ningar för be� ntligt boende och anordnande av odlarnas 
förhållanden så, att olägenheterna blir möjligast små
• Vikby (och Näset-1) som det bästa alternativet och Fla-
dan (och Näset-3) sträckningarna reserveras i general- 
och detaljplaner som planläggs i Vasa och i Korsholm, och 
även beaktas vid behandling av bygglov
• att detaljplanen för logistikcenterområdet uppgörs enligt 
denna utredning och de väg- och korsningsregleringar  
som markanvändningen av Toby området förutsätter
• att behovet av och sannolikheten för anläggandet av 
järnvägsförbindelse till hamnen utreds, och att eventuella 
korrigeringar av Helsingby-Vassor vägsträckningen i Vik-
by görs på basen av detta.

8. Konklusioner och rekommendationer
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Eteläisen Kaupunginselän ja Söderfjärdenin kasvillisuus-
selvitys

Flygekorrens förekomst i Vasa 1995

Liisanlehdon, Kuninkaankartanon ja Risön alueen tie- ja 
katujärjestelyt, Vaasa, liikennesuunnitelma

Logistiikkakeskuksen kaavarunko, raportti

Mustasaari, kaavoituskatsaus 2009

Risön alueen uusi maankäyttö ja liikenne, alustavat liiken-
teelliset tarkastelut

Risön liikennesuunnitelma

Vaasan Hietalahden luontoselvitys 2008

Vaasan ja Mustasaaren tie- ja katuverkkoselvitys 2007

Vaasa, kaavoituskatsaus ja rakentamiskohteet 2009

Vaasan kaupungin kasvillisuusselvitys 2004

Vaasan kaupungin linnustoselvitys 2004

Vaasan kaupungin suunnittelualueiden liito-oravaselvitys 
keväällä 2008

Vaasan Kronvikin luontoselvitys 2009

Vaasan – Mustasaaren logistiikkakeskuksen lepakkosel-
vitys 2009

Vaasan – Mustasaaren logistiikkakeskuksen linnustosel-
vitys

Vaasan – Mustasaaren logistiikkakeskuksen luontoselvi-
tys 2009 – yhteenveto erillisselvityksistä

Vaasan Myrgrundin luontoselvitys 2008

Vaasan Näsetin luontoselvitys 2008

Vaasan sataman luontoselvitys 2009

Vaasan Sundomin keskustan luontoselvitys 2008

Vaasan Vanhan sataman asemakaava-alueen kasvilli-
suusselvitys

Vaasan Vaskiluodon linnusto 2004

Vaasan Vaskiluodon pohjoisosan luontoselvitys 2009

Vaasan Yttersundomin kyläalueen luontoselvitys 2009

Växtinventering – norra Vasklot 2009

9. Lähdeluettelo

Lokaliseringsutredning för Vasa hamnväg

Eteläisen Kaupunginselän ja Söderfjärdenin kasvillisuus-
selvitys

Flygekorrens förekomst i Vasa 1995

Liisanlehdon, Kuninkaankartanon ja Risön alueen tie- ja 
katujärjestelyt, Vaasa, liikennesuunnitelma

Logistiikkakeskuksen kaavarunko, raportti

Mustasaari, kaavoituskatsaus 2009

Risön alueen uusi maankäyttö ja liikenne, alustavat liiken-
teelliset tarkastelut

Risön liikennesuunnitelma

Vaasan Hietalahden luontoselvitys 2008

Utredning av väg- och gatunätet i Vasa och Korsholm 
2007

Vasa, planläggningsöversikt och byggnadsprojekt 2009

Vaasan kaupungin kasvillisuusselvitys 2004

Vaasan kaupungin linnustoselvitys 2004

Vaasan kaupungin suunnittelualueiden liito-oravaselvitys 
keväällä 2008

Vaasan Kronvikin luontoselvitys 2009

Fladdermusutredning för Vasa - Korsholm logistikcentrum 
2009

Vaasan – Mustasaaren logistiikkakeskuksen linnustosel-
vitys

Vaasan – Mustasaaren logistiikkakeskuksen luontoselvi-
tys 2009 – yhteenveto erillisselvityksistä

Vaasan Myrgrundin luontoselvitys 2008

Vaasan Näsetin luontoselvitys 2008

Vaasan sataman luontoselvitys 2009

Vaasan Sundomin keskustan luontoselvitys 2008

Vaasan Vanhan sataman asemakaava-alueen kasvilli-
suusselvitys

Vaasan Vaskiluodon linnusto 2004

Vaasan Vaskiluodon pohjoisosan luontoselvitys 2009

Vaasan Yttersundomin kyläalueen luontoselvitys 2009

Växtinventering – norra Vasklot 2009

9. Källförteckning
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