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Esipuhe

Maantieyhteys Vaasan satamaan, Vaskiluotoon, joka siirtdisi raskaan kuorma-autoliikenteen Vaa-
san keskustasta, on sisaltynyt Vaasan liikenneverkon kehittdmisvisioihin usean vuosikymmenen
ajan. Vaskiluodon alueen kehittdminen ja erityisesti Vaasan kaupungin ja Mustasaaren kunnan yh-
teisen logistiikkakeskuksen kehittdminen on nyt nostanut esiin uuden satamatien toteuttamismah-
dollisuuksien tutkimistarpeen.

Vaasan satamatien paasuuntaselvitys on laadittu vuonna 2010 Eteld-Pohjanmaan Elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistdkeskuksen, Vaasan kaupungin ja Mustasaaren kunnan toimeksiannosta. Tydta
ohjaavaan hankeryhmé&an ovat kuuluneet Jarmo Salo (pj), Markku Jéarvela ja John Ost ELY-kes-
kuksesta, Harri Nieminen, Pertti Hallila ja Juha-Matti Linna Vaasan kaupungilta, Barbara Pafs Mus-
tasaaren kunnasta, Saini Heikkuri-Alborzi Pohjanmaan liitosta sekd Tommi Tuominen VASEK:sta.
Selvityksen on laatinut Klas Hyténen, Mikko Uljas ja Mauritz Knuts Oy Talentek Ab:sta Vaasasta.
Liikenne-ennusteen on laatinut Matrex Oy. Ralf Wistbacka on laatinut Vikbyn alueen liito-oravasel-
vityksen.

Forord

En landsvéagsférbindelse till Vasa hamn i Vasklot, som skulle flytta den tunga lastbilstrafiken fran
Vasa centrum har funnits i utvecklingsvisionerna for trafiknatet i Vasa under flera decennier. Utveck-
landet av Vasklot och sarskilt utvecklandet av Vasa stads och Korsholms kommuns gemensamma
logistikcenter har nu aktualiserat utredningsbehovet av méjligheten att férverkliga en ny hamnvéag.

Lokaliseringsutredningen fér Vasa hamnvag har uppgjorts ar 2010 pa uppdrag av Sédra Osterbot-
tens Narings-, trafik- och miljécentral, Vasa stad och Korsholms kommun. Projektgruppen, som
lett arbetet har bestatt av Jarmo Salo (ordf), Markku Jarveld och John Ost fran ELY-centralen,
Harri Nieminen, Pertti Hallild och Juha-Matti Linna fran Vasa stad, Barbara Pafs fran Korsholms
kommun, Saini Heikkuri-Alborzi fran Osterbottens férbund samt Tommi Tuominen fran VASEK. Fér
utredningsarbetet har Oy Talentek Ab med Klas Hyténen, Mikko Uljas och Mauritz Knuts svarat.
Trafikprognosen har utarbetats av Matrex Oy. Ralf Wistbacka har utfort studierna av flygekorrar i
Vikby-omradet.

Vaasan satamatien paasuuntaselvitys

Lokaliseringsutredning for Vasa hamnvag
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1. Johdanto

1.1 Hankkeen taustaa ja tavoitteet

Paasuuntaselvitys on esiselvitys, jolla ei ole lainvoimaa.
Selvitys toimii jatkosuunnittelua ja kaavoitusta ohjaavana
tarkasteluna.

Vaasan sataman tieyhteyden kehittdminen on ollut ajan-
kohtaista jo useita vuosikymmenia. Satamatietd on haluttu
toisaalta johtuen niistd hairidista, joita Vaasan keskustal-
le aiheutuu kuorma-auto liikkenteen lapiajosta, ja toisaalta
niistd ongelmista, joita suurille, satamaan suuntautuville
kuljetuksille aiheutuu katuverkon ahtaudesta ja siltojen
kantavuusrajoituksista.

Vaasan Etelaisen Kaupunginselén kiertdvad moottoritiehen
liittyva tieyhteys on merkitty yhteystarpeena Pohjanmaan
maakuntakaavaan. Se on siséltynyt vuonna 2001 valmis-
tuneeseen Vaasan seudun liikennejarjestelmasuunnitel-
maan, sekd vuonna 2007 laadittuun Vaasan ja Mustasaa-
ren tie- ja katuverkkosuunnitelmaan.

Ensisijaiset liikenteelliset tavoitteet tieyhteydelle ovat Vas-
kiluodon sataman logistisen aseman turvaaminen ja toimi-
va liittyminen valtakunnalliseen paatieverkkoon. Samalla
huomioon ottaen pitkédn tahtdimen tavoiteverkko, johon
siséltyy mm. vt 8 Helsingby-Vassor, josta on laadittu yleis-
suunnitelma vuonna 1990. Satamatien tavoitteeksi on
myds asetettu sataman ja Vaskiluodon raskaan liikenteen
siirtyminen Vaasan keskustan katuverkolta.

Vaasan satamatien kehittdmistarve on noussut esiin en-
tistd tdrkedmpana ja ajankohtaisena Vaasan ja Mustasaa-
ren Logistiikkakeskushankkeen ja Vaskiluodon satama- ja
teollisuus- ja energiatuotantotoimintojen kehittdmishank-
keiden myd6ta. Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta
ovat paattdneet aloittaa suuren logistiikkakeskusalueen
suunnittelun kuntien rajan molemmin puolin Vaasan len-
toaseman itépuolelle. Logistiikkakeskuksen toiminta-aja-
tuksena on osana logistista jarjestelméa palvella Lansi-
ja Sisa-Suomea, ja sen on tarkoitus toimia yhteistydssa
Ruotsin Uumajaan perustetun Nordic Logistic Centerin
kanssa. Vaasan Logistiikkakeskuksen tavoitteena ja mah-
dollisuutena on auto-, juna-, lento- ja meriliikenteen yh-
distdminen. Vaasan satama Vaskiluodossa on logistiikka-
jarjestelméan tarked osa, ja toimiva yhteys satamaan on
tarked edellytys.
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Vaasan satamatien pa&suuntaselvityksen tavoitteena on
ollut tutkia tien mahdollisia vaihtoehtoja jatkosuunnittelun
pohjaksi.

Tien toteuttamisen mahdollistamiseksi nopeasti kehitty-
vassd ympéristéssd on tavoitteena myo6s ollut ehdottaa
kaavoihin tehtavid varauksia, ja tutkia onko nykyisia vara-
uksia parempia vaihtoehtoja olemassa. Vaasan satama-
tien standarditavoitteeksi on asetettu 80 km/h nopeustaso,
jarjestelyt ja turvalliset liittymat, sek& suuret erikoiskulje-
tukset mahdollistava véyla.

Taman valtion ja kaupungin mééritteleman toimeksiannon
ulkopuolelle on rajattu Vaasan keskustan jarjestelyiden
selvittdminen. Toimeksiantoon ei mydskaén ole siséltynyt
mahdollisten keskustan alitse kulkevien tunneleiden tutki-
minen. Naiden mahdollisten selvitysten laatimisesta paat-
taa Vaasan kaupunki erikseen.

1.2 Suunnitteluprosessi ja vuorovaiku-
tus

Selvitystyéhon on liittynyt laaja lahtétietojen keruu ja yh-
distdminen. Vaasan kaupungin puolella on ollut laaja ja
kattava kaavoituksen perusselvitysaineisto kaytettavissa
siséltden mm. maastomallitiedot ja tiedot maaperéasta.
Mustasaaren puolella Vikbyn-Télbyn alueella on tehty
erillinen liito-oravaselvitys. Alueella on myo6s suoritettu
maaperatutkimuksia pohjaolosuhteiden ja kustannusten
suurpiirteistd maarittdmista varten. Ennen maaperatut-
kimusten suorittamista julkaistiin maantielain mukainen
kuulutus maastotdiden suorittamisesta, ja laadittiin lehdis-
tétiedote, joka julkaistiin paikallisissa lehdissa.

Tydn alussa maariteltiin suuri joukko tutkittavia tielinjaus-
vaihtoehtoja. Linjausvaihtoehtojen alustavan tarkastelun
perusteella maariteltiin ns. paavaihtoehdot, joiden kohdal-
la suoritettiin tarkempi vaikutusten tarkastelu ja arviointi.
Ty6hon liittyi liikennevirtojen ennuste ja sijoittelu eri lin-
jausvaihtoehtojen muodostamalle tieverkolle Vaasan seu-
dun Emme-2 liikennemallia hyédyntaen.

Selvitysty6ta on ohjannut Etela-Pohjanmaan ELY-keskuk-
sen, Vaasan kaupungin, Mustasaaren kunnan, Pohjan-
maan liiton ja Vaasan seudun kehitys Oy VASEK:n edus-
tajista muodostettu hankeryhma.

1. Inledning

1.1 Bakgrund och mal

En lokaliseringsutredning &r en férberedande utredning
som inte har nagon rattsverkan. Utredningen fungerar
som ett riktgivande kontrolldokument for fortsatt planering
och planlaggning.

Utvecklandet av vagférbindelsen till Vasa hamn har va-
rit aktuellt redan under flera decennier. Hamnvégen har
Onskat pa grund av de stérningar som den tunga genom-
fartstrafiken medfér i Vasa centrum, och aven pa grund
av de problem som det tranga gatunatet och broarnas
begrénsade barformaga asamkar stora transporter till
hamnen.

En vagférbindelse runt Sédra Stadsfjarden i Vasa som
ansluter till motorvagen har markerats i landskapsplanen
for Osterbotten och férbindelsen har ingatt i Trafiksys-
templanen fér Vasaregionen fran ar 2001 och i Utveck-
lingsplanen for vag- och gatunatet i Vasa och Korsholm
fran ar 2007.

De primara malen for vagférbindelsen ar att sakerstalla
Vasklot hamns logistiska position och koppling till det na-
tionella huvudvagnatet med beaktande av utvecklingen
av detta med bland annat riksvag 8 Helsingby-Vassor, f6r
vilken en utredningsplan uppgjorts ar 1990. Malet med
hamnvagen har ocksa varit att flytta den tunga trafiken fill
hamnen och Vasklot fran gatunéatet i centrum.

Utvecklandet av Vasa hamnvag har blivit allt viktigare och
aktuellare i anslutning till Vasas och Korsholms Logistik-
centerprojekt och utvecklingsprojekten i Vasklot réran-
de hamn-, industri- och energiverksamheter. Vasa stad
och Korsholms kommun har beslutit inleda planeringen
av ett stort logistikcenteromrade pa bada sidor om kom-
mungransen Oster om Vasa flygstation. Tanken ar att
logistikcentret ska utgéra en del av logistiksystemet som
betjanar vastra och mellersta Finland och det ska fungera
i samarbete med Nordic Logistics Center som grundats i
Umea. Malet och mdjligheten fér Vasa logistikcenter ar
kopplingen mellan bil-, tag-, flyg- och fartygstransporter.
Vasa hamn i Vasklot ar en viktig del av logistiksystemet
och en fungerande férbindelse till hamnen &r en viktig f6-
rutsattning.

Malet for Lokaliseringsutredningen fér Vasa hamnvag har

varit att studera alternativa vagdragningar som underlag
for en fortsatt planering.

For att sékerstéalla mojligheterna att férverkliga en vag i en
miljé som utvecklas snabbt har malet aven varit att foresla
reserveringar i markanvandningsplaner, och att studera
mojligheterna att finna vaglésningar som skulle vara bat-
tre an de som redan reserverats. Standardmalet fér Vasa
hamnvag &r 80 km/h, reglerade och trygga korsningar och
en trafikled som maijliggor stora specialtransporter.

| detta uppdrag, som avgransats av staten och staden,
ingar inte utredning av regleringsbehoven i Vasa centrum.
| utredningen har inte heller ingatt studier av eventuella
tunnlar under stadskarnan. Eventuellt utférande av dessa
utredningar ar Vasa stads angelagenhet.

1.2 Planeringsprocessen och vax-
elverkan

| utredningsarbetet har ingatt en omfattande insamling
och sammanstallning av utgangsmaterial. Pa Vasa stads
sida har ett omfattande grundutredningsmaterial funnits till
forfogande med bland annat terrang- och markdata. Pa
Korsholms sidan har en skild utredning om flygekorrar ut-
forts. | omradet har dven utférts grundundersokningar for
att utvardera grundférhallanden och berdkna 6versiktliga
kostnader. Innan grundundersékningarna utférdes pub-
licerades en kungoérelse enligt Landsvagslagen rérande
terrdngarbeten, och samtidigt ett pressmeddelande, som
publicerades i de lokala tidningarna.

| bérjan av arbetet beslots att studera ett flertal strack-
ningsalternativ. Efter en preliminar utvardering av strack-
ningarna definierades huvudalternativen, for vilka en
noggrannare studie och beddmning av konsekvenser ut-
foérdes. | arbetet ingick prognostisering av trafikstrom-
mar for de olika alternativen med hjalp av Vasa regionens
Emme-trafikmodell.

Utredningsarbetet har letts av en projektgrupp bestaende
av representanter fér Sédra Osterbottens NTM-central,
Vasa stad, Korsholms kommun, Osterbottens férbund och
Vasaregionens Utveckling AB VASEK.




Hankeryhma on kokoontunut 4 kertaa. Hanketta on my6s
kasitelty ELY-keskuksen ja Vaasan kaupungin tieneuvot-
teluissa, joihin my&s Mustasaaren kunta on kutsuttu.

Luontoon ja tulviin liittyvisté asioista on tyén aikana neuvo-
teltu ELY-keskuksen Ymparisto- ja luonnonvarat toimialan
ja Metsahallituksen asiantuntijoiden kanssa. Pohjanmaan
museon edustajien kanssa on pidetty neuvottelu muinais-
muistoihin liittyvista asioista.

Yhdyskuntarakenteesta ja kaupunkikuvakysymyksista
on neuvoteltu Vaasan kaupungin kaavoittajien kanssa ja
Mustasaaren Sulvan, Vikby-Télbyn ja Tuovilan yleiskaa-
voihin liittyvistd Mustasaaren kaavoittajien kanssa. Lisaksi
on selvitetty Suvilahden vanhan kaatopaikan jarjestelyja
ja tierakenteiden mahdollisia vaikutuksia siihen Vaasan
kaupungin asiantuntijoiden kanssa.

Hanketta esiteltiin neljdssa tilaisuudessa kesdkuussa,
tydn siind vaiheessa kun eri linjausvaihtoehtojen vertailut
oli suoritettu. Ensimmainen esittelytilaisuus oli suunnattu
kaupungin ja kunnan paattgjille ja virkamiehille. Tilaisuu-
teen osallistui noin 30 henkil6a. Lehdistdlle jarjestettiin
erillinen tiedotustilaisuus, johon osallistuivat Pohjalaisen,
Vasabladetin, Radio Vaasan, YLE Pohjanmaan ja YLE
Radio Vegan toimittajat. Mediat tiedottivat laajasti asiasta.
Yleis6a hankkeesta informoitiin kahdessa tilaisuudessa.
Helsingbyn tilaisuuteen osallistui noin 70 henkil6a ja Sun-
domin tilaisuuteen noin 80 henkilda.

Vaasan kaupunki, Mustasaaren kunta, ELY-keskus ja
suunnittelijat ovat kdyneet neuvottelua hankkeesta Os-
terbottens svenska producentférbund ry:n perustaman
tiesuunnittelun seurantaryhman kanssa. N&ihin keskus-
teluihin liittyen on laadittu tilusrakenneselvitys (kts kohta
4.34).

Ty6n johdosta on suunnittelijoille ja hankeryhméan jasenille
annettu runsaasti palautetta. Kirjallinen palaute on koottu
erilliseksi liitteeksi jatkosuunnittelua varten. Palautetta on
kasitelty kohdassa 7.
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Kuva 1. Yleiskartta alustavasti mahdollisilla tlekaytawlla Bild 1. Oversiktskarta med preliminért méjliga vag kor/-

dorer.

Projektgruppen har sammantratt 4 ganger. Projektet har
aven behandlats pa vadgsammantraden med ELY-centra-
len och Vasa stad, dit &ven Korsholms kommun kallats.

Samrad har under arbetet hallits med ELY-centralens Mil-
j6- och naturresursansvariga och Forststyrelsens repre-
sentanter rérande naturmiljé- och Oversvamningsfragor.
Angaende fornlamningar har samrad hallits med Oster-
bottens museums representanter.

Med Vasa stads planldggare har samrad hallits angaende
samhaéllsstruktur och stadsbild och i fragor rérande ge-
neralplaneringen i Solf, Vikby-Tolby och Toby med Kor-
sholms planldggare. Dessutom har arrangemangen pa
Sunnanvik gamla avstjalpningsplats och konsekvenserna
av en eventuell vagdragning utretts i samrad med Vasa
stads sakkunniga.

Projektet presenterades pa fyra informationsmoéten i juni
da en jamfoérelse mellan strackningsalternativen hade ut-
forts. Det forsta informationstillfallet var riktat till stadens
och kommunens beslutsfattare och tjansteman. | tillfallet
deltog ca 30 personer. Ett sarskilt pressinfotillfalle arran-
gerades, i vilket reportrar fran Pohjalainen, Vasabladet,
Radio Vasa, YLE Pohjanmaa och Radio Vega deltog. Me-
diernas intresse var stort. Allménheten informerades om
projektet vid tva informationstillfallen. 1 tillfallet i Helsingby
deltog ca 70 personer och i Sundom ca 80 personer.

Vasa stad, Korsholms kommun, ELY-centralen och plane-
rarna har fort diskussioner om projektet med en uppfolj-
ningsgrupp, som Osterbottens svenska producentférbund
rf tillsatt. | anslutning till dessa diskussioner har en fas-
tighetsutredning uppgjorts (se punkt 4.3.4).

Utredarna och projektgruppens medlemmar har mottagit
manga synpunkter pa planerna. Den skriftliga responsen
har sammanstallts i en skild bilaga for fortsatt planering.
Synpunkterna om planeringen behandlas i punkt 7.

Vaasan satamatien pdasuuntaselvitys |
Lokaliseringsutredning fér Vasa hamnvag
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2. Suunnittelun
lahtokohdat

2.1 Suunnittelualueen maarittely

Suunnittelualue koostuu kahdesta osasta. Vaasan sa-
tamatien linjausvaihtoehtoja on selvitetty laajasti koko
Eteldisen Kaupunginseldn ja sen ympaéristdon alueella
Vaasassa ja Mustasaaressa. Mustasaaren Tuovilassa on
selvitetty vt 8 Helsingby-Vassor tielinjan sijoittumista suun-
nitteilla olevan logistiikka-alueen kohdalla.

Vaasan satamatielle méaéariteltiin tydn alussa alustavat kay-
téavavaihtoehdot. Kaytavéavaihtoehtojen lahtékohtina olivat
mahdolliset liittymakohdat paatieverkkoon. Liittymakohtia
olivat Vaasan yleiskaavaehdotukseen merkitty moottori-
tien paatepiste Hietalahdessa, moottoritien ja Yhdystien
littyma Suvilahdessa, Ristn eritasoliittyma ja valtateiden
3 ja 8 littymakohta Vikbyssa.

2.2 Yhdyskuntarakenne, maankaytto
ja kaavoitus

2.2.1 Pohjanmaan maakuntakaava

Pohjanmaan makuntakaava on vahvistettavana Ympéris-
téministeridssa. Maakuntakaavaan on merkitty yhteystar-
ve Vaskiluodon ja moottoritien vélille. Merkinta ei maaritte-
le yhteyden sijaintia.

2.2.2 Vaasa

Vaasan keskusta, ruutukaava-alue, sijaitsee Kaupungin-
seladn itdpuolella. Rannan ldheiset rakennetut asuinkort-
telit sijoittuvat Koulukadun ja Rantakadun varteen. Ranta-
kadun lansipuolella ja Eteldisen Kaupunginselén rannoilla
muutenkin on vain yksittéisid julkisia rakennuksia ja paa-
osa rannoista on puistoa tai luonnontilaista virkistysaluet-
ta. Vaasan keskustassa on noin 17 000 asukasta, joista
noin 2 000 asuu moottoritien ja Vaskiluodon sillan valilla
Hietalahden-, Koulu- ja Rantakadun varrella.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Narings-, trafik- och miljécentralen
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Kuva 2. Ote Pohjanmaan maakuntakaavasta. Vaskiluo-
don ja moottoritien yhteystarve on merkitty Myrgrundin-
tien ja moottoritien vélille Kaupunginseldn etelapuolelta

katkoviivalla.
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Bild 2. Utdrag ur Osterbottens landskapsplan. Férbindel-
sebehovet mellan Vasklot och motorvdgen har markerats
med streckad linje mellan Myrgrundsvdgen och motorvéa-
gen s6der om Stadsfjérden.

2. Forutsattningar

for planeringen
2.1 Avgransning av planeringsomradet

Planeringsomradet bestar av tva delar. Strackningsalter-
nativ fér Vasa hamnvag har studerats i ett omrade om-
fattande Sddra Stadsfjarden och dess omgivningar i Vasa
och Korsholm. | Toby i Korsholm har placeringen av végs-
trackningen riksvag 8 Helsingby-Vassor i anslutning till det
planerade logistikcentret studerats.

Fér Vasa hamnvdg bestdmdes mdojliga korridorer i bér-
jan av arbetet. Forutsattningar for korridorerna var mdjlig
koppling till huvudvégnatet. Kopplingsméjligheterna var
den i Vasa generalplan markerade &ndpunkten fér motor-
vagen i Sandviken, motorvagens och Férbindelsevagens
korsning i Sunnanvik, Ris6 planskilda anslutning och riks-
vagarnas 3 och 8 anslutning i Vikby

2.2 Samhallsstruktur, markanvandning
och planlaggning

2.2.1 Osterbottens landskapsplan

Osterbottens landskapsplan har sants till Miljgministeriet
for godkannande. Landskapsplanen innehaller marke-
ring om férbindelsebehov mellan Vasklot och motorvagen.
Markeringen definierar inte strackningen

2.2.2 Vasa

Vasa centrum, rutplaneomradet, ligger 6ster om Stadsfjar-
den. De strandnéra bostadskvarteren ligger langs Skol-
husgatan och Strandgatan. Vaster om Strandgatan och
langs Stadsfjarden strander finns bara enstaka offentliga
byggnader och huvudparten av strdnderna &r parker eller
friluftsomraden. Centrum av Vasa har ca 17 000 invanare,
av vilka ca 2000 bor mellan motorvagen och Vasklot bro
ldngs Sandviks-, Skolhus- och Strandgatan.




Vaasan koko kaupungin kattava yleiskaava on ollut lau-
suntokierroksella. Ranta-alueisiin ei siind ole esitetty
merkittdvid periaatteellisia muutoksia nykytilanteeseen.
Kaupunginselélle on kuitenkin tutkittu rakennettavaksi te-
kosaaria.

Keskustan eteldpuolella on Suvilahden kaupunginosa.
Suvilahti jakautuu 3000 asukkaan asuntoalueeksi, ja sen
eteldpuolella olevaan pienteollisuusalueeseen. Suvilah-
den alue on Kaupunginseldn rannalla. Vanhan Vaasan
kanaalin eteldpuolella on Vanhan Sataman pieni asuin-
alue.

Sundomissa, Kaupunginselan lansipuolella, asuu yh-
teensa noin 3 000 asukasta. Sundomin kaupunginosaan
kuuluvat Sundom, Naset ja Kronvik. Sundomissa on voi-
massa 1980-luvulta peraisin oleva oikeusvaikutukseton
osayleiskaava. Vaasan kaupungin tavoitteena on tiivistaa
Sundomin asutusrakennetta ja laajentaa sitd kaavoitta-
malla mm. Yttersundomin alue noin 4 000 asukkaalle.

2.2.3 Mustasaari

Mustasaaren puolella Eteldisen Kaupunginseladn etela-
padssa Sulvan, Munsmon, Télbyn, Vikbyn, Helsingbyn ja
Tuovilan kylat ovat asuin- ja maanviljelyalueita. Kyl&t ovat
rakenteeltaan p&dosin perinteisid maalaiskylid. Erityisesti
Sulvan kyla Stundarsin museoineen on laajalti tunnettu
hyvéané asuinymparisténa. Mainituilla alueilla omakotira-
kentaminen on erittdin vilkasta. Vikbyssé valtateiden 3 ja
8 risteyksessé on Vikbyn teollisuusalue.

Mustasaari laatii useita kaavoja Eteldisen Kaupunginlah-
den eteldpaan tuntumaan. Sulvaan, Télby-Vikbyhyn ja
Tuovilaan laaditaan asutuksen tiivistdmiseksi osayleis-
kaavoja ja Vikbyhyn mt 673 eli Rantatien varteen kaavoi-
tetaan Vaasan seudun hevosurheilukeskusta.
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osien ja Mustasaaren kyllen Bild 3. Befolkningsméngder i Vasa stadsdelar och Kor-

sholms byar 2010.

Generalplanen for hela Vasa har varit for utlatanden. |
generalplanen ingar inte stérre principiella féréandringar
for stranderna. Mojligheten att anldgga konstgjorda 6ar
pa Stadsfjarden har studerats.

Soéder om stadskadrnan ligger stadsdelen Sunnanvik.
Sunnanvik bestar av en bostadsdel med ca 3000 invana-
re och ett smaindustriomrade séder om detta. Sunnan-
vik ligger vid stranden av Stadsfjarden. Séder om Gamla
Vasa kanal ligger det lilla bostadsomradet Gamla Ham-
nen.

| Sundom vaster om Stadsfjarden bor ca 3000 invanare.
Till stadsdelen Sundom hér Sundom, Naset och Kronvik.
Sundom har en delgeneralplan utan rattsverkningar fran
1980-talet. Vasa stad har som mal att fértata boséttnin-
gen i Sundom och utvidga det bland annat genom att
planldgga Yttersundom for ca 4000 invanare.

2.2.3 Korsholm

| Korsholm i sédra delen av Sédra Stadsfjardens omgiv-
ning finns byarna Solf, Munsmo, Télby, Vikby, Helsingby
och Toby, som &r bostadsomraden och jordbruksmarker.
Byarna &r till sin struktur i huvudsak traditionella lands-
bygdsbyar. Sarskilt byn Solf med museiomradet Stun-
dars &r k&dnd som en god boendemilj6. | ndmnda byar
&r bostadsbyggandet mycket livligt. | Vikby i korsningen
mellan riksvagarna 3 och 8 ligger Vikby industriomrade.

Korsholm planlagger flera omraden i sédra delen av Sédra
Stadsfjardens omgivningar. | Solf, Télby-Vikby och Toby
utarbetas delgeneralplaner fér en fértatning av omradena
och i Vikby invid landsvag 673, Strandvagen, utarbetas
detaljplan fér Vasa regionens hastsportcenter.

Vaasan satamatien pdasuuntaselvitys |
Lokaliseringsutredning fér Vasa hamnvag
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Kuva 4. Ote Vaasan kaupungin vuonna 2008 n&h-  tullaan poistamaan kaavasta suurten toteuttamis-  Bild 4. Utdrag urférslaget till Vasa generalplan med hamn- i den godkédnda generalplanen pa grund av héga an-
tdvdnd olleesta yleiskaavaehdotuksesta, johon sa-  kustannusten takia. Logistiikkakeskusalue tullaan li- végenmarkerad. |férslagetingar bland annat konstgjorda ldggningskostnader. Logistikcenteromradet kom-
tamatie on merkitty. Ehdotukseen siséltyvdt mm.  sddmdédn lopulliseen hyvaksyttavdan yleiskaavaan.  Oar pa Stadsfjédrden, vilka sannolikt inte kommer att inga mer att ldggas till planen som ska godkdnnas.
Kaupunginseldn  tekosaaret, jotka todenné&kdisesti

10 | Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Né&rings-, trafik- och miljécentralen
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Kuva 5. Mustasaaren Sulvan osayleiskaavaluonnos.
Kaavaehdotukseen on merkitty punaisella katkoviivalla
kaksi Vaasan satamatien linjausvaihtoehtoa.

Bild 5. Utkast till delgeneralplan fér Solf. Tva alternativ
fér Vasa hamnvadg har markerats med réd streckad linje.

Vaasan satamatien paasuuntaselvitys
Lokaliseringsutredning fér Vasa hamnvag
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2.3 Kehittdmishankkeet Eteldisen Kau-
punginseldn ymparistéssa

2.3.1 Vaasan satama ja Vaskiluoto

Vaasan sataman kasittelema tavaramé&éréa on noin 1,5 mil-
joonaa tonnia vuodessa. T&std méarastd noin kolmasosa
on voimalaitoksen k&yttdmé&a hiiltd, kolmannes oljysata-
man tuotteita ja kolmannes muita tuotteita, mm. Uumajan
lauttaliikenteen kuljettamia tuotteita.

Vaasan kaupungin tavoitteena on edelleen sdilyttaa ja ke-
hittda satamatoimintaa Vaskiluodossa. Satamaan on juuri
hankittu nosturi mm. konttien kasittelya varten. Satamalla
on myo6s suunnitelmissa laiturikenttdalan laajentaminen.

Vaasan sataman tavoitteena on toimia EU:n kuljetustavoit-
teiden mukaisesti. Siina intermodal-kuljetuksilla ja lyhyilla
merikuljetuksilla on tarke& osa. Varsinkin logistiikkayhteis-
tyd Uumajan Nordic Logistic Centerin kanssa lisdnnee
mainittujen kuljetustoimintojen ja sataman palvelujen ky-
syntaa. Erityisesti ns. projektikuljetusten mééaraa pyritédan
kasvattamaan. Vaasan satamaan johtavan vaylén syvyys
on 9 m. Nykyinen ja suunniteltu satamatoiminta ei toimijoi-
den mukaan edellytd nykyistad suurempaa vaylasyvyytta.

Sataman nakemyksen mukaan toiminnan laajentamis-
mahdollisuudet ovat hyvéat ottaen huomioon, ettd jo Vaa-
san seudun vientivoittoisen teollisuuden kuljetukset ovat
noin 5 milj. tonnia vuodessa.

Vaskiluodossa on noin 900 tydpaikkaa ja 390 asukasta.
Vaasan yleiskaava ehdotuksen perusteella Vaskiluodon
tydpaikat olisivat vuonna 2030 noin 1 300 kpl ja 1 600
asukasta.

Logistiikkakeskuksen toteutuessa oletetaan ettd nykyiset
terminaalit siirtyvat Vaskiluodosta. Niiden tilalle on kaa-
vailtu teollisuutta. Nykyinen 6&ljysatama ja jakeluvarasto-
toiminta jatkuu. Oljyn jakelun kannalta Vaasan seudun
paatieverkko on hyva. Voimalaitos jatkaa myds Vaskiluo-
dossa, mutta se muutettaneen biokaasutuslaitokseksi.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Narings-, trafik- och miljécentralen

Kuva 6. Vaasan satama on tarkoitus séilyttda nykyisella
paikalla. Satamaa on esitetty kehitettdvaksi mm. laituri-
alueita laajentamalla (Poyry Infra 2010).

Bild 6. Vasas hamn bibehalls pa sin nuvarande plats.
Hamnen har framlagts for forbéattring genom att t.ex. ut-
vidga pirerna (Péyry Infra 2010).

2.3 Utvecklingsprojekt i S6dra Stads-
fjardens omgivning

2.3.1 Vasa hamn och Vasklot

Genom Vasa hamn skeppas ca 1,5 miljoner ton gods per
ar. Av detta utgor kraftverkets kol ca en tredjedel, olje-
hamnens produkter en tredjedel och &vrigt gods, bland
annat farjetrafikens gods en tredjedel.

Vasa stad har som mal att bevara och ytterligare utveck-
la hamnverksamheten i Vasklot. En ny lyftkran fér bland
annat hantering av containers har nyligen anskaffats.
Hamnen planerar ocksa en utvidgning av kajernas upps-
tallningsyta.

Vasa hamn har som mal att fungera i enlighet med EU:s
transportmal. | detta har intermodala transporter och
korta sjoétransporter en viktig roll. Séarskilt logistiksamar-
betet med Nordic Logistic Center i Umea torde medféra
en 6kning av ndmnda transportformer och efterfragan pa
hamntjénster. Sarskilt efterstrdvas en 6kning av sa kalla-
de projekttransporter. Farleden till Vasa hamn ar 9 m. Den
nuvarande och aven den planerade hamnverksamheten
kraver enligt de olika parterna inte ett stérre farledsdjup.

Enligt hamnens uppfattning ar méjligheterna att utvidga
verksamheten goda med beaktande av att den exportin-
riktade industriproduktionen i Vasaregionen transporterar
ca 5 miljoner ton gods per ar.

| Vasklot finns ca 900 arbetsplatser och 390 invanare. En-
ligt general planen for Vasa har Vasklot ar 2030 ca 1 300
arbetsplatser och 1 600 invanare.

Da logistikcentret férverkligas antas att de befintliga termi-
nalerna flyttar fran Vasklot. | stallet etableras industriverk-
samhet. Oljehamnens och distributionslagrets verksamhet
fortséatter. Sett ur oljeprodukternas distributionsperspektiv
&r huvudvagnatet i Vasaregionen bra. Aven kraftverket
fortséatter i Vasklot, men produktionen l&ggs om till biog-
asverk.




2.3.2 Vaasan seudun logistiikkakeskus

Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta ovat yhdessa
paéttaneet kdynnistdd noin 200 ha suuruisen alueen
suunnittelun maaliikennelogistiikkakeskusta varten Vaa-
san lentoaseman itdpuolelle Hstveden ja Helsingbyn va-
lissd. Alue on maantieverkon solmukohdassa erityisesti
vt 8 Helsingby-Vassor oikaisun toteutuessa. Alueelle on
myds tulevaisuudessa tarkoitus rakentaa rautatie I&hei-
seltd Vaasan radalta. Yhdessad Vaasan sataman ja len-
tologistiikkakeskuksen (Vaasa Airport Logistic Center,
VALC) kanssa muodostuisi nain kaikki likennemuodot
kasittava kilpailukykyinen logistiikkajarjestelma. Logistiik-
ka-alueelle koottaisiin Vaasan seudun logistiset toiminnot
seka logistiikkaan liittyva jalostus ja palvelut.

Paikallisella tasolla logistiikkakeskus tarjpaa mahdolli-
suudet keskittdd toimintoja, jolla mm. saavutetaan ta-
loudellisia ja ympéristéllisida hyotyja. Kansallisella tasolla
logistiikkakeskus yhdessd Vaasan sataman ja Lentolo-
gistiikkakeskuksen kanssa palvelisi myds Keski- ja Poh-
jois-Suomen tavaraliikennettd. Uumajan Nordic Logistic
Center ja Ruotsin Botniarata tarjoavat Vaasan seudun
logistiikkakeskukselle mahdollisuuden yhteistydhdn mm.
Vendjan kuljetusten multimodaalipisteena.

2.3.3 Muut alueet

Osana Vaasan laatukaytavaa, joka ulottuu aina Kivihaasta
Vaasan keskustan kautta moottoritieté pitkin lentoasemal-
le, on Vaasan kaupunki paattanyt kaavoittaa Kuninkaan-
kartanon (ent. Korsholman koulutila) alueelle toimisto- ja
koulurakennuksia. Moottoritien ja Latokartanontien valiin,
Tarhaajantien kiertoliittymén eteldpuolelle sijoitetaan kau-
pallisia toimintoja. Tadnne muodostuu Risdn liikealue, jon-
ne on suunniteltu sijoitettavaksi mm. IKEA-tavaratalo.

Myds olemassa olevaa Airport Park yritystoiminta-aluetta
ja lentoaseman aluetta laajennetaan merkittavasti. Lento-
aseman yhteyteen on suunniteltu lentologistiikkakeskus,
Vaasa Airport Logistics Center.

Logistics
development
in Vaasa Region

— Ralbway electrification
— Routes for special ransport
AT vaasa Airport Logistics Center (VALC)
VB Logistics center for land traffic
_ﬂwmirﬁmh
crang investment
*=== Planned road connections

VASEK

Kuva 7. Vaasan seudun logistiikkajérjestelmén visio.
(VASEK 2010). Télld hetkella erikoiskuljetusreittiné toimii

myds yhteys Vaskiluodon silta-Vaasanpuistikko-Sepéan-
kyléntie-vt8 Kokkolantie.
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Bild 7. Vision av Vasa regionens logistiksystem (VASEK
2010). Idag fungerar dven avsnittet Vasklot bro-Vasa-

esplanaden-Smedsbyvégen-rv 8 Karlebyvdgen som spe-
cialtransportrutt.

2.3.2 Vasa regionens logistikcenter

Vasa stad och Korsholms kommun har tillsammans beslu-
tit inleda planeringen for ett landtrafiklogistikcenter pa ett
ca 200 ha stort omrade &ster om flygfaltet mellan Hostves
och Helsingby. Omradet ligger i en landsvagsknutpunkt
sarskilt da rv 8 Helsingby-Vassor anlagts, och till omra-
det har ocksa planerats ett stickspar fran den narliggande
Vasa-Seingjoki jarnvagen. Tillsammans med Vasa hamn
och flyglogistikcentret (Vaasa Airport Logistic Center,
VALC) skulle ett konkurrenskraftigt logistiksystem, som
omfattar alla trafikslag. Malet ar att till logistikomradet
koncentrera Vasa regionens logistiska funktioner samt tlll
logistiksektorn hérande foéradling och tjanster.

Pa lokal niva erbjuder logistikcentret mojlighet till sam-
verkan mellan olika funktioner, vilket ger ekonomiska och
miljémassiga fordelar. Nationellt betjanar logistikcentret
tillsammans med hamnen och flyglogistikcentret aven
Mellersta- och Norra Finlandsgodstransporter. | samar-
bete med Umeas Nordic Logistic Center och Botniabanan
kan Vasa regionens logistikcenter fungera som multimo-
dalpunkt for transporter till Ryssland.

2.3.3 Ovriga omraden

Vasa stad har beslutit planl&dgga kontors- och skolbyggna-
der i Kungsgarden (f.d Korsholms skolor) som en del av
Vasa kvalitetskorridor, som stracker sig fran Stenhaga via
centrum anda till flygfaltet. Mellan motorvagen och La-
dugardvagen sdder om Farmarevagens cirkulationsplats
placeras affarsverksamhet. Har etableras Ris¢ affar-
somrade med bland annat IKEA.

Aven det befintliga Airport Park féretagsomrade och
omradet kring flygfaltet utvidgas avsevart. | anslutning till

flygfaltet har planerats ett flyglogistikcenter, Vasa Airport
Logistics Center.

Vaasan satamatien pdasuuntaselvitys |

Lokaliseringsutredning for Vasa hamnvag

13



14

2.4 Liikenteelliset olosuhteet

2.4.1 Liikenneverkko ja ennuste

Vaasan alueen liikenneverkon runko koostuu valtateistéd 3
ja 8, seka niiden jatko-osista Vaasan keskustassa, Kaup-
papuistikko, Vaasanpuistikko ja Yhdystie. Na&ita tayden-
tavat alueelliset tiet, Rantatie, mt 673; Vahakyréntie, mt
717; Alskatintie, mt 724 seka Myrgrundintie, mt 6741. Ete-
l&isen Kaupunginselan itdpuolella oleva tie- ja katuverkko,
johon siséltyvat myds Vaasan ja Mustasaaren keskukset,
on hyvin kattava. Rautatie ja lentokentta sijaitsevat my&s
Eteldisen Kaupunginselan itdpuolella. Eteldisen Kaupun-
ginselan lansipuolella sijaitsevat Sulva ja Sundom. Kau-
punginseldn lansipuolella ei ole mitd&n selvasti raken-
nettua paaliikenneverkkoa, joka voisi valittdd suurempia
likennevirtoja. Nykyiset liikennevirrat isoimmilla teilld ja
kaduilla on esitetty viereisessa kuvassa.

Vaasan keskustan liikenneverkon erddna ongelmana on jo
vuosikymmenien ajan pidetty lapiajoliikkennettd Vaskiluo-
toon. Erityisesti ympéri vuorokauden tapahtuvat kuljetuk-
set hdiritsevat asukkaita ja hidastavat muuta liikennetta.
Lapiajoliikenne on keskittynyt kahdelle reitille. Pohjoisen
kulkusuunnan liikenne kulkee reittid Maasilta-Vaasanpuis-
tikko-Vaskiluodon silta, joka muutenkin on Vaasan kes-
kustan vilkkainta vaylaa Maasillan likennemdaéaran ollessa
yli 20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Eteldan ja it&dan
suuntautuvat kuljetukset kayttavat reittid Vaskiluodon silta
- Koulukatu - Hietalahdenkatu - moottoritie. Talla reitilld on
erityisen paljon asukkaita ja suojaamattomia kadunylitys-
kohtia.

Vaasan seudun liikenneturvallisuussuunnitelman (2010)
mukaan Vaasan kaupungin 10:std pahimmasta onnet-
tomuuskasaumapaikasta, nelja on Vaskiluodon tarkeén
kuljetusreitin liittymid. Namé ovat Kokkolantie-Véyrinkatu,
Vaasanpuistikko-Asemakatu, Vaasanpuistikko-Pitkédkatu
ja Vaasanpuistikko-Raastuvankatu, joissa vuosina 2004-
2008 ilmoitettiin kaikkiaan 11 henkildvahinkoon ja 78 ai-
neellisiin vahinkoihin johtanutta liikenneonnettomuutta.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Narings-, trafik- och miljécentralen

Kuva 8. P&évaéylien nykyiset likenneméérét.

Vaasan keskusta on rakennettu ja mahdollisuudet katu-
verkon lisdkapasiteetin saamiseksi ovat rajoitetut. Suunni-
teltu Korsholmanpuistikon jatke rautatien yli Klemettildén
vahenta4 tulevaisuudessa Maasillan liikennetté. Liikenne-
ongelmat Vaskiluodon sillan ympéristéssd Vaasanpuis-
tikolla, Koulukadulla ja Rantakadulla kuitenkin sailyvéat.
Keskustassa on myds suojattujen ylityskohtien rakenta-
minen kevyen liikenteen turvallisuuden parantamiseksi
useissa kohdin vaikeaa tilan ahtauden johdosta.

Bild 8. Befintliga trafikmangder pa huvudvégarna.

2.4 Trafikala forhallanden

2.4.1 Trafiknat och —prognos

Stommen av trafiknétet i Vasaregionen bestar av riks-
vagarna 3 och 8 samt deras férldngning i Vasa centrum
Handelsesplanaden och Vasaesplanaden, Fdrbindel-
sevagen. Dessa kompletteras av de regionala vagarna

Strandvagen, Iv 673; Lillkyrovagen, Iv 717; Alskatvagen,
Iv 724 samt Myrgrundsvéagen, Iv 6741. V&g- och gatuna-
tet pa den Ostra sidan av Sédra Stadsfjarden, dar ocksa
Vasas och Korsholms centrum ligger ar val utbyggt och
strukturerat. Aven jarnvagen och flygfaltet ligger pa denna
sida om Stadsfjarden. Den motsatta sidan av Stadsfjar-
den med Solf och Sundom har daremot inget markerat
huvudtrafiknat, som kunde férmedla stérre trafikstrommar.
Befintliga trafikfloden pa de stérre vagarna och gatorna
redovisas pa bilden nedan.

Ett problem for trafiknatet i Vasa centrum har redan un-
der flera decennier varit genomfartstrafiken till Vasklot.
Sarskilt lastbilstransporterna under alla tider av dygnet
stér boende och forsinkar 6vrig trafik. Genomfartstrafiken
koncentreras till tva rutter. Norrut gar trafiken langs rutten
Viadukten-Vasaesplanaden-Vasklot bro, som &r den livli-
gaste leden i Vasa med 20 000 fordon/d &éver Viadukten.
Transporter séder- och 6sterut nyttjar rutten motorvagen-
Sandviksgatan-Skolhusgatan-Vasklot bro, 1angs vilken det
finns sérskilt manga boende och oskyddade gatukorsnin-
gar.

| Trafiksdkerhetsplanen fér Vasa regionen (2010) ar fyra
av de mest olycksdrabbade stéllena i Vasa stad korsnin-
gar tillhérande den viktiga transportrutten till Vasklot. Des-
sa korsningar ar Karlebyvagen-Voragatan, Vasaesplana-
den-Stationsgatan, Vasaesplanaden-Storalanggatan och
Vasaesplanaden-Radhusgatan, i vilka det under aren
2004-2008 intraffade totalt 11 personskadeolyckor och 78
anmalda olyckor med materiella skador.

Vasa centrum ar utbyggt och mojligheterna att erhal-
la en kapacitetsokning i trafiknatet ar begrénsade. Den
planerade férlangningen av Korsholmsesplanaden &ver
jarnvagen till Klemetsé minskar i framtiden trafiken pa Vi-
adukten. Trafikproblemen i Vasklots bros omgivningar pa
Vasaesplanaden, Skolhusgatan och Strandgatan bestar. |
centrum ar dven anlaggandet av skyddade 6vergangsstal-
len for att forbattra trafiksékerheten fér gang- och cykeltra-
fiken svart pa grund av det begransade utrymmet.




Ratkaisuna ongelmaan on jo 1980-luvulta I&htien mm.
Keskustan asukasyhdistyksen aloitteesta esitetty sata-
mayhteyttd Eteldisen Kaupunginseldn ympéri. Yhteys on
merkitty Sundomin osayleiskaavaan ja Vaasan yleiskaa-
vaehdotukseen. Yhteystarve on my6s merkitty Pohjan-
maan maakuntakaavaan, joka on Ympaéristéministeriéssa
vahvistettavana.

Vaasan seudun tieverkolle laadittiin likenne-ennuste vuo-
delle 2030 siten, ettd nykyisten teiden liikenneméaariin li-
séttiin Vaasa ja Mustasaaren suunnitteilla olevien uusien
alueiden maankaytén mukaiset liikennetuotokset. Liiken-
netuotokset sijoitettiin tieverkolle Vaasan seudun liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa tuotettua emme-liikkennemallia
kayttden. Liikenneverkkoon on siten lisatty edelld kohdas-
sa 2.2 mainitut kehitysalueet mm. Risdn liikealue IKEA-
tavarataloineen sekd Yttersundomiin suunnitellun 4000
asukkaan asuntoalue. Ennusteverkossa ei ollut yhteytta
Vassoriin. Ennusteeseen on myds lisatty Logistiikkakes-
kus ja tieyhteys Tuovilasta Martoisiin. Nykyverkon en-
nustetut liikennemaarat on esitetty viereisessa kuvassa.
Liikenne-ennusteen mukaan moottoritien likennemaarat
valilld Yhdystien eritasoliittym&-Risdn eritasoliittyméa kas-
vavat 45 000:een, jolloin tie todennédkéisesti ruuhkautuu
ajoittain.

Ennusteen mukaan paljon liikennettd on myds Vaskiluo-
don sillalla, jonka liikennemaarat kasvavat noin 50 %.
Alemmalla tieverkolla erityisesti Sundomintien ja Nasintien
liikenne kasvaa teiden standardiin ndhden merkittavasti.

2.4.2 Vaskiluodon yhteydet

Nykyiset Vaasan sataman ja Vaskiluodon maaliikenneyh-
teydet ovat monin tavoin ongelmalliset. Autolilikenne kul-
kee pddosin Vaasan keskustan lapi Vaasanpuistikkoa ja
Koulukatu-Hietalahdenkatua aiheuttaen hairiditéd keskus-
tassa asuville ja asioiville ja keskustan liikenneverkolle.
Erityisen ongelmallisena logistiikkasektori pitdad Vaasan-
puistikon ylamakea Koulukadun liikennevaloristeyksessa.
Koulukatu-Hietalahdenkadun reitin varrella on Vaasan
keskussairaala, jonka hélytysajot lisdavét riskeja ja hairioi-
ta. Vaskiluodon rata kulkee keskustan lapi. Radalla on 10

Kuva 9. Téarkeimpien teiden liikennemé&éréat vuonna 2030
ennusteen mukaan. Ennusteessa on oletettu ettg edelléd
mainitut yhteiskuntarakenteen kehitysprojektit on toteu-
tettu.

tasoristeysta katuverkon kanssa ja yksi kevyen liikkenteen
tasoristeys seké lisdksi useita yleisesti kéytdssé olevia
ristedmiskohtia. Sisdsatamassa, Vaskiluodon sillalla ja
Vaskiluodossa rata kulkee Vaasan keskustan merkittdvim-
malla ulkoilualueella. Radalla on jatkuva kevyen liikenteen
ristedmistarve, jota ei voida suojata ilman huomattavia
estehaittoja. Mydskaan nykyisen radan séhkéistdminen ei
Vaasan kaupungin mielestd ole mahdollista turvallisuutta
ja kaupungin siséisié kuljetuksia ajatellen.

bt |

P 3 el

Bild 9. De viktigaste vdgamas trafikméangder ar 2030 en-
ligt prognosen. | prognosen har man antagit att tidigare
namnda sdmhéllsstrukturella projekt blivit férverkligade.

|| i
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Som en l6sning av genomfartsproblemet har sedan
1980-talet bland annat pa Vasa centrums invanarfore-
nings initiativ féreslagits en hamnférbindelse runt Sédra
Stadsfjarden. Forbindelsen har reserverats i Sundom del-
generalplan och generalplaneférslaget for Vasa.

Forbindelsebehovet har &ven markerats i Osterbottens
landskapsplan, som ligger hos Miljdministeriet fér god-
kdnnande. Trafikprognosen fér Vasa regionens vag-
nat ar 2030 baseras pa en 6kning av trafikmangderna

pa befintligt vagnat med den trafik markanvéandningen pa
de nya planerade omradena i Vasa och Korsholm medfér.
Trafikstrdmmarna placerades pa vagnatet med hjélp av
den emme-trafikmodell, som tagits fram fér Vasa regio-
nens trafiksystemplan Salunda har de utvecklingsomra-
den som namnts tidigare i punkt 2.2 inférlivats i modellen,
dvs bland annat Ris6 affarsomrade med IKEA samt det
nya bostadsomradet med 4000 invanare i Yttersundom.
Prognosens vagnat har ingen férbindelse till Vassor. Prog-
nosen har aven kompletterats med logistikcentralen och
en ny vagférbindelse mellan Toby och Martois. Progno-
sens trafikstrbmmar redovisas i bilden nedan. Enligt tra-
fikprognosen vaxer motorvagens trafik till 45 000 fordon/d
mellan Forbindelsevdgens och Risé planskilda korsnin-
gar, vilket sannolikt medfér kébildningar tidvis.

Enligt prognosen blir trafiken livlig &ven pa Vasklot bro, dar
trafiken 6kar med 50 %. Pa det lagre vagnatet okar trafi-
ken pa Sundomvéagen och Nasetvdgen anmarkningsvart
mycket med hansyn till vagarnas laga standard.

2.4.2 Forbindelserna till Vasklot

De befintliga férbindelserna till Vasa hamn och Vasklot
ar behaftade med flera problem. Biltrafiken leds i hu-
vudsak genom Vasa centrum l&ngs Vasaesplanaden och
Skolhusgatan-Sandviksgatan medférande  stdrningar
fér boende och bestkare i centrum och for trafiknatet i
centrum. Logistiksektorn anser att sarskilt korsningen Va-
saesplanaden-Skolhusgatan med trafiksignaler och upp-
férsbacken till korsningen langs Vasaesplanaden &r bes-
varliga. Langs rutten Skolhusgatan-Sandviksgatan finns
aven Vasa centralsjukhus vars utryckningsfordon utgér en
risk och stérning.

Jarnvagen till Vasklot gar genom centrum. Banan har 10
plankorsningar med gatunéatet och en gc-korsning, samt
ett flertal allmant nyttjade korsningsstallen. | Inre Ham-
nen, pa Vasklot bro och i Vasklot ligger banan i det livli-
gaste rekreationsomradet i Vasa centrum. L&ngs banan
finns ett kontinuerligt korsningsbehov, som inte kan reg-
leras utan avsevarda barridreffekter. En elektrifiering av
befintlig jarnvag betraktas av Vasa stad som inte mdjlig
med hansyn till sékerhet och interna specialtransporter i
centrum.
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Hiilen poltosta syntyy tuhkaa 87 000 t/a. Kuor- 23 Energian tuotanto muuttuu. Suunnitteilla ole- 400 Forbranning av kol ger aska 87 000 t/a, om- 23 Energiproduktionen féréndras. Den pla- 400
ma-autoiksi muunnettuna n 4000 kuormaa/a. va biokaasutuslaitos synnyttdd biopolttoaineen réknat till lastbilar ca 4 000 st/a. Retur tomma nerade bioenergianldggningen alstrar 100
Paluu tyhjéna kuljetuksia Vaskiluotoon n 100 kpl/vrk ja tuhka- bioravarutransporter/d och borttransport av
jatteen kuljetuksia Vaskiluodosta. Hiilivoimalan aska. Kolkraftverkets avfallstransp fortsatter
tuhkajatekuljetukset jatkuvat toistaiseksi.
Oljytuotteiden tuonti on 430 000 t/a, elin 22| 120 | Sailyy nykyisellaan 120 Import av oljeprodukter 430 000 t/a, motsva-| 120 | Oférandrad 120
000 kuorma-autoa/a. Paluu tyhjana rar 22 000 lastbilar/a. Retur tomma
Autokuljetukset lautalla 13 400 kpl/a 37 | Kasvu 45 % (2%/vuosi) 55 Lastbilstransporter pa férja 13 400 /a 37 | Okning 45 % (2%/ar) 55
Muut tuotteet 295 000 t/a, eli n 19 000 kuor- 110 Sailyy nykyisellaan 110 Ovriga produkter 295 000 t/a, dvs 19 000 110 Oférandrad 110
ma-autoa ilman paluukuormaa lastbilar/a
Puutavaran kuljetukset Vaskiluotoon 30 Puutavaran rautatiekuljetusten kuormaus siirty- - Travarutransporter till Vasklot 30 Omlastning av travaror till jarnvég torde flytta -
nee Vaskiluodosta fran Vasklot
Nykyisten terminaalien liikenne kuljetusyritys- 150 Oletetaan etta terminaalit poistuvat Vaskiluodos- - Transporter till bef terminaler enligt logistikf6- 150 Antas att terminalerna flyttar till Logistikcentret -
ten arvion mukaan ta logistiikka-alueelle tai muualle retagen eller annat
Muiden toimintojen synnyttdma liikenne (Vas- 330 Yleiskaavaehdotuksen mukaan toimintojen ja 480 Lastbilstrafik som alstras av 6vrig verksamhet | 330 Enl generalplaneftrslaget okar verksamheter| 480
kia/Tropiclandia, Halmesmaki, Litoset, MBT, tydpaikkojen méaara kasvaa 45 %, ja likenteen (Vaskia/Tropiclandia, Halmesméki, Litoset, och arbetsplatser 45 %, och transporterna antas
Blomberg, konevuokraus- ja veneliikkeet, voi- maara samassa suhteessa MBT, Blomberg, maskinuthyrnings- och batfé- 6ka liknande
malaitokset ym 1,45X330=480 ajon/vrk retag, kraftverk o dyl) 1,45x330=480 ford/d
1165 1165
Logistiikkakeskuksen aiheuttama kasvu 235 Okning som orsakas av logistikcentret 235
Kuorma-autot yhteensa 800 1400 Lastbilar totalt 800 1400

Taulukko 1. Vaskiluodon raskaan liikenteen koostumus
nykytilanteessa ja kehitysndkymét yleiskaavaehdotuk-
sen mukaan. Satamaliikenne on arvioitu Sataman kautta
kulkevien tavaramd&drien perusteella. Oljy ja ja tuhka on
muunnettu 20 t kuormiksi, muut tuotteet 15 t kuormiksi.

Taulukossa ylla, on laskelma kuorma-autovirroista, jossa
otetaan huomioon odotettu kasvu Vaskiluodon kehityk-
sen perusteella, sekd@ kohtalainen (2% kasvu/a) kehitys
kuorma-autokuljetuksissa laivalla. Logistiikkakeskuksen
voimakkaan kehityksen voidaan olettaa tuovan huomat-
tavia lisdyksia sataman tavarakuljetuksiin, mik& aiheuttaa
suurempia kuorma-autovirtoja. Arvio mahdollisista rahti-
virroista sataman ja logistiikkakeskuksen vélilla ei ole ollut
saatavilla.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Narings-, trafik- och miljécentralen

Taman raportin

likenne-ennusteessa, joka perustuu

maankayttodn eri alueilla, on VASEK:in kanssa kaytyjen
neuvottelujen jéalkeen arvioitu sataman ja logistiikkakes-
kuksen valisen liikenteen olevan noin 2 400 ajon./vrk,
joista 250 oletetaan olevan kuorma-autoja. Yll& olevan
taulukon arviossa Vaskiluodon kuorma-auto liikkenne voi
kasvaa 1 400 ajon./vrk, miké tarkoittaa 75 % lisdysta ver-
rattuna tdman paivan liikenteeseen.

Tabell 1. Sammanséttningen av lastbilstrafiken till Vasklot
och dess utvecklingsprognos till 2030 enligt generalpla-
neférslaget. Hamnens lastbilstrafik har uppskattats pa
basen av hanterade godsméngder. Olja och aska har
réknats om till 20 tons transporter och évrigt gods fill 15
tons transporter.

Berékningen av lastbilsstrommar i tabellen ovan beaktar
en forvantad tillvéxt baserad pa utveckling av Vasklot,
samt en moderat ( 2 % tillvéxt/a) utveckling av lastbilstran-
sporter pa farjan. En kraftig utveckling av logistikcentret
kan férmodas medftra en avsevard 6kning av hamnens
godstransporter, vilket dven ger stérre lastbilsstrommar.
En uppskattning av méjliga godsstrémmar mellan hamnen
och logistikcentret har inte funnits att tillga.

| trafikprognosen i denna rapport, som baseras pa mar-

kanvandning i olika omraden har trafiken mellan hamnen
och logistikcentret efter samrad med VASEK uppskattats
till ca 2 400 fordon/d, av vilka 250 kan antas vara lastbilar.
Adderat till ovanstaende uppskattning i tabellen, kan last-
bilstrafiken till Vasklot uppga till ca 1 400 fordon/d, vilket
innebar en 6kning med 75 % jamfért med dagens trafik.




Vaskiluodon sillan raskaan liikenteen kokonaismaéara on
noin 1000 ajon/vrk. Myrgrundin sillan raskas likenne on
270 ajon/vrk, josta merkittédva osa on Vaskiluodon lapikul-
kevaa liikennettd Vaasan keskustasta. Myrgrundin sillan
liikenteestd 80- 90% oletetaan olevan lapikulkuliikennetta
ja 10-20% Vaskiluoto-peraista. (Vaasan kaupungin liiken-
nelaskenta 2010, Yleisten teiden tierekisteri)

Vaskiluodosta lahtevéan ja sinne saapuvan raskaan liiken-
teen kokonaismaara on noin 800 ajon/vrk, josta 750 ajon/
vrk suuntautuu Vaskiluodon sillalle ja 50 ajon/vrk Myrgrun-
din suuntaan.

2.4.3 Erikoiskuljetuksiin liittyvat ongelmat

Vaasan satama liittyy huonosti valtakunnalliseen erikois-
kuljetusten liikenneverkkoon. Vaylaa, joka mahdollistaisi
kaikki, koon ja painon kannalta erikoiset kuljetukset sa-
tamaan ei ole. Katuverkko rajoittaa kuljetusten pituuksia,
Vaskiluodon ja Myrgrundin sillat rajoittavat painavia kulje-
tuksia. ABB:n Vaasassa tuottamat raskaat muuntajat on
laivattu Sisdsatamaan rakennetun erikoislaiturin kautta.
Vaskiluodon sillan kantavuuden nostamista 600 tonniin
suunnitellaan, ja Myrgrundin sillan osalta tutkitaan mah-
dollisuuksia kantaa yli 300 tonnia painavia kuljetuksia.

Moottoritien ja tulevan Sepankyldn ohituksen sillat ei-
vat mahdollista kaikkein korkeimpien kuljetusten kulkua.
Vaasan radan sdhkdistys johtaa my6s ongelmiin suurten
kuljetusten kannalta. Ratkaisuna ongelmalle suunnitel-
laan asemakaavaan varausta radan eritasoristeykselle
Hostvedelle.

Ensivaiheen ratkaisuna korkeiden kuljetusten ongelmiin
rakennetaan sdhkoéradalle ajolankojen nostolaitteet Yrit-
tajan - Stromberginkadun kohdille. Vaasan kaupunki on
kdynnistanyt myds kaavoitustydn Yrittdjdnkadun risteys-
sillan rakentamisen mahdollistamiseksi, jolloin korkeat
kuljetukset eivat endé tarvitsisi erikoiskuljetusreitilld ajo-
lankojen nostoa radan poikki kulkiessaan.

VAASAN SEUDUN LT IXKENNEJARJESTELMA
KAVL kevye! ajoneuvot

Kuva 10. Vaskiluodon sillan ylittdvén likenteen suuntau-
tuminen. Kuva on Vaasan seudun liikennejérjestelmé
suunnitelmasta (2001), mutta suuntautuminen ei toden-
nékdisesti ole muuttunut oleellisesti. Keskustan puolella
suurimmat liikennevirrat sijoittuvat Vaasanpuistikolle ja
Koulukadulle.

Bild 10. Férdelning av trafiken pa Vasklot bro. Bilden
hérrér fran Vasa regionens trafiksystemplan (2001), men
strémmarnas riktning har sannolikt inte férédndrats vé-
sentligt. | centrum finns de stérsta strémmarna pa Vasa-
esplanaden och Skolhusgatan.

Mot rex oo

Pa Vasklot bro passerar ca 1000 lastbilar per dygn. Pa
Myrgrunds bro ar lastbilarnas antal 270 fordon per dygn,
av vilket storsta delen ar genomfartstrafik fran Vasa cent-
rum i Vasklot. Av trafiken pa Myrgrunds bro antas 80-90%
vara genomfartstrafik, och 10-20% med mal i Vasklot.

Lastbilstrafiken till och fran Vasklot &r ungefar 800 fordon/
dygn, av vilka 750 ford/d korsar Vasklot bro och 50 ford/d
Myrgrunds bro.

2.4.3 Specialtransportproblematiken

Vasa hamn har en bristfallig koppling till det nationella
specialtransportvagnétet. En led som skulle méjliggéra
alla transporter oavsett storlek eller vikt saknas. Gatu-
natet begrénsar langden pa transporterna. Vasklot och
Myrgrunds bro begrénsar tunga transporter. ABB:s tun-
ga transformatorer, som produceras i Vasa har skeppats
fran en specialbyggd kaj i Inre Hamnen. Planer pa en 6k-
ning av Vasklot bros barférmaga till 600 ton finns, och for
Myrgrunds bros del studeras mdjligheterna att transporte-
ra 300 tons laster.

Motorvagens och den kommande Smedsby omfarts broar
medger inte transport av de allra hégsta lasterna. Aven
elektrifieringen av jarnvagen till Vasa leder till svarigheter
for de hogsta transporterna. Som en I6sning pa dessa
problem planlaggs en revidering av detaljplanen med re-
servat for planskild korsning i Hostves.

Som lésning for de hdga transporternas problem i férsta
skedet anlaggs lyftanordningar for jarnvagens elledningar
vid Féretagaregatan och vid Strémbersgatan. Vasa stad
har ocksa igangsatt planlaggningsarbetet for att méjliggo-
ra anldggandet av en korsningsbro fér Féretagaregatan,
vilket skulle innebéra att jarnvégens elledningar inte lang-
re behdver lyftas i samband med att hdga transporter kor-
sar jarnvagen langs specialtransportrutterna.
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2.4.4 Kehittamishankkeet
Valtatie 8 Helsingby-Vassor

Vt 8 oikaisulle valilld Helsingby-Vassor on vuonna 1990
laadittu yleissuunnitelma ja tdméan yleissuunnitelman mu-
kaan rakennettu silta Laihianjoen yli Helsingbyssé. Tie on
yleissuunnitelmassa linjattu Vikbyn liittymé&sta Helsingbyn,
Veikkaalan ja Kunin kautta Larvintien (mt 725) liittyman
lansipuolelle takaisin valtatielle 8. Yleissuunnitelma ei ole
lainvoimainen, mutta yhteystarve on merkitty Pohjan-
maan maakuntakaavaan.

Valtatie 3 moottoritien jatke

Vaasan moottoritien jatkeesta Laihialle on vuonna 1990
laadittu yleissuunnitelma. Moottoritie siirtyisi uudelle linjal-
le Vikbyn eritasoliittyman jéalkeen. Yleissuunnitelma ei ole
lainvoimainen, mutta yhteystarve on merkitty Pohjanmaan
maakuntakaavaan.

Seututie 717 Vahankyrdntie

Vahankyrontien linjauksesta Hostvedeltd Vanhan Vaasan
ja Huutoniemen kohdalla on laadittu useita suunnitelmia,
mm. uusi linjaus H&stveden kylédn pohjoispuolelta Leh-
tikuusentielle. Hanketta ei ole viety suunnitelmatasolla
eteenpain, mutta uusia vaihtoehtoja tien linjaukselle mm.
Vanhan Vaasan |8pi ja lentokentén eteldpuolelta moottori-
tiehen on tutkittu mm. Vaasan ja Mustasaaren tie- ja katu-
verkkoselvityksesséa 2008.

Sundomin ohitus

Sundomin osayleiskaavaan ja Vaasan yleiskaavaehdo-
tukseen on merkitty Sundomin keskustan ohitus. Tie on
suunniteltu Sundomin keskustan l&nsipuolelle, josta se
kulkisi Soéderfjardenin laitaa, ja liittyisi mahdolliseen S6-
derfjarden-Aminne yhteyteen. Yhteydests ei ole laadittu
Maantielain mukaisia suunnitelmia. Yhteystarve on esitet-
ty Pohjanmaan maakuntakaavassa.
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Bild 11. Utvecklingsprojekt.

2.4.4 Utvecklingsprojekt
Riksvédg 8 Helsingby-Vassor

For utratningen av riksvdg 8 Helsinby-Vassor har ar
1990 utarbetats en utredningsplan och bron éver Toby &
i Helsingby har anlagts enligt utredningsplanen. | utred-
ningsplanen har vagen dragits fran Vikby trafikplats via
Helsingby, Veikars och Kuni till riksvdg 8 nagot vaster om
Larvvagens (lv 725) korsning. Utredningsplanen har inte
vunnit laga kraft, men férbindelsebehovet har markerats i
Osterbottens landskapsplan.

Riksvédg 3 motorvagens forlangning

En utredningsplan for férlangning av Vasa motorvag fill
Laihela har utarbetats ar 1990. Motorvagen skulle ges
en ny strackning fran och med Vikby trafikplats. Utred-
ningsplanen har ej vunnit laga kraft, men férbindelsebeho-
vet har markerats i Osterbottens landskapsplan.

Regionvég 717 Lillkyrovagen

For Lillkyrovagen pa avsnittet i Hostves, Gamla Vasa och
Roparnas finns flera planer, bland annat en ny strackning
norr om Hdstves till Larktrddsvagen. Projektet har inte
drivits vidare fran planeringsstadiet, men nya alternativ
bland annat genom Gamla Vasa och séder om flygféltet
har studerats bland annat i Vasas och Korsholms vag- och
gatunatsplan 2008.

Sundom omfart

Sundom delgeneralplan och generalplaneférslaget for
Vasa innehaller markeringar fér en omfart i Sundom. Va-
gen har planerats vaster om Sundom centrum, varifran
den skulle ga langs kanten av Séderfjarden och ansluta till
en eventuell férbindelse Séderfjarden-Aminne. Férbindel-
sebehovet har redovisats i Osterbottens landskapsplan.




2.4.5 Uusien alueiden kytkeminen
liikenneverkkoon

Kuninkaankartanon alue liittyy nykyiseen Latokartanontie-
hen, josta on yhteys moottoritiehen Ris6n ja Vanhan Sata-
man eritasoliittymien kautta. Latokartanontien jatkamista
Yhdystien yli Rantamaantielle on myds suunniteltu. Myés
Ris6n liikkealue, joka sijoittuu Latokartanontien ja mootto-
ritien véliselle kaistaleelle Ris6n eritasoliittymén etelépuo-
lelle, liittyy liikenteellisesti Latokartanontiehen.

Latokartanontie muuttuu maankaytén kehittymisen myota
suhteellisen vilkkaaksi véylaksi. Lentoasemalle on Risén-
Liisanlehdon-Kuninkaankartanon liikkennesuunnitelmassa
ja Vaasan ja Mustasaaren tie- ja katuverkkoselvitykses-
sé ehdotettu uutta liityntdd Latokartanontielld ja edelleen
moottoritielle Fladanin eritasoliittymén kohdalla.

Rantatien, seututie 673, varteen Vikbyn kohdalle on suun-
nitteilla Vaasan seudun hevosurheilukeskus. Hevosurhei-
lukeskus kehittdd hetkittdin suuriakin liikennemé&aria, ja
sinne tullaan my&s Pohjanmaan maakunnan ulkopuolelta.
Hevosurheilukeskus liittyy Rantatiehen ensimmaéisessa
vaiheessa tasoliittymalld. Vireilld olevassa hevosurheilu-
keskuksen asemakaavoituksessa huomioidaan mahdolli-
suus eritasoliittymaan. Yhteystarpeesta valtatien 8 suun-
taan on myds keskusteltu.
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Kuva 12. Vaasan lentoaseman ympéristén kehittdmis-
visio Logistiikkakeskuksineen. Moottoritien varrella on
mm. Kuninkaankartano ja Risén liikealue (VASEK).

Bild 12. Vision fér utvecklandet av Vasa flygféalts omgiv-
ningar§§ med Logistikcentret. Ldngs motorvégen finns
bland annat Kungsgéarden och Risé affarsomrade. (VA-
SEK).

2.4.5 Koppling av de nya omradena till
trafiknatet

Kungsgardsomradet kopplas till nuvarande Ladugardsva-
gen med férbindelse till motorvégen via Risé och Gam-
la Hamnens trafikplatser. Aven Risd affarsomrade, som
ligger mellan Ladugardsvagen och motorvagen anknyter
till Ladugardsvagen.

Ladugardsvagen omvandlas i och med utvecklandet av
markanvandningen till en relativt livligt trafikerad vag. Till
flygfaltet har en ny koppling till Ladugardsvagen foreslagits
i trafikplanen for Ris6-, Liselund- och Kungsgardsomrade-
na och i Vag- och gatunatsplanen fér Vasa och Korsholm
har en ny férbindelse mellan Ladugardsvagen och motor-
vagen i Fladans trafikplats.

Vid Strandvagen, regionvdg 673, i Vikby planeras Vasa
regionens hastsportcenter. Hastsportcentret genererar
stundvis stora trafikfloden, och trafiken kommer aven
utanfér landskapet Osterbotten. Hastsportcentret ansluts
i det forsta skedet till Strandvagen med en plankorsning. |
detaljplanen fér Hastsportomradet beaktas en méjlighet till
anlaggning av planskild trafikplats. Diskussioner har aven
forts om behovet av forbindelse till riksvag 8.

Vaasan satamatien pdasuuntaselvitys |
Lokaliseringsutredning fér Vasa hamnvag
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2.5 Ymparisto

2.5.1 Luonnonympadristo

Suunnittelualue siséltdd paljon erilaisia ja vaihtelevia
luontoalueita, joilta I6ytyy paljon eldin- ja kasvilajeja.
Niistd merkittdvimpiin kuuluu Natura-2000:n alue, Ete-
ldinen Kaupunginlahti-Ris6é joka on yksi neljastad valta-
kunnallisista Natura-2000 verkostoon kuuluvista alueista
Vaasan seudulla. Eteldisen Kaupunginlahden-Risén lin-
nustonsuojelualueeseen kuuluu, sekd maatuvaa maan-
kohoamisrantaa Laihian-Tuovilanjoen suualueella, ettd
vanhaa kuusivaltaista sekametsdd Ris6ssd mantereen
puolella. Vaasan kaupungin pinta-alasta 12 % on suojeltu
joko kaavalla tai Natura-2000 suojeluverkostolla. Osuus
on erittéin suuri muihin Suomen kaupunkiseutuihin verrat-
tuna. Alueelta I8ytyy EU-direktiivilld suojeltuja liito-oravia,
lepakoita ja lintuja joiden elinympaérist6ja voidaan turvata
sailyttdmalla alueelta 16ytyvid arvokkaita luontotyyppeja.
Liito-oravan elinymparistdjé on kaikilla metsaisilla alueilla
Myrgrundissa, N&setissé ja Vikbyssa, sekd Kaupungin-
seldn Vaasan keskustan puolella Emantéalahden ja Suvi-
lahden alueella. Muita merkittévié alueita ovat esimerkiksi
Patteriniemen ja Ojbergetin suojelualueet seka Svartén
arvokas luontotyyppi, missé linnuston lajim&ara ylittda 60
kpl/kmZ2.

2.5.2 Maisema

Alueen maiseman perusrunko koostuu Ojbergetin-Kan-
tenin-Ojenin selanteesta, Adranin laaksosta, Eteldisesta
Kaupunginsel&sta sekd Matalaseldn laaksosta ja Hostve-
den selanteesta.

Vaasassa on kaksi ympéaristdministerién vahvistamaa val-
takunnallisesti arvokasta maisema-aluetta, Vanha Vaasa
ja Soderfjarden. Vanhan Vaasan aluerajaus suojaa mm.
Vanhan Vaasan kanaalin laakson reunavydhykkeineen.
Matalaselén laakso on seudullisesti arvokas maisema-
alue.

Alueella sijaitsee myds arvokkaita metsa- ja peltoalueita
jotka muodostavat kokonaisuuden ympairilla olevilla kylien
kanssa, esimerkiksi Sundomin kyl& ja Ojberget, Holmenin
laidunniityt ja metsalaitumet, Bolotin maankohoamisran-
nikon rantametsat ja kalastajamokit

| Elinkeino-, liikenne- ja ympéristdkeskus
Narings-, trafik- och miljécentralen

¢ IV Vanhan Vazsan selanne
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I Gerbyn-Vasterwikin selfnne . Gerby-Vastervik asrygg
¢ Il Klemetsén-Bélen selanne Il. Klemeatsé-Bola asrygg
. Nl Suvilahden-Purolan selanne Il .Stinnanvik-Bobéack asrygg

IV, Gamla Vasadsrygp
V. Hoslves asrygg
V. Ojberget-Kanten-Ojen asryggen

V. Héstvaden selanna,
VI. Ojbergetin-Kantenin-Ojenin selanne

Laakscl - Dalgangar

Pilkaojan laakso 1. Langdiksdalan
Onkilahden-Pukinjdr/en laakso 2. Metviken-infjdrden adal
Hietalahden-Purolan laakso 3. Sandvikens-Boback adal
Vanhan Vaasan |aaksol 4. Gamla Vasa adalar
Matalaselan laaksg 5. Grundfjardsdalen
Adranin laakso &. Adrans dal
Séderfiardenin laakso 7. Soderfjardens dal

= _:'-!I..I ¥ _I-. ”r‘ o _..=W_:.- ™ .ﬁ_-_ -

T

Kuva 13. Maiseman perusrunko.

aluejérjestelmét 2030.

L&hde: Vaasan viher-  Bild 13. Landskapets grundstruktur.

grénomradesstruktur 2030.

Kélla:

Vasas

2.5 Miljo
2.5.1 Naturmiljo

Planeringsomradet innehaller manga olika och varieran-
de naturomraden med flera djur- och véaxtarter. Till de
viktigaste hor Natura-2000 omradet Sodra Stadsfjarden-
Ris6, som ar ett av de fyra omradena i Vasa regionen
som hor till det nationella Natura-2000 natverket. Sodra
Stadsfjarden-Ris6 fagelskyddsomradet innehaller saval
humifierande landshgjningsstrand vid Toby as mynning
som gammal grandominerad blandskog i Risé pa land-
sidan. Av Vasa stads yta ar 12 % skyddad genom detal-
jplan eller Natura-tillhérighet. Andelen &r mycket stor i
jamférelse med andra stadsregioner i Finland. | omradet
patraffas arter som skyddas av EU-direktiv — flygekorrar,
fladdermdss och faglar vars levnadsmiljder kan sakras
genom att bevara vardefulla naturtyper. Flygekorren pa-
traffas i alla skogsomraden i Myrgrund, Naset och Vikby,
samt pa centrumsidan av Stadsfjarden vid Matmorsviken
och i Sunnanvik. Ovriga viktiga omraden &r skyddsomra-
dena vid Batteriudden och skogsomradet vid Ojberget
samt den vardefulla naturtypen i Svarton, dar fagelarterna
overskrider 60 st/km?2.

2.5.2 Landskapsbild

Stommen fér landskapsbilden i omradet utgérs av asryg-
gen Ojberget-Kanten-Ojen, Adrans dal, Sédra Stadsfjar-
den samt Grundfjardsdalen och Héstves asrygg.

| Vasa finns tvad av Miljoministeriet stadfasta nationellt
vardefulla landskapsomraden, Gamla Vasa och Sdder-
fiarden. Avgransningen for Gamla Vasa omradet innefat-
tar bland annat Gamla Vasa kanals dal med omgivning.
Grundfjardsdalen &r regionalt vardefullt landskapsomra-
de.

| omradet finns ocksa vardefulla skogs- och akeromra-
den som bildar helheter tillsammans med angransande
byar, t. ex Sundom by och Ojberget, Holmens &ngs- och
skogbeten, strandskogar och fiskarstugor i landhgjnings-
stranden i Bolot.
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Kuva 14. Suunnittelualueen luontokohteet eri selvitysten Bild 14. Naturintressen i omradet enligt tillgdngliga utred-
mukaan. ningar.
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2.5.3 Kulttuuriperinto

Seudulla on erittdin paljon vanhaa rakennusperinta, seka
kylissa ettd kaupungin puolella. Kulttuuriperintéén kuuluu
myds paikallinen kulttuurimaisema, jossa ei valttdméatta
ole rakennuksia. Alueelta I6ytyy myds runsaasti muinais-
muistoja, joista iso osa on vield tutkimatta.

Sulvan kyldn alue, sekd Vaasan kaupungin keskustan
koko ranta-alue, mukaan lukien Bragen ulkoilmamuseo
ja Hietalahdenvilla kuuluvat valtakunnallisesti merkittaviin
rakennettuihin kulttuuriympéristéihin. Kylistad 16ytyy kult-
tuurimaisemia, maisemallisesti merkittédvid rakennettuja
ympéristokokonaisuuksia ja iso maéaré rakennushistorial-
lisesti merkittdvia rakennuksia.

Suurin osa muinaismuistoista sijaitsee Kaupunginseldn
rannoilla ja sen pohjalla, mutta alueelta I6ytyy myds mui-
naismuistoja muualta, esimerkiksi Télbyn Kanabackenilta.
Merkittdvammat muinaismuistot 16ytyvat Svartdsta, Van-
han Vaasan kanaalin ymparistdsta, Pikisaarista, Ris6sta,
Vanhan Vaasan satamasta ja Patteriniemestd. Muinais-
muistoja ovat muun muussa Svartén laivatelakka, tykki-
patterivarustukset, merimerkkit, kivijalat ja rajakivet.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Narings-, trafik- och miljécentralen

Vanhan Vaasan kanaali on muinaisjadnnés sellaisenaan
ja se liittyy laajempaan kokonaisuuteen (Vanha Satama,
rajakivi eli majakkakivi, jne.). Pohjanmaan museo on syk-
sylld 2010 kaynnistanyt kulttuurihistoriallisen selvityksen
Nasetin, Bjornvikenin, Vaderskatan ja Svartdn alueella.

Svartdn telakka-aluetta ei ole tutkittu, eika sen laajuutta-
kaan tarkkaan tiedeta. Osia jaanteistd on tiedossa. Kohde
on museaalisessa mielessa arvokas eika sité todennakai-
sesti voi tutkimuksenkaan jélkeen poistaa. Alue voi olla
melko laaja, koska sielld on aikanaan valmistettu isoja lai-
voja ja siellé lienee myds mm. tydntekijéiden hautausmaa.

Risdssé on vanhan torpan jaédnnoksié metsaalueella. Os-
katassa on vain jaénteita jaljelld kalastajayhdyskunnasta.
Bolotissa on kulttuuri- ja rakennettu ympaéristé inventoi-
matta. Munsmon laakso ja asuinympéristd ovat maisemal-
lisesti mielenkiintoisia mutta kohteet ovat inventoimatta.

Muinaismuistoilla on lain suoja ja tien rakentaminen mui-
naismuistoa koskettaen on Kkielletty. Tiettyjen muinais-
muistojen kohdalla on mahdollista, ettd kohde tutkitaan
ja dokumentoidaan ja sen jéalkeen voidaan poistaa. Toiset
kohteet ovat kiinteita tai merkittavia, eika niita voi poistaa.

2.5.3 Kulturarv

| trakten finns mycket gammal byggnadskultur bade i by-
arna och i staden. Till kulturarvet réknas &ven lokala kul-
turlandskap dar det inte nédvandigtvis finns byggnader.
Aven fornlamningar finns rikligt i omradet och en stor del
av dessa ar inte annu utforskade.

Solf by och Vasa stadscentrums hela strandomrade med
Brage friluftsmuseum och Sandviks villan hér till de natio-
nellt betydande kulturmiljderna. | byarna finns kulturmil-
joer, landskapsmassigt intressanta byggda miljhelheter
och ett stor antal byggnadshistoriskt intressanta byggna-
der.

Den storsta delen av fornlamningarna finns langs Stads-
fijardens strander och dess botten, men aven pa andra
stéllen finns fornldmningar, till exempel Kanabacken i Tél-
by, De mest betydande fornldamningarna finns i Svarton,
Gamla Vasa kanals omgivning, Beckbruksholmen, Riso,
Gamla Hamnen och Batteriudden. Bland fornlamningar-
na finns Svart6 varv, kanonbatteribeféstningar, sjémarken,
stensocklar och rastenar. Gamla Vasa kanal ar i sig en
fornlamning och ansluter till en stérre helhet (Gamla Ham-
nen, rasten/sjomarke osv).

Osterbottens museum har under hésten 2010 startat en
kulturhistorisk utredning i Naset, Bjérnviken, Vaderskatan
och Svarton.

Varvsomradet i Svartdn har inte undersokts, och dess ut-
bredning ar oviss. En del av lamningarna ar kdnda. Ob-
jektet &r musealt vardefullt och kan sannolikt inte bortskaf-
fas efter undersokning. Omradet kan vara relativt stort da
dar i tiderna har byggts stora fartyg och aven arbetarnas
gravgard torde finnas pa omradet.

| skogsomradet i Ris6 finns Iamningar av ett gammalt torp.
| Oskatan finns endast lamningar kvar av fiskarsamhéllet.
Kulturmiljén och den byggda miljén i Bolot har inte inven-
terats. Dalen och bosattningen i Munsmo &r landskaps-
massigt intressant, men objekten har inte inventerats.

Fornldmningar ar skyddade i lag och anldggande av
vég sa att fornlamning paverkas ar forbjudet. For en del
fornlamningars vidkommande ar det mdjligt att objektet
utforskas och dokumenteras varefter det kan avldgsnas.
Andra objekt ar fasta eller betydande och harigenom inte
mdjliga att avldgsnas.
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Kuva 15. Kulttuuriperinne ja muinaismuistot suunnittelu- Bild 15. Kulturarv och fornldmningar i omradet.
alueella.
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2.5.4 Eteldinen Kaupunginselka

Meri ja merenlaheisyys ovat aina olleet Vaasan seudul-
le merkittdvia ominaispiirteitd. Eteldinen Kaupunginselka
rantoineen on kaupunkiseudun tarkeimpié& ulkoilu- ja vir-
kistysalueita, maisematekijéitd ja luontoalueita.

Suvilahden ja Palosaaren valinen rantavydhyke puistoi-
neen, venesatamineen ja luonnontilaisine metsineen on
Vaasan keskustan, Palosaaren ja Suvilahden asukkaiden
tarkein ulkoilualue. Rantaa pitkin kulkevaa kevyen likken-
teen vaylast6a kayttavat péivittéin useat sadat pyorailijat,
kavelijat, lenkkeilijat ja koiran ulkoiluttajat. Rannalla on
mm. Bragen ulkoilmamuseo ja Hietalahden Villan puisto,
jotka muodostavat valtakunnallisesti merkittdvan kaupun-
kipuiston. Keskussairaalan kohdalla on Kustaanlinnan
perinteikds uimaranta ja Suvilahden lansipuolella Ahven-
saaren uimaranta. Vaasan keskustan ja Suvilahden yh-
teenlaskettu asukasmaéra on noin 20 000 asukasta.

Ranta-alue on yhtendinen ja sen virkistysarvo on suuri ja
siihen kohdistuvat hairidtekijat kuten tiet, kadut, melu ja
saasteet ovat pienia.

My&s Kaupunginselan toisella puolella Nasetin ranta on
perinteikds satamapaikka hylkyineen ja venevajoineen.
Rantaa kéytetdan kokoontumispaikkana ja erilaisten ky-
|&tapahtumien pitopaikkana.

Eteldinen Kaupunginselkd on maisematekijana olennai-
nen. Rantavyéhyke rajaa kaupungin ruutukaavan laajas-
ta vesipeilista, joka tarjoaa tyypillisia vaasalaisndkymia.
Kaupungin rannasta Sundomin suuntaan avautuu koko
ranta-alueen pituudelta esteettdméat ndkymat. Merkittavia
kaukonakymid on myds Nasetin rannasta keskustaan,
Ahvensaaresta Vaskiluotoon sek& Myrgrundin sillalta kes-
kustaan ja Vanhan Vaasan suuntaan (mm. Mustasaaren
kirkon torni).

Eteldisen Kaupunginlahden pohjukka linjasta Suvilahti-
Svartd kaakkoon on lintujen suojelun ja vanhojen metsien
Natura-alueita.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Né&rings-, trafik- och miljécentralen

Kuva 16. Ndkyméa Myrgrundin sillalta Vaasan keskus-
taan.

Bild 16. Vy fran Myrgrunds bro mot Vasa centrum.

2.5.4 Sodra Stadsfjarden

Havet och det havsnéra har alltid varit betecknande for
Vasatrakten. Sodra Stadsfjarden med sina strénder ar
hor till de viktigaste frilufts- och rekreationsomradena,
landskapsfaktorerna och naturomradena i stadsregionen.

Strandremsan mellan Sunnanvik och Brandé med sina
parker, bathamnar och naturliga skogar &r den viktigas-
te friluftsomradet fér invanarna i centrum, Brand® och
Sunnanvik. Straken ldngs stranden nyttjas dagligen av
hundratals cyklister, joggare och hundrastare. Langs
stranden finns bland annat Brage friluftsmuseum och
Sandviksvillans park som bildar en nationellt vardefull
stadspark. Vid Centralsjukhuset finns Gustavsborgs tra-
ditionsrika badplats och vaster om Sunnanvik Abborréns
simstrand. Vasa centrum och Sunnanvik har sammanlagt
20 000 invanare.

Strandomradet &r enhetligt och dess rekreationsvarde ar
stort och stérningsfaktorerna sasom végar, gator, buller
och emissioner ar sma.

Aven péa andra sidan av Stadsfjarden finns Né&setstran-
den som ar en traditionsrik hamn med vrak och batskjul.
Stranden nyttjas som samlingsplats vid olika byaevene-
mang.

Sdodra Stadsfjarden ar en vasentlig landskapsbildsfaktor.
Strandomradet avgransar stadens rutplaneomrade fran
en vid vattenspegel som erbjuder typiska vasavyer. Fran
stadsstranden mot Sundom Oppnas obrutna vyer mot
hela strandomradet. Viktiga utsikter erbjuds &ven fran
Naset mot centrum, fran Abborrén mot Vasklot och fran
Myrgrundsbron mot centrum och Gamla Vasa (bl a Kors-
holms kyrkas torn).

Den inre delen av Sédra Stadsfjarden fran linjen Sunnan-
vik-Svartén mot sydost ar Natura-omraden for fagelskydd
och gammal skog.




Eteldinen Kaupunginselkd on matala. Veden syvyys on
suurimmillaan vain noin kaksi metrid. Lahden sedimen-
taatio on jo luonnostaan suurta ja sitd edesauttaa Vas-
kiluodon ja Myrgrundin tiepenkereiden aiheuttama ve-
den virtauksen hidastuminen. Kaupunginseldn alueella
geotekniset olosuhteet rakentamista ajatellen ovat vaike-
at. Rakenteiden perustamisen edellytyksena oleva kova
pohja on useita kymmenid metrejd merenpinnan alapuo-
lella.

Vaasan kaupunki on alustavasti selvittdnyt lahden ruop-
pausta ja tekosaarten rakentamista ruoppausmassoista.
Yleiskaavatydhon liittyvissa selvityksissd on myos tutkit-
tu rakentamista Eteldisen Kaupunginselén tekosaarille.
Hankkeesta on kuitenkin luovuttu liilan suurten rakennus-
kustannusten vuoksi.

Vaasan kaupungilla tai Mustasaaren kunnalla ei ole ko-
konaissuunnitelmaa Kaupunginlahdelle. Seka kaupunki
ettd kunta ovat eri yhteyksissa toivoneet lahden ympari,
rantaa pitkin kulkevaa kevyen liikenteen yhteyttd ja taten
tiedostaneet Eteldisen Kaupunginseldn merkityksen seu-
dun virkistysalueena.

2.5.5 Tulvasuojelu

Laihianjoen varsi on laajalla alueella tulvaherkkaa aluet-
ta. Ymparistéviranomaisten arvioiden mukaan keskimaa-
rin kerran 20 vuodessa toistuva tulva peittda alleen laajat
alueet Tuovilan ja Helsingbyn alueella. My&s Laihianjoen
suu ja Vaasan lentoaseman ympaéristd ovat tulvalle alttiita
alueita. Vesien padotuksen aiheuttaa vanha valtatie siltoi-
neen ja tiepenkereineen. Myéhemmin rakennettu mootto-
ritie on vanhaa valtatietd alempana, eika aiheuta haitallis-
ta padotusta.

Seututien 715 ja moottoritien valissa, sekd moottoritien
eteldpuolella virtaava Kontbacken, toimii Laihianjoen tul-
va-uomana. Kontbéckenin mitoitusvirtaama on 20 m3/s
kun Laihianjoen on 100 m3/s.

Tulva-alue ei sindnsa ole tien rakentamisen esteenad, jos
tien tasaus on korkeintaan samalla tasolla kuin Moottori-
tien, eli noin + 1, ja sillat tehdaan riittdvan levedaukkoisina.
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Bild 17. Avstand till fast botten i Sédra Stadsfjarden . Kél-
la: Vasa stad.

GILENE E LAUTTAHUE

Kuva 17. Eteldisen Kaupunginseldn kovan pohjan sy-
vyys. Ldhde: Vaasan kaupunki.

Sddra Stadsfjarden ar grund. Vattendjupet &r som mest
ungefar tvd meter. Sedimenteringen i fijarden ar redan
av naturliga skél stor och den frémjas av vagbankarna till
Vasklot och Myrgrund, som férhindrar vattenstromningen.
De geotekniska forhallandena i Stadsfijdrden &r svara
med tanke pa byggande. Hard botten fér grundlaggningar
ligger ofta tiotals meter under vattenytan.

Vasa stad har preliminart studerat muddring av Stadsfjar-
den och anldggande av konstgjorda éar av muddrings-
massorna. | samband med generalplanearbetet har dven
byggande pa de konstgjorda 6arna pa Sodra Stadsfjarden
studerats. Planerna har dock skrinlagts pa grund av alltfér
stora byggnadskostnader.

Varken Vasa stad eller Korsholms kommun har nagon hel-
hetsplan for Stadsfjarden. Bade staden och kommunen
har i olika sammanhang 6nskat en gang- och cykelférbin-
delse langs stranderna runt fjarden och darigenom iden-
tifierat Sodra Stadsfjarden betydelse som rekreations-
omrade.

2.5.5 Oversvamningsskydd

Toby &s omgivningar &r kansligt fér dversvamningar. En-
ligt miljidmyndigheternas bedémning l&gger éversvamnin-
gen vart 20. ar under sig stora omraden i Toby och Hel-
singby. Aven omraden vid &ns mynning och vid flygfaltet
tenderas att ligga under vatten. Uppddmning orsakas av
den gamla riksvégens bro och bank. Den senare anlagda
motorvagen ligger lagre &n den gamla vagen, och medfér
inte skadlig uppddmning.

Kontb&cken, som rinner mellan motorvagen och den gam-
la végen, regionvag 715 och sdder om riksvag 3 fungerar
som reservfara for Toby & vid éversvamningar. Vatten-
stromningen i Kontbacken &r max 20 m3/s och i Toby &
100 m3/s.

Oversvamningsomradet &r i sig inte ett hinder fér vagan-
ldggning om vagen anlaggs lika hdgt eller lagre &n motor-
végen, dvs pa ca + 1 m, och brodppningarna gors tillrack-
ligt breda.

Vaasan satamatien pdasuuntaselvitys |
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2.5.6 Suvilahden kaatopaikka

Suvilahden vanhan kaatopaikan jalkihoidosta vastaa Vaa-
san kaupunki. Kohdetta ei kaytetd enda kaatopaikkana
ja alue on rakennettu niin, ettd se ei aiheuta ymparistélle
haittaa. Kaatopaikka-aluetta peitetddn edelleen tiiviilla
maa-aineksella.

Kaatopaikka-alueen ympérille on rakennettu suoto- ja va-
lumavesia kerdava salaoja, joka johtaa vedet pumppauk-
sen kautta korkeaan pajukerppupuhdistamoon ja ilmas-
tusaltaaseen kaatopaikka-alueen pohjoisreunalle. Siitad
vedet kulkevat hidassuodatuksen kautta kaatopaikan ja
Suvilahden teollisuusalueen valissa olevaa luonnonojaa
pitkin Vanhan Vaasan kanaalin pohjoispuolella olevaan
kosteikkopuhdistamoon, jonka l&pi vedet valuvat hitaasti
puhdistuen kanaaliin ja sen kautta mereen.

Suoto- ja valumavesien puhdistusjarjestelma toimii Vaa-
san kaupungin teettdmien tutkimusten mukaan varsin
hyvin tuloksin. Puhdistusprosessin I&pi kulkee nykyisin n.
15 000 m3 vettd vuodessa ja vesimaéra tulee jatkossa
vahenemaan.

Kaatopaikan lansireunalla on lisaksi vield kaasun-
kerdyspumppaamo, johon kootaan kaatopaikan alta ke-
réilykaivoista metaanikaasua. Kaasu johdetaan putkessa
kerdyspumppaamolta edelleen kayttéén Rinnakkaistien
suuntaan.

Kaatopaikkavesien puhdistusjarjestelman on maara toi-
mia vireillda olevan ymparistluvan jatkon mukaan ainakin
seuraavat 30 vuotta.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Né&rings-, trafik- och miljécentralen
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Kuva 18. Suvilahden kaatopaikan puhdistusjérjestelmén
toimintaperiaate.
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Bild 18. Principen fér vattenreningssystemet fér Sunnan-
vik avstjdlpningsplats.

2.5.6 Sunnanvik avstjalpningsplats

Vasa stad ansvarar for eftervarden av den gamla avstjalp-
ningsplatsen i Sunnanvik. Avstjalpningsplatsen har tagits
ur bruk och omradet har anlagts sa, att det inte medfér
skada for miljén. Avstjalpningsplatsomradet fylls fort-
gaende med tata jordmassor.

Avstjalpningsplatsomradet har omgérdats med dranering,
som upptar urlaknings- och dagvatten, och som leder
vattnet med hjélp av pumpverk till ett torn av knippen med
videkvistar och syresattningsbassang i omradets norra
del. Darifran leds vattnet genom filtrering i ett dike mellan
avstjalpningsplatsen och Sunnanvik industriomrade till en
sedimenteringsdamm norr om Gamla Vasa kanal, dar-
ifrdn det renade vattnet langsamt rinner ut i Stadsfjarden
genom Gamla Vasa kanal.

Reningssystemet fungerar enligt Vasa stads studier val.
Genom reningsprocessen rinner i nulaget ca 15 000m3
vatten per ar vilket i fortsattningen kommer att minska.

| den vastra kanten av avstjalpningsplatsen finns dven en
gasuppsamlingsanlaggning, dar metangas fran avstjalp-
ningsplatsen samlas. Gasen leds fran uppsamlingspump-
verket i ledning langs Parallellvégen till férbrukare.

Reningsanlaggningen for avstjalpningsplatsens vatten
skall enligt ansokt forlangt miljétillstand fungera atminsto-
ne de foljande 30 aren.




3. Alustavien vaihtoehtojen tarkastelua

Vaasan satamatien tavoitteena on liittdd Vaskiluodon  moottoritien mahdollista uutta péatepistettd Eméantalah-
satama valtakunnan pé&atieverkkoon. Mahdolliset pédatie- den kohdalla Ruutikellarintien jatkeella, johon Vaasan
verkon liittymakohdat ovat nykyiset moottoritien eritasoliit-  kaupunki on alustavasti esittényt kiertoliittyméan rakenta-
tymat — Pitkdmaki, Ris6, Fladan ja Vikby, seka valtatie 8  mista. Jarjestely edellyttaa tarkempia selvityksia. Seuraa-
Vikbyssé. Lisdksi on mahdollisena liittymakohtana tutkittu ~ vassa esitelldéan kéaytavittdin tutkitut linjausvaihtoehdot.
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3. Studier av preliminara alternativ

Malet for Vasa hamnvag ar att knyta Vasklot hamn till det
nationella huvudvégnatet. Mgjliga anknytningspunkter &r
befintliga planskilda korsningar langs motorvégen — Lang-
backen, Ris6, Fladan och Vikby, samt riksvég 8 i Vikby.
Dessutom har anknytning i Sandviken vid Matmorsviken
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i Krutkallarvdgens férldngning studerats emedan Vasa
stad fort fram tanken om anlaggning av en cirkulationsplats
har. Detta arrangemang kréver noggrannare studier. | det
féljande presenteras de studerade strackningsalternati-
ven for varje korridor.

Bild 19. Studerade végkoridorer.
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3.1 Hieta-vaihtoehdot

Hieta-vaihtoehdot liittyvat moottoritiehen Eménnanlahden
kohdalla Ruutikellarintien jatkeella. Kaikkiaan on tutkittu
viitta eri tielinjaa, jotka l&htisivat Hietalahdesta.

Vaihtoehdot Hieta-1 ja Hieta-2 liittyvat Vaskiluotoon, Hie-
ta-1 Sahakadun kohdalle ja Hieta-2 Myrgrundin sillan
Vaskiluodon puoleiseen padhén. Vaihtoehdot kulkevat
Onkikarin ja sitd ympéardivan kovan karikon kautta. Tasta
huolimatta linjat kulkevat pitkdn matkan Kaupunginselal-
18, jossa kovaan pohjaan on vahintdan 10 m, paikoin jopa
30 m. Hieta-1 ja 2 vaihtoehdot muuttavat merkittavasti
Kaupunginseldn maisemakuvaa ja ndkymid. Keskustan
puolelle jéisi suhteellisen suppea vesipeili. Ymparistd-
viranomaisten mielestd veden virtaus Kaupunginselélld
hidastuisi rakennettavista silta-aukoista huolimatta, misté
seuraisi sedimentaation nopeutuminen ja Natura-aluei-
den muuttuminen. Hieta-1 ja 2 aiheuttaisivat myds lisda
meluhairiéité keskustan ranta-alueilla.

Vaihtoehdot Hieta-3 ja 4 kulkevat Myrgrundiin. Hieta-3
kulkee Onkikarin kautta ja Hieta-4 on taitettu Ahvensaa-
ren rantaa pitkin. Myrgrundin pa&ssa linjojen laheisyydes-
sé on kesadmokki ja liito-oravan esiintymisalueita. Huoli-
matta siitd, ettd vaihtoehdot kulkevat Kaupunginselédn
karikoiden kautta on linjoilla my6s pitki& osuuksia, joissa
kovaan pohjaan on jopa 30 m. Hieta-3 ja 4 vaihtoehtoihin
on oletettu rakennettavaksi kaksi 80 m pituista siltaa, jot-
ka mahdollistavat veneilyn ja vedenvirtauksen Kaupun-
ginselalla. Hieta-3 ja 4 arvioidaan tastd huolimatta mer-
kittdvasti hidastavan veden virtausta ja siten nopeuttavan
sedimentaatiota Kaupunginselalléd siind maérin, etta silla
on selvia vaikutuksia Natura-alueisiin. Myds Suvilahden
ja Nasetin ranta-alueilla sedimentaatio nopeutuisi. Vaihto-
ehdot 3 ja 4 muuttaisivat merkittavasti nakymia Kaupun-
ginseldn suunnassa.

Hieta-5-linja kulkee l&helld keskustan puoleista rantaa
kiertden Kustaanlinnan ja sairaala-alueen ja liittyy Vas-
kiluodon sillan penkereeseen. Hieta-5 kulkee laheltd
valtakunnallisesti merkittdvda ranta-aluetta aiheuttaen
keskustaan ja rannan virkistysalueelle meluhaittoja. Tien
rakentaminen nain lahelle rantapuistoa edellyttaisi merkit-
tédvaa uuden ranta-alueen ja puiston rakentamista,

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
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Kuva 20. Nédkyméa Myrgrundin sillalta. Hieta-vaihtojen al-
kupiste on kuvan oikealla reunalla.

ja aivan uutta kaupunkistruktuuria. Liittyminen Vaskiluo-
don sillan penkereeseen ja mahdollisten silta-aukkojen
toteuttaminen uuteen penkereeseen edellyttaisi tien pin-
nan nostamista nykyisen Vaskiluodon sillan tasolle.

Tie muuttaisi ratkaisevasti rantandkymia sekd merelta
ettd ranta-alueelta. Lisadksi tie muodostaisi uuden es-
teen keskustan ja veden valille. Hieta-5 kulkee Eteldisen
Kaupunginselan ranta-alueella, jossa kova pohja on noin
10 m savikerroksen alla. Liittyminen Vaskiluodon siltaan
edellyttda liikennevaloin ohjattua liittymaa.

Bild 20. Utsikt fran Myrgrunds bro. Startpunkten for
Sandvikens-alternativ finns i bildens hégra kant.

3.1 Hieta-alternativen

Hieta-alternativen anknyter till motorvédgen vid Matmor-
sviken i Krutkallarvdgens forldngning. Fem olika vags-
trackningar med utgangspunkt i Sandviken har studerats.

Alternativen Hieta-1 och Hieta-2 leder tll Vasklot, Hieta-1
vid Saggatan och Hieta-2 i Vasklotdndan av Myrgrunds
bron. Alternativen passerar via Metgrund och grun-
det i dess omgivning. Trots detta ligger strdckningarna

pa langa avsnitt i delar av Stadsfjarden dar fast grund
ligger minst 10 m, stallvis upp till 30 m under ytan. Al-
ternativen Hieta-1 och Hieta-2 férandrar méarkbart Stads-
fijardens landskapsbild och vyer. Pa centrumsidan blir
endast en begrédnsad vattenspegel kvar. Enligt milj6-
myndigheterna minskas vattenstrémningen pa Stads-
fijarden trots de fdreslgna brodppningarna, varav foljer
en snabbare sedimentation och en paverkan pa Natura-
omradena. Hieta-1 och 2 medfér 6kande bullerstérningar
i strandomradena i centrum.

Alternativen Hieta-3 och 4 leder till Myrgrund. Hieta-3
gar via Metgrund och Hieta-4 narmare Abborréstran-
den. | Myrgrund finns sommarstuga och flygekorrerevir
i strackningarnas narhet. Trots stréckning via Stadsfjar-
dens grund har stréckningarna langa delstrackor med fast
grund pa till och med 30 m:s djup. Hieta-3 och 4 alterna-
tiven har tva 80 m langa brodppningar for att méjliggé-
ra battrafik och vattenstrémning. Hieta-3 och 4 bedéms
trots detta medféra en anmarkningsvard minskning av
vattenstrémningen och darigenom en stdrre sedimente-
ring av Stadsfjarden i en utstrackning som klart paverkar
Natura-omradena. Sedimenteringen skulle dven 6ka vid
strénderna i Sunnanvik och Néaset. Alternativen 3 och 4
skulle medféra stor paverkan pa vyerna i Stadsfjardens
riktning.

Hieta-5 gar ndra stranden langs centrum, rundar Gus-
tavsborg och sjukhusomradet och anknyter till vagbanken
vid Vasklot bro.  Hieta-5 har dragits ndra det nationellt
vardefulla strandomradet och medfér 6kat buller i cent-
rum och strandens rekreationsomrade. Anldggandet av
vagen i strandparkens narhet skulle férutsatta omfattan-
de anlaggningsarbeten av nya parkomraden och en all-
deles ny stadsstruktur. Anknytningen till Vasklot bro och
anldggande av brodppningar i vagbanken férutsatter att
vagens héjd motsvarar befintlig Vasklot bro.

Vagen medfér en avsevard paverkan pa strandvyer bade
till lands och havs. Dessutom bildas en ny barriar mel-
lan centrum och vattnet. Hieta-5 har dragits ndra Sédra
Stadsfjarden strandomrade dar fast grund ligger under ett
ca 10 m tjockt lerlager. Anslutningen till Vasklot bro med-
for en korsning med trafiksignaler.
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Kuva 21. Hieta-vaihtoehdot.
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Taulukko 2. Yhteenveto Hieta-vaihtoehtojen ominaisuuk-
sista.

CIEeEYl Kulttuuriperintd: 500 m keskustan rantapuistovyéhykkeestd, joka on valtakunnallisesti arvokasta rakennettua
kulttuuriympéristéa

Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Katkaisee kaupunginlahden vesipeilin ja kaukondkyman mm. kaupun-
kiin, 2) Asemakaavallisesti hankala kytked Sahakadulta verkkoon

Liikenne: Ohjaa raskaan liikenteen Vaskiluodon matkailualueen reunaan

Kustannusarvio 30,4 Meur
Uutta tietd 3,30 km
Liikennemaara 2300 ajon/h
Matkapituus 13,08* km
Nopeusrajoitus 60 km/h

*) = Vali vt 8/vt 3 risteys — Vaskiluoto

Kulttuuriperintd: 500 m rantapuistovythykkeestd, joka on valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuri-
ymparistda

Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Katkaisee kaupunginlahden vesipeilin ja kaukondkymé&n kaupunkiin
Liikenne: Siirtda Myrgrundintien 50 km/h nopeusrajoitusta kauemmas

Kustannusarvio 27,6 Meur
Uutta tietd 3,35 km
Liikennemaara 2300 ajon/h
Matkapituus 13,20 km
Nopeusrajoitus 60 km/h

Luonto: Tie katkaisee liito-oravareviirin tai kesamdkkiasutuksen

Kulttuuriperinté: Sivuaa Emantélahdessa valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriympéristéa
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Sailyttda keskustan vesipeilin ja kaukondkyman, 2) Onkikarin ymp3&-
rille mahdollista laajentaa merellista asumista, 3) Jakaa kaupunginlahden kahtia > avovesialue - lintujensuojelu-
alue, 4) Sulkee nakyman Nasetistd ja Suvilahdesta

Liikenne: Palvelee myts Sundom — keskusta - Huutoniemi liilkennetta

Kustannusarvio 27,3 Meur
Uutta tietd 3,80 km
Liikennemaéara 3020 ajon/h
Matkapituus 15,40 km
Nopeusrajoitus 60/80 km/h

plEIcR M Luonto: Tie katkaisee liito-oravareviirin tai kesdmokkiasutuksen

Kulttuuriperintd: 1) Sivuaa Eméntédlahdessa valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriymparistéd, 2)
Sulkee Ahvensaaresta ndkyman merelle ja heikentaa virkistysarvoa, 3) Jakaa keskuspuistoin kahteen eri osaan
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Keskustan vesipeili ja kaukondkyma sailyvat, 2) Sulkee ndkyman kau-
punginlahdelle Nasetista ja Suvilahdesta

Liikenne: Palvelee my6ds Sundom — keskusta - Huutoniemi liikennetta.

Kustannusarvio 35,0 Meur
Uutta tieta 4,48 km
Liikkennemaara 3020 ajon/h
Matkapituus 16,26 km
Nopeusrajoitus 60/80 km/h

Kulttuuriperintd: Muuttaa rantapuistovydhyketta, joka on valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriym-
péaristda

Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Uusi elementti rantapuistoon, 2) Edellyttaa laajaa ympéaristéraken-
tamista arvoymparistdssa, 3) Tie melusuojauksineen katkaisee nakeman ja yhteyden puistosta merelle, 4) Tie
heikentda Kustaanlinnan uimalan virkistysarvoa, 5) Vaikeuttaa rannan kehittamista

Liikenne: 1) Liittyma Vaskiluodon sillalla vaatii penkereen levittamista, 2) Ei edistad yhdistavyytta laajasti
Ymparistévaikutukset: Melu levida rantapuistoon, pienvenesatamaan ja Rantakadun taloille

Kustannusarvio 17,1 Meur (+ Kaupungin rannan ra-

kentaminen)

Uutta tieta 2,58 km
Liikennema&ara 2300 ajon/h
Matkapituus 13,19 km
Nopeusrajoitus 60 km/h
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Tabell 2. Sammandrag av Hieta-alternativens egenska-
per.

Hieta-1

Kulturarv: 500 m avstand till strand med nationellt vardefull byggd kulturmiljé

Samhallsstruktur, stadsbild: 1) Bryter Stadsfjardens vattenspegel och vy till bl a staden, 2) svart reglera
Saggatan i detaljplan

Trafik: leder tung trafik till turism-omradet i Vasklot

Kostnad 30,4 Meur

Ny vég 3,30 km

Trafikmangd 2300 f/d

Kordistans 13,08* km

Hast begr 60 km/h

*) = Kérdist rv3/rv8 korsning - Vasklot

Kulturarv: 500 m avstand till strand med nationellt vardefull byggd kulturmiljé
Samhadllsstruktur, stadsbild: Bryter Stadsfjardens vattenspegel och vy till bl a staden
Trafik: Flyttar 50 km/h begrénsning mot Sundom

Kostnad 27,6 Meur
Ny vag 3,35 km
Trafikmangd 2300 f/d
Kérdistans 13,20 km
Hast begr 60 km/h

Natur: Paverkan pa flygekorrerevir eller sommarstugor

Kulturarv: Tangerar nationellt vardefull byggd kulturmiljé vid Matmorsviken

Sambhalls struktur, stadsbild: 1) Bevarar vattenspegel, vy i centrum, 2) Mgjliggér byggande runt Metgrund,
3) Delar Stadsfjarden, 4) Hindrar vy fran Naset, Sunnanvik

Trafik: Betjanar intern trafik Sundom-centrum-Roparnas

Kostnad 27,3 Meur
Ny vag 3,80 km
Trafikmangd 3020 f/d
Kérdistans 15,40 km
Hast begr 60/80 km/h

Hieta-4

Natur: Paverkan pa flygekorrerevir eller sommarstugor

Kulturarv: 1) Tangerar nationellt vardefull byggd kulturmiljé vid Matmorsviken, 2) Minskar Abborréns rekre-
ationvarde, hindrar vy, 3) Delar strandparken

Samhills struktur, stadsbild: 1) Bevarar vattenspegel och vy i centrum, 2) Hindrar vy fran Naset, Sunnan-
vik

Trafik: Betjanar intern trafik Sundom-centrum-Roparnés

Kostnad 35,0 Meur
Ny vag 4,48 km
Trafikmangd 3020 f/d
Kordistans 16,26 km
Hast begr 60/80 km/h

Kulturarv: Férandrar strandomrade, som &r nationellt vardefull byggd kulturmiljo
Sambhalls struktur, stadsbild: 1) Nytt element i strandparken, 2) Férutsatter omfattande miljdutformning i
véardefull miljo, 3) vag jamte bullerskydd hindrar vy och bildar barriar mot sjon, 4) Paverkar Gustavsborgs
simstrand, 5) Férsvarar utvecklandet av strandomradet

Trafik: 1) Korsning medfér breddning av Vasklot bro, 2) Medfér ej mervéarde for trafiknatet

Miljopaverkan: Bullerckning for stranden, bathamnen och Strandgatans bostadskvarter

Kostnad 17,1 Meur (+ Anl. av ny strand i centrum)

Ny vég 2,58 km
Trafikmangd 2300 f/d
Koérdistans 13,19 km
Hast begr 60 km/h

Vaasan satamatien paasuuntaselvitys
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Hieta-vaihtoehdoista eniten liikkennettd valittaisivat lin-
jat 3 ja 4, joita kayttaisivat ennusteen mukaan yli 3 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Suhteellisesti suuri liikenne-
maaré aiheutuisi siita, ettd Hieta-3 ja 4 liittaisivat uuden
Myrgrundin/Yttersundomin alueen mm Vaasan keskustan
eteldpuolella oleviin tydpaikka-alueisiin. Muut Hieta-vaih-
toehdot eivat ennusteen mukaan valittéisi yhté paljon lii-
kennettd kuin Hieta-3 ja 4, kuitenkin noin 2 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Hieta-vaihtoehtojen 1-4 vertailukustannukset on arvioitu
olevan noin 30 milj euroa valilld moottoritie-Vaskiluoto/
Myrgrund. Vaihtoehdon Hieta-5 kustannukset ilman uu-
den rantavydhykkeen rakentamista ovat noin 20 milj eu-
roa. Teiden nopeustasot ovat Hieta-3 ja 4 vaihtoehdoissa
80 km/h mutta Hieta-1,2 ja 5 vaihtoehdoissa melun levia-
misen est@miseksi korkeintaan 60 km/h.

Hieta-vaihtoehdoista on Hieta-3 arvioitu muita paremmak-
si liikenteellisen asemansa johdosta. Vaasan kaupunki-
suunnittelu ei ole pitédnyt Hieta-5 linjausta kaupunkiraken-
teellisesti toivottuna vaihtoehtona.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen n&kemyksen mukaan
Hieta-vaihtoehdot palvelevat ensisijaisesti kaupungin si-
saista liikennetta.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Né&rings-, trafik- och miljécentralen

Kuva 22. Satamatien liittymiskohta Eméntélahdessa.

Bild 22.

%

Hamnvégens anslutning vid Matmorsviken.

Av Hieta-alternativen skulle strdckningarna 3 och 4 attra-
hera mest trafik, enligt prognosen éver 3000 fordon/dygn.
Den relativt stora trafikmangden férklaras av att Hieta-3
och 4 kopplar det nya Myrgrund/Yttersundom omradet
bland annat till arbetsplatserna séder om Vasa centrum.
Ovriga Hieta-alternativ skulle inte attrahera lika mycket
trafik, men dock ca 2000 fordon/dygn.

Kostnaderna for Hieta-1-4 alternativen har beraknats vara
ca 30 milj euro for delen motorvagen-Vasklot/Myrgrund.
Alterntiv Hieta-5 kostar ca 20 milj euro utan kostnaderna
for anlaggning av ett nytt strandparti. Hastighetsnivaerna
for Hieta-3 och 4 ar 80 km/h, men i Hieta-1,2 och 5 hogst
60 km/h for att motverkar buller.

Av Hieta-alternativen har Hieta-3 bedémts l&mligast med
anledning av sin trafikala position. Vasa stadsplanering
har inte bedémt Hieta-5 vara ett for stadsstrukturen 6ns-
kvart alternativ.

Sodra Osterbottens NTM-central har ansett, att Hieta-
alternativen i forsta hand betjdnar den interna trafiken i
Vasa.




3.2 Suvi-vaihtoehdot

Suvi-vaihtoehdot liittyvat hyvin valtakunnan paatieverk-
koon moottoritien ja Yhdystien littym&ssé Suvilahden ja
Vanhan Sataman valissa. Suvi-vaihtoehdoista 1,2 ja 3
kulkevat Suvilahden Pikisaarten ja Vanhan Vaasan ka-
naalin suun ja Svarton valilla ja Suvi-4 Patteriniemen ja
Myrgrundin valilla.

Suvi-1 on linjattu Suvilahden kaatopaikan ja Vanhan Vaa-
san kanaalin vélistd Svartdn kautta Nasetin rannan ul-
kopuolelta Myrgrundiin. Tielinja kulkee alueella, jolla on
paljon muinaismuistoja ja my6s Natura-lintujensuojelu-
alueella. Suvi-1 kulkee Svartdn vapaa-ajanasutuksen lapi
ja rajaa Nésetin rannanpoukaman muusta Kaupunginse-
|&std. Suvi-3 linjaus on lahes samanlainen kuin Suvi-1,
mutta se kulkee Natura-alueen ulkopuolella. Suvi-2 kul-
kisi Pikisaarista Natura-alueen rajaa Svarton itarantaa, ja
sieltd peltojen halki Kotisarantielle N&setin kiertden.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen ymparistéviranomai-
set ovat pitédneet Suvi-1-3 vaihtoehtojen vaikutuksia Na-
tura-lintujensuojelualueen kannalta niin merkittavina, etta
vaihtoehtoja ei voi toteuttaa ilman Valtioneuvoston teke-
maa Naturaverkoston tarkistamispaatésta. My6s meriar-
keologian nakékulmasta linjausvaihtoehtojen vaikutukset
ovat merkittdvat. Pohjanmaan museo on todennut, etté
Suvi-1-3 linjaukset ovat muinaismuistolain vastaisia. Su-
vilahden kaatopaikan kohdalla on my6s todettu, etté vain
kaatopaikan pohjoispuolitse kulkevat linjat ovat mahdolli-
sia, mutta edellyttdvat Suvilahden teollisuusalueen ase-
makaavan muutosta.

Kuva 23. Suvi-vaihtoehdot liittyvat moottoritiehen Pitké-
méen eritasoliittyméssé.

Bild 23. Suvi-alterativen anknyter till motorvégen i Lang-
backens trafikplats.

3.2 Suvi-alternativen

Suvi-alternativen anknyter val till det nationella huvudvég-
natet i motorvagens och Forbindelsevégens trafikplats
mellan Sunnanvik och Gamla Hamnen. Suvi-alternativen
1,2 och 3 har dragits mellan Beckbruksholmarna i Sun-
nanvik och Gamla Vasa kanals mynning till Svartén, och
Suvi-4 fran Batteriudden till Myrgrund.

Suvi-1 har en strdckning som utgar mellan Sunnanvik
avstjalpningsplats och Gamla Vasa kanal via Svartén
utanfér Naset till Myrgrund. Vé&gstréckningen ligger i ett
omrade med manga fornldmningar och aven i Natura-
fagelskyddsomradet. Suvi-1 korsar fritidsbebyggelsen i
Svarton och avskiljer Nasetviken fran Stadsfjarden. Suvi-
3 strackningen ar densamma som Suvi-1 men den ligger
utanfér Natura-omradet. Suvi-2 skulle ga fran Beckbruk-
sholmarna langs Natura-omradets grdns och Svartons
strand, Over akrarna till Bolakersvagen runt Naset.

Soédra Osterbottens NTM-centrals miljéansvariga har
betraktat Suvi-1-3 strackningarnas paverkan pa Natura
fagelskyddsomradet sa stor att dessa alternativ inte kan
forverkligas utan Statsradets beslut om &ndring av Natu-
ra-natverket. Aven ur havsarkeologisk synvinkel &r des-
sa alternativs inverkan stor. Osterbottens museum har
konstaterat, att Suvi-1-3 alternativen strider mot lagen om
fornlamningar. For Sunnanviks avstjalpningsplats del har
aven konstaterats, att endast strackningar pa avstjalp-
ningsplatsens norra sida ar mojliga, men dessa férutsatter
en andring av detaljplanen fér Sunnanvik industriomrade.

Vaasan satamatien pdasuuntaselvitys |
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Muista Suvi-vaihtoehdoista poiketen Suvi-4 kulkee Pat-
teriniemestd ité-ldnsisuunnassa Kaupunginseldn poikki
Myrgrundiin. Tie kulkisi Kaupunginseldn yli alueilla, joil-
la kova pohja on pa&osin 10-20 m pinnasta. Myrgrundin
paéssa linjauksen alueella on kesdmdkki ja liito-oravan
esiintymisalue. Vaikka Suvi-4 ei sijaitse Natura-alueella,
silla arvioidaan olevan vaikutusta alueen olosuhteisiin ve-
den virtauksen hidastumisen aiheuttaman nopeamman
sedimentaation muodossa.

Suvi-vaihtoehtojen liikennemaaréksi on arvioitu noin
2000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kustannuksiltaan Suvi-
vaihtoehdot ovat noin 35-40 milj euroa. Erittéin alustavas-
ti tutkittin my&s vaihtoehtoa, jossa Svarton ja Yttersun-
domin valilla Nasetin lahden ali rakennettaisiin tunneli,
mutta alustavat arviot osoittivat sen olevan vahintdan 25
milj. euroa pintavaihtoehtoja kalliimpi ja sen tarkemmasta
tutkimisesta luovuttiin.

Natura- ja luonnonsuojelualueiden sekd muinaismuisto-
esiintymien johdosta Suvi-vaihtoehdoista vain Suvi-4 on
pidetty mahdollisena.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
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Kuva 24. Nékymé& Nésetin rannasta Svartéhon.

Bild 24. Utsikt fran Ndset mot Svartén.

Till skillnad fran &vriga Suvialternativ har Suvi-4 dragits
Over Stadsfidrden mellan Batteriudden och Myrgrund.
Vagen skulle korsa Stadsfjarden pa omraden dar fast
botten i huvudsak ligger pa 10-20 m:s djup. | Myrgrund
paverkar strackningen en fritidsbostad och ett flygekor-
rerevir. Trots att Suvi-4 inte direkt berér Natura-omradet
beddms den dnda paverka vattenstrémningarna och 6ka
sedimenteringen och darmed aven férhallandena pa Na-
tura-omradet.

Trafikmangderna i Suvi-alternativen ar ca 2000 fordon/
dygn. Kostnaderna fér Suvi-alternativen ar 35-40 milj
euro. En mycket prelimindr bedémning av ett alternativ
med tunnel mellan Svartén och Myrgrund under Néset-
viken gjordes, men tunneln konstaterades medféra en
tillaggskostnad pa ca 25 milj euro, och alternativet fran-
gicks.

Med anledning av paverkan pa Natura-och naturs-
kyddsomradet samt férekomsten av fornlamningar har
endast Suvi-4 strackningen av Suvi-alternativen beémts
vara mdjlig.
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Kuva 25. Suvivaihtoehdot. Vaihtoehdossa Suvi-T on tun-
neli Svartén ja Nasetin valilla.

Efvarsipgen =,
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L e == = =Natura-2000 alue / Natura-2000 omridess = = = = = = - - - -
AN o= = smpyginbiotooppi [ Nyckelbiotop = s s s s s s s = === == -
el Arvokas luontokohde / Vardefullt maturobjekt

Liito-orava-alue [ Flyekorreomrade
Lintualue / Figelomrade
Lepakkoalue / Fladdermusomrade
" Kallinalue / Bergomrade
= = = =Valtakunnallisesti merkittavat rakennetu kulttuuriymparistot /= =
- Riksomfattande betydande byged kulturmilja

Maisemallisesti merkittava rakennetun ympariston kokonaisuus /-
Landskapsomfattande betydande byged miljghelhet

Arvokas kulttuuriymparistd / Vardefull kulturmiljt
Kulttuurimaisema / Kulturlandskap
Muinaisjadnndsalue / Fornlidmningsomrade
Muinaisjddnnds / Fornldmning
Arvokas rakennus / Vardefull byggrnad
Rauhoitettu alue / Fredat omrade [

Bild 25. Suvi-alternativen. | strédckningen Suvi-T finns
tunnel mellan Svartén och Néset.

Vaasan satamatien pdasuuntaselvitys
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Taulukko 3. Yhteenveto Suvi-vaihtoehtojen ominaisuuk-
sista.

Luonto: 1) Leikkaa valtakunnallisesti arvokasta lintujenluonnonsuojelualuetta, 2) Halkaisee rauhoitusalueen, 3) Rajoittaa jokien | Kustannusarvio 34,5 Meur
veden purkautumista ja voi nopeuttaa suistoalueen sedimentaatiota ja vaarantaa Natura-arvoja, 4) Heikentaa Svartén paikalli- | Uutta tietd 6,74 km

sesti arvokasta luonnonympérist6a (linnusto) Liikkennemaara 2030 ajon/h
Kulttuuriperinté: 1) Sivuaa Vanhan Vaasan kanaalin ja Vanhan sataman valtakunnallisesti arvokasta kulttuurihistoriallista aluet- | Matkapituus 16,71 km*

ta 2) Ylittda historiallisesti merkittavan telakka-alueen 3) Patteriniemess& muinaisjdannoksia tutkimatta Nopeusrajoitus 80/60 km/h
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Jakaa kaupungin keskuspuiston kahtia, 2) Rajoittaa ndkyméan ja yhteyden Né&setilta
merelle, 3) Jakaa Yttersundomin *) = vt3/vi8 risteys - Vaskiluoto
Liikenne: Nasetin liittdminen uuteen tiehen kasvattaa Nasetin lapikulkuliikennetta

Ympdristévaikutukset: 1) Melu- ja viihtyvyyshairié N&setissa asutukselle ja Svartdn ja Patteriniemessa kesdmokkiasutukselle,
2) Vanhan kaatopaikan laheisyys voi aiheuttaa ymparistoriskin (saastuneet maat)

Luonto: 1) Leikkaa valtakunnallisesti arvokasta lintujenluonnonsuojelualuetta, 2) Halkaisee rauhoitusalueen, 3) Rajoittaa jokien | Kustannusarvio 38,9 Meur
veden purkautumista ja voi nopeuttaa suistoalueen sedimentaatiota ja vaarantaa Natura-arvoja Uutta tieté 8,78 km
Kulttuuriperintd: Kuten Suvi-1 Liikkennemaara 2030 ajon/h
Liikenne: 1) Epalooginen yhteys, 2) Kaatopaikan kohdalla linjauksen matala laatutaso, 3) Jakaa Nasetin alueen kahtia aiheut- | Matkapituus 18,06 km
taen estevaikutuksen Nopeusrajoitus 80/60 km/h
Ymparistévaikutukset: Kuten Suvi-1

Luonto: Kuten Suvi-1, mutta sivuaa vain , rauhoitusaluetta ja Natura-aluetta Kustannusarvio 34,5 Meur
Kulttuuriperintd: Kuten Suvi-1 Uutta tieta 7,02 km
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Kuten Suvi-1 Liikennemaara 2030 ajon/h
Liikenne: Kuten Suvi-1 Matkapituus 16,99 km
Ymparistévaikutukset: Kuten Suvi-1 Nopeusrajoitus 80/60 km/h

Luonto: 1) Halkaisee joko liito-orava-alueen tai kesamdkkiasutuksen, 2) Leikkaa liito-orava-aluetta Suvilahdessa Kustannusarvio 37,8 Meur
Kulttuuriperinté: 1) Sivuaa valtakunnallisesti arvokasta kulttuurihistoriallista Vanhan Vaasan kanaalia, 2) Patteriniemessa mui- | Uutta tieta 6,0 km
naisjaannoksia tutkimatta Liikennemaara 2030 ajon/h
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Jakaa kaupungin keskuspuiston kahtia, 2) Asemakaavaa muutettava Suvilahden teol- | Matkapituus 14,8 km
lisuusalueella Nopeusrajoitus 80/60 km/h
Liikenne: Suora, nopea yhteys, mutta kaatopaikan luona linjauksessa matala laatutaso

Ympadristévaikutukset: 1) Meluhairié Suvilahdessa, 2) Melu- ja viihtyvyyshairié kesamokkiasutukselle, 3) Vanhan kaatopaikan
laheisyys voi aiheuttaa ymparistoriskin (saastuneita maita)

Luonto: Kuten Suvi-1, mutta sdastaa Svarton lintualueen Kustannusarvio 60 Meur
Kulttuuriperinté: Kuten Suvi-1, mutta ei rajaa Nasetin kylaa meresta Uutta tietd 7,31 km
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Kuten Suvi-1, mutta ei rajoita Nasetin ndkymia ja yhteyksia merelle Liikennemaara 2030 ajon/h
Liikenne: 1) Sundomin yhteydet ei kuormita Nasetin aluetta Matkapituus 17,06 km
Ymparistévaikutukset: Kuten Suvi-1, mutta ei hairiéta Nasetissa Nopeusrajoitus 80/60 km/h
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Tabell 3. Sammandrag av Suvi-alternativens egenska-
per.

Natur: 1) Korsar nationellt vardefullt fagelskyddsomrade 2) Korsar fridlyst omrade 3) Begransar vattenstrémning, ékar sedimen-
tering och hotar Natura-varden 4) Paverkar lokalt vardefull naturmiljé (fagelomrade) i Svarton

Kulturarv: 1) Tangerar nationellt vardefullt kulturhistoriskt omrade vid Gamla Vasa kanal och Gamla Hamnen 2) Korsar hist var-
defullt varvsomrade 3) Outforskade fornldmningar i Batteriudden

Sambhalls struktur, stadsbild: 1) Delar stadens centrumpark 2) Hindrar vy och férbindelse till Stadsfjarden i Naset 3) Delar
Yttersundom

Trafik: Okar genomfartstrafik i Naset

Miljopaverkan: 1) Buller- och trivselstorning for Naset, Svartén och Batteriudden 2) Narheten till avstjalpningsplatsen kan med-
féra miljorisk (kontaminerad mark)

Kostnad 34,5 Meur
Ny vég 6,74 km

Trafikmangd 2030 f/d
Kordistans 16.71* km
Hast begr 80/60 km/h

*) = rv3/rv8 korsning - Vasklot

Natur: 1) Korsar nationellt vardefullt fagelskyddsomrade 2) Korsar fridlyst omr 4de3) Begransar vattenstrémning, ékar sedimen-
tering och hotar Natura-varden

Kulturarv: Som Suvi-1

Sambhalls struktur, stadsbild: 1) Férutsatter detaljplanedndring i Sunnanvik 2) Delar centrumparken

Trafik: 1) Ologisk forbindelse 2) Lag vagstandard vid avstjalpningsplatsen 3) Medfér barridr i Naset

Miljépaverkan: Som Suvi-1

Kostnad 38,9 Meur
Ny vég 8,78 km
Trafikmangd 2030 f/d
Kordistans 18,06
Hast begr 80/60 km/h

Natur: 1) Tangerar nationellt vardefullt fAgelskyddsomrade 2) Tangerar fridlyst omrade 3) Begrénsar vattenstrémning, 6kar se-
dimentering och hotar Natura-varden 4) Paverkar lokalt vardefull naturmiljo (fagelomrade) i Svartén

Kulturarv: Som Suvi-1

Samhalls struktur, stadsbild: Som Suvi-1

Trafik: Som Suvi-1

Miljépaverkan: Som Suvi-1

Kostnad 34,5 Meur
Ny vég 7,02 km
Trafikméangd 2030 f/d
Kordistans 16,99 km
Hast begr 80/60 km/h

Natur: 1) Delar antingen omrade med flygekorrar eller sommarstuga 2) Intrang pa flygekorrerevir i Sunnanvik

Kulturarv: Tangerar nationellt vardefull kulturhistoriskt omrade vid Gamla Vasa kanal och Gamla Hamnen 2) Outforskade
fornlamningar i Batteriudden

Sambhalls struktur, stadsbild: 1) Forutsatter detaljplaneéndring i Sunnanvik 2) Delar centrumparken:

Trafik: Rak, snabb férbindelse, 1ag vagstandard vid avstjélpningsplatsen

Miljopaverkan: 1) Bullerstérningar i Sunnanvik 2) Buller- och trivselstérningar for fritidsbebyggelse 3) Narheten till avstjalp-
ningsplatsen kan medféra miljérisk (kontaminerad mark)

Kostnad 37,8 Meur
Ny védg 6,0 km
Trafikmangd 2030 f/d
Kérdistans 14,8 km
Hast begr 80/60 km/h

Natur: Som Suvi-1 men bevarar fagelomrade i Svartén
Kulturarv: Som Suvi-1 men avskiljer inte Naset fran stranden

Sambhalls struktur, stadsbild: Som Suvi-1, men ingen paverkan pa Nasetvyer
Trafik: Sundomférbindelser belastar inte Naset
Miljopaverkan: Som Suvi-1, men ingen paverkan pa Naset

Kostnad 60 Meur
Ny vag 7,31
Trafikmangd 2030 f/d:
Koérdistans 17,06
Hast begr 80/60 km/h

Vaasan satamatien pdasuuntaselvitys | 37
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3.3 Ris6-vaihtoehdot

Ris6-linjausvaihtoehdot liittyvat moottoritiehen Risén eri-
tasoliittymassad. Risd-1 ja 2 kulkevat Laihianjoen suun
yli, kiertden Bolotin ja Eteldisen Kaupunginselén, josta ne
kulkevat edelleen Télbyn ja Munsmon peltojen poikki Sun-
domiin. Ris6-1 ja Ris6-2 vaihtoehdot poikkeavat toisistaan
vain moottoritien liittyman tuntumassa. Pohjoisempi Ris6-
1 voidaan toteuttaa tekemalla vain pienid muutoksia Risén
eritasoliittyma&an, kun taas eteldisempi Ris6-2 edellyttda
laajempaa muutosta ja mm. uutta siltaa moottoritien yli.
Ris6-1 kulkee pidemman matkan Natura-vanhojen metsi-
en suojelualueella, mutta Metsahallituksen arvion mukaan
Ris6-2 linja kulkee arvokkaammalla alueella.

Ris6n linjat 1 ja 2 kulkevat Bolotin kohdalla liito-oravan
elinalueella. Sulvanjoen ylityksen kohdalla linjat kulkevat
arvokkaalla Sulvan maisema-alueella. Ris6-vaihtoehdot
kulkevat pitkalti peltoalueella. Niiden toteuttaminen edel-
Iyttéa laajoja tilus- ja kuivatusjarjestelyja.

Ris6-vaihtoehdot Ris6-1 ja 2 ovat liikennemaariltdan ja
kustannuksiltaan samanarvoiset. Liikennetta tielle ennus-
tetaan tulevan noin 1800 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tien
nopeustaso olisi pddosin 80 km/h. Ris¢-1, jota on pidetty
parempana vaihtoehtona, rakentamisen vertailukustan-
nukset ovat noin 12 milj euroa.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Né&rings-, trafik- och miljécentralen

Kuva 26. Risé-vaihtoehtojen liityntdkohta Ris6n erita-
soliittymén kohdalla. Vaihtoehdoissa edellytetéén ramp-
pien ja mahdollisesti sillan muuttamista.

Bild 26. Risé-alternativens anslutningspunkt Risé trafikp-
lats. Alternativen férutsétter &ndring av ramperna och
eventuellt av bron.

3.3 Ris6-alternativen

Ris6-alternativen kopplar till motorvégen i Ris6 trafikplats.
Ris6-1 och 2 korsar Toby as mynning, rundar Bolot och
Sodra Stadsfjarden, varefter de korsar akermarken i Tol-
by och Munsmo och nar Sundom. Strackningarna Ris6-1
och Ris6-2 skiljer sig endast vad anslutningen till motor-
végen betraffar. Den nordligare Ris6-1 kan forverkligas
med endast sma féréandringar av Ris6 trafikplats, medan
den sydligare Ris¢-2 forutsatter en omfattande &ndring
och bland annat en ombyggnad av bron éver motorvégen.
Ris6-1 ligger i Natura-omradet for gammal skog pa ett
langre avsnitt, men enligt Forsstyrelsens bedémning gar
Ris6-2 i ett vardefullare omrade.

Langs linjerna Ris6-1 och 2 i Bolot finns flygekorrerevir.
Linjerna korsar Solf & inom det vardefulla Solf landskaps
omradet. Ristalternativen korsar akermark pa en lang
stracka. Forverkligandet av dessa forutsatter omfattande
fastighets- och dréaneringsatgarder.

Ris6-alternativen 1 och 2 &r trafik- och kostnadsmassigt
likvarda. De antas ha en trafikmangd pa 1800 fordon/
dygn. Vé&gens hastighetsstandard ar i huvudsak 80 km/h.
Ris6-1, som beddms lampligare beddéms kosta ca 12 milj
euro.




o - .
Briikanigy 2 ¥4

e

Kuva 27. Ris6-vaihtoehdot.
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Bild 27. Risé-alternativen.
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Ris6-3 vaihtoehto kulkee Risdstd Kaupunginseldn keski-
vaiheilla Onkikarin lansipuolelta rantautuen Vaskiluotoon
Sahakadun kohdalla. Ris6-3 on Vaskiluodon ja etelan
suunnan valisen liikkenteen kannalta hyva vaihtoehto.
Ris6-3 ei kuitenkaan vaikuta muiden alueiden saavutetta-
vuuteen tai liikenteelliseen palvelutasoon. Linjaus on rin-
nakkainen moottoritien kanssa ja muodostaa liikennever-
kon joka muistuttaa Hieta-1-verkkoa. Risd-3 kulkee pitk&n
matkan Natura-metsiensuojelu- ja lintujensuojelualueilla.
Tien kaupungin puolelle muodostuu pitkd, 1&dhes suljettu
osa Kaupunginselkdd. Né&kymat Suvilahdesta ja keskus-
tasta Kaupunginselalle muuttuvat, ja Ahvensaaren uima-
rannan veden tila saattaa muuttua. Veden pinta mahdol-
listaa liikennemelun levidmisen Kaupunginselan rannoille.

Tien rakentamiskustannukset ovat suuret, noin 57 milj eu-
roa johtuen Kaupunginseldn pohjaolosuhteista ja raken-
nettavan tien pituudesta. Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus
ei ole pitanyt Ris6-3 linjausta realistisena.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparisttkeskus
Né&rings-, trafik- och miljécentralen

Taulukko 4. Yhteenveto Ris6-vaihtoehtojen ominaisuuk-
sista.

Luonto: 1) Valtakunnallisesti arvokas vanhojen metsien alue (Natura)
jakautuu, 2) Liito-oravan elinympéristoja

Kulttuuriperinto: Linjan lahellda (mutta ei linjalla) on vanhan kalastaja-
kylan ja vanhan torpan jaanteet, joita ei ole tutkittu

Liikenne: 1) Mahdollista kytkea tiehen Vikbyn, Sulvan ja Munsmon
alueet, 2) Tien suunnassa tarve kaupunginlahden ymparikiertavalle
kevyen liikenteen yhteydelle

Ymparistévaikutukset: 1) Estevaikutus Nasetin alueella, 2) Meluhait-
ta em. liséksi Munsmossa, 3) Linjaus mukautuu kohtuullisesti viljely-
alueen tilusrajoihin

Kustannusarvio 12,6 Meur
Uutta tietd 9,46 km
Liikennemaara 1800 ajon/h
Matkapituus 16,68* km
Nopeusrajoitus 80/60 km/h

*) = vt3/vit8 risteys - Vaski-
luoto

Luonto: Kuten Ris6-1, mutta erottaa pienemman osan vanhaa metsaa
ja on l&hempéana pienté boreaalista metsatyyppialuetta
Kulttuuriperinté: Kuten Ris6-1, mutta kulkee Iahempana vanhaa torp-
paa

Liikenne: Kuten Ris6-1

Ymparistévaikutukset: Kuten Ris6-1, mutta pirstoo peltoja enemman

Kustannusarvio 13,3 Meur
Uutta tietd 9,69 km
Liikkennemaara 1800 ajon/h
Matkapituus 16,75 km
Nopeusrajoitus 80/60 km/h

Luonto: 1) Valtakunnallisesti arvokkailla Natura-alueilla, 2) Kaupun-
ginselka

Kulttuuriperintd: (Kaupunginselan mahd muinaismuistoista ei tietoa)
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Pirstoaa Kaupunginselan
vesipeilinm 2) Nakymaeste

Liikenne: Kytkee Vaskiluodon hyvin paatieverkkoon,

kennusaikaisia héairi6ita

Ympiristévaikutukset: 1) Tuo melua Kaupunginselalle, 2) Mahd. ra-

Kustannusarvio 57,9 Meur
Uutta tietd 8,36 km
Liikennemaara 2000 ajon/h
Matkapituus 12,2 km
Nopeusrajoitus 80 km/h




Tabell 4. Sammandrag av Ris6-alternativens egenska-
per.

Ris6-3 alternativet gar fran Ris¢ till Saggatan i Vasklot
mitt pa Stadsfjarden vaster om Metgrund. Ris6-3 ar ett
gott alternativ for trafiken mellan Vasklot och riktningen

Kostnad 12,6 Meur

Natur: 1) Gammal skog, som &r nationellt vardefullt Natura omrade

delas 2) Flygekorrerevir Ny vég 9,46 km sderut. Risé-3 paverkar inte tilladnaligheten till and
Kulturarv: | strackningens narhet finns [amningar av gammal fiskeby | Trafikmangd 1800 f/d SO er; ) IIISO-d patve;karl nte I_ gai.wgolg © Set n" Ik :.;m @
N Kordistans 16,68 omraden eller den trafikala servicenivan. réckningen

ar parallell med motorvagen, och bildar ett trafikndt, som
paminner om Hieta-1. Ris6-3 ligger pa en lang stracka pa
Natura-omradena med gammal skog och fagelskydd. Pa
stadssidan om vagbanken bildas en lang nastan sluten

Trafik: 1) Mojligt koppla Vikby, Solf och Munsmo till vagen 2) Behov av | Hast begr 80/60 km/h
gc-vag runt Stadsfjarden
Miljopaverkan: 1) Barriar i Naset 2) Bullerstérningar i Naset, Munsmo | *) = Kérdist rv3/rv8 korsning

3) Akermark under végen - Vasklot . _
del av Stadsfjarden. Vyerna fran Sunnanvik och centrum
forandras, och badférhallandena pa Abborrén kan férand-
ras. Vattenytan befrdmjar spridning av buller till Stadsfjar-
Natur: Som Ris6-1, men mindre intrang i Natura omr Kostnad 13,3,Meur dens strander.
Kulturarv: Som Ris6-1, men ndrmare gammalt torp Ny vég 9,69 km i . . o .
) L o Vagens anlaggningskostnader &r stora, ca 57 milj euro pa
Trafik: Som Ris6-1 Trafikmdngd 1800 f/d rund av grundférhallandena och vagens ldngd. Soédra
Miljopaverkan: Som Ris6-1, drabbar mer akermark Kordistans 16,75 9 9 9 9d.

Osterbottens NTM-central har inte betraktat Risé-3 som

Hast begr 80/60 km/h ett realistiskt alternativ.

Natur: 1) Berdr Natura omraden 2) Stadsfjérden Kostnad 57,9 Meur
Kulturarv: (Uppgifter om ev fornldmningar i Stadsfjarden saknas) Ny vég 8,36 km
Sambhalls struktur, stadsbild: 1) Splittrar Stadsfjardens vattenspegel | Trafikméangd 2000

2) Medfér hinder Kordistans 12,2 km
Trafik: God koppling fran Vasklot till huvudvagnatet Hast begr 80/60 km/h
Miljéopaverkan:1) Medfér buller pa Stadsfjarden 2) Ev miljéstérningar

under byggtiden
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3.4 Vikby-vaihtoehdot

Vikby 1-4 vaihtoehdot liittyvét valtatiehen 8 Vikbyn teol-
lisuusalueen kohdalla aivan moottoritien tuntumassa.
Pitkalld osuudella Vikbyn ja Myrgrundin valilla on tutkittu
useita linjausvaihtoehtoja. Vikbyssa linja voi kulkea joko
Vikbyn ja Télbyn vélistd voimalinjaa pitkin, tai Vikbyn lapi
Marasbackenin eteldpuolelta. Télbyn ja Sundomin valilla
on myds vaihtoehtoisia linjauksia.

Vikby-5 (Fladan) vaihtoehto liittyy moottoritiehen Fladanin
eritasoliittyméassa kulkien Vikbyn pohjoispuolitse
Munsmoon ja sieltd muita Vikby-vaihtoehtoja seuraten.
Vikby-vaihtoehtojen kytkenta valtakunnan paatieverkkoon
on hyva. Eteldisimmét vaihtoehdot Vikby-1-3 kulkevat
Mustasaaren ja Vaasan yhteisen suunnitteilla olevan he-
vosurheilukeskuksen alueen vierestd Rantatien risteyk-
sessé. Hevosurheilukeskuksen ja Vikbyn teollisuusalueen
laajennus valtatien 8 lansipuolelle lisdd uuden yhteyden
tarvetta vt 8 ja mt 673 Rantatien valilld. Yhteystarve on
osoitettu Vikbyn osayleiskaavassa.

Vikby-linjojen osalta on my&s selvitetty vaikutusta asutuk-
seen selvittdmalld asuinrakennukset, jotka jaavat 200 m
levedn linjakéytavan sisélle. Vikby-1-3 linjoilla on 3 asuin-
rakennusta, Vikby-5 linjalla 1 asuinrakennus.

Kaikki Vikby-linjat kulkevat peltoalueiden halki. Peltoala-
menetysten lisdksi tielinjat haittaavat viljelyd jakamalla
viljelijan palstat tien molemmille puolille, muodostamalla
vaikeasti tydstettéviéd peltokuvioita ja muuttamalla kuiva-
tusjarjestelyja. Vikby-1 kulkee peltomaalla noin 400 m pi-
demmalld matkalla kuin muut Vikby-vaihtoehdot.

Vikby-linjoilla on runsaasti liito-oravien esiintymisalueita.
Eniten liito-orava havaintoja on Vikby-5 (Fladan) linjalta.
Vikby-linjat sivuavat valtakunnallisesti arvokasta Sulvan-
Munsmon asuinympdristéa. Vikby-4 kulkee Vikbyn arvok-
kaan kulttuurimaiseman halki. Vikby-4 muodostaa uuden
esteen Vikbyn kylaan. Vikby-1-3 muodostavat myos es-
teen Vikbyn ja Télbyn valiin, jonka vuoksi vanhalle Vikby-
Tolby-tielle on merkitty alikulku.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Né&rings-, trafik- och miljécentralen

Kuva 28. Vikbyvaihtoehdot liittyy moottoritielle vt 8 koh-
dalla Vikbyn eritasoliittymén ldheisyydessé.

Vikby-1-4 vaihtoehdot keréisivat liikennettd noin 1 200
ajoneuvoa vuorokaudessa, ja Vikby-5 (Fladan) noin 1 600
ajoneuvoa vuorokaudessa. Vikby-1 linjan liittyma valta-
tielld 8 on liittyman muotoilun ja ndkemien kannalta pa-
remmalla paikalla kuin Vikby-2-4. Vikby-5 (Fladan) edel-
Iyttdd merkittavid liittyma- ja tiejarjestelyja moottoritien
Fladanin eritasoliittymé&ssa. Vikby-linjojen nopeustaso on
paaosin 80 km/h.

Bild 28. Vikbyalternativen anknyter till motorvédgen pa rv
8 i ndrheten av Vikby trafikplats.

3.4 Vikby-alternativen

Vikby-1-4 alternativen ansluter till riksvég 8 vid Vikby in-
dustriomrade alldeles invid motorvagen. P& det langa
avsnittet mellan Vikby och Myrgrund har ett stort antal
strackningar studerats. | Vikby kan strdckningarna dras
antingen langs kraftledningen mellan Vikby och Télby eller
genom Vikby séder om Marasbacken. Mellan Télby och
Sundom finns ocksa olika alternativ.

Vikby-5 (Fladan) alternativet ansluter till motorvagen i Fla-
dans trafikplats och gar norr om Vikby till Munsmo och
darifran som de 6vriga Vikby-alternativen.
Vikby-alternativens koppling till huvudvagnétet ar god. De
sbdra alternativen Vikby-1-3 passerar det planerade Kor-
sholms och Vasas gemensamma héstsportcenteromrade
vid korsningen med Strandvagen. Héastsportcentret och
utvidgningen av Vikby industriomrade 6kar behovet av en
ny férbindelse mellan riksvag 8 och landsvag 673, Strand-
vagen. Forbindelsebehovet har reserverats i Vikby delge-
neralplan.

For Vikby-alternativens del har dven antalet bostédder inom
en 200 m bred vagkorridor studerats. L&ngs Vikby-1-3
strackningarna finns 3 bostadshus och langs Vikby-1 ett
bostadshus.

Alla Vikby-alternativ gar éver akermark. Férutom areal-
minskning orsakar végstrackningarna delning av marker,
otympliga odlingsfélt och férandringar av draneringsregle-
ringar. Vikby-1 beror akermark pa ett 400 m langre avsnitt
&n dvriga Vikby-alternativ.

Langs Vikby-strackningarna finns flera flygekorrerevir.
Mest flygekorreobservationer finns langs Vikby-5 (Fla-
dan).

Vikby-strackningarna tangerar Solf-Munsmo byomradet,
som ar nationellt vardefullt. Vikby-4 korsar den vardefulla
kulturmiljén i Vikby. Vikby-4 bildar en ny barriér i Vikby.
Vikby-1-3 bildar barriar mellan Vikby och Télby, av vilken
anledning en undefart har planerats pa den gamla Vikby-
Tolbyvagen.

Vikby-1-4 alternativen skulle attrahera en trafikmangd pa
ca 1200 fordon/dygn, och Vikby-5 (Fladan) ca 1600 for-
don/dygn. Vikby-1 anslutning till riksvag 8 har ett battre
lage for frisikt &n Vikby-2-4. Vikby-5 (Fladan) forutsatter
omfattande korsningsregleringar av Fladans trafikplats pa
motorvagen. Vikbystrackningarnas hastighetsniva &r i hu-
vudsak 80 km/h.
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Kuva 29. Vikbyvaihtoehdot. Linjaukset Vikby-1-4 liittyvét Bild 29. Vikbyalternativen. Vkby-1-4 ansluter {ill riksvdg
valtatiehen 8. Vikby-5 moottoritiehen Fladanin eritasoliit- 8, Vikby-5 till motorvédgen i Fladans trafikplats.

tyméssa.
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Vikby-1-4 linjat ovat vertailukustannuksiltaan samanarvoi-
set, noin 11 milj euroa. Vikby-5 (Fladan) on n&ita hieman
edullisempi, noin 10 milj euroa. Vikby-5 (Fladan) kustan-
nusarviossa ei ole mukana Fladanin eritasoliittymassa
tehtdvid muutoksia, jotka mahdollistavat ramppien raken-
tamisen myds Laihian suuntaan.

Kustannusarviot koskevat linjaa, joka N&setin kohdalla on
N&set-1. Naset-3 vaihtoehto on noin 2,3 milj euroa kal-
liimpi.

Peltoalan saastymisen takia suositellaan Vikby-1 ja Vik-
by-3 kombinaatiota, joka kulkisi Oskogenin ja Munsmon
valilla kuten Vikby-3 ja muuten kuten Vikby-1. Tata linja-
usta kutsutaan jatkossa nimella Vikby. My6s Vikby 5 (Fla-
dan) sailyttamistad mahdollisena tielinjana suositellaan ja
siitd kaytetdan nimeé Fladan.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Né&rings-, trafik- och miljécentralen

Taulukko 5. Yhteenveto Vikby-vaihtoehtojen ominaisuuk-
sista.

Vikby-1 Luonto: Liito-oravan elinympéristéja

Kulttuuriperintd: 1) Sivuaa valtakunnallisesti arvokasta asuinympéristda (Sulva-Munsmo), 2) Sivuaa pai-
kallisesti arvokasta asuinymparist6a (T6lby)

Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Jakaa Vikbyn ja Télbyn alueen, 2) Jakaa Munsmon kylén ja
entisen sataman, 3) Seuraa luontevasti voimalinjaa, 4) Luo mahdollisuuksia maankayton kehittamiseen
Munsmossa ja Vikbyssa

Liikenne: 1) Luontevin biopolttoaineen eri valivarastovaihtoehtojen kannalta, 2) Uusi liittyma vt:lla 8 etaal-
le muista liittymista laskee vt:n laatua

Ympéristovaikutukset: 1) Meluhaitta Télbyn uudelle asutukselle, 2) Hairid ja meluhaitta eritasoliittyman

alueella uusille taloille, 3) Leikkaa vinosti viljelyalueen tiloja

Kustannusarvio 11,5 Meur
Uutta tietd 11,4 km
Liikennemaara 1150 ajon/h
Matkapituus 15,97 km
Nopeusrajoitus 80 km/h

Luonto: Kuten Vikby-1

Kulttuuriperintd: Kuten Vikby-1

Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Kuten Vikby-1

Liikenne: Kuten Vikby-1, mutta uusi liittyma vt:lla 8 Iahelle muita liittymi&, joten ei laske vt:n laatua
Ympiristévaikutukset: Kuten Vikby-1

Kustannusarvio 11,5 Meur
Uutta tietd 11,5 km
Liikkennemaara 1150 ajon/h
Matkapituus 14,62 km
Nopeusrajoitus 80 km/h

Luonto: Kuten Vikby-1

Kulttuuriperintd: Kuten Vikby-1, mutta sivuaa vanhan kalastajakylén jaénteita

Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Kuten Vikby-1, mutta ei seuraa voimalinjaa ja séilyttdd paremmin
viljelyaluetta

Liikenne: Kuten Vikby-1, mutta uusi liittyma vt:lla 8 Iahelle muita liittymi&, joten ei laske vt:n laatua
Ympiristévaikutukset: Kuten Vikby-1 mutta leikkaa paremmin viljelyalueen tiloja

Kustannusarvio 11,6 Meur
Uutta tietd 11,7 km
Liikennemaara 1150 ajon/h
Matkapituus 14,53 km
Nopeusrajoitus 80 km/h

Luonto: Kuten Vikby-1

Kulttuuriperint6é: Kuten Vikby-1, mutta leikkaa Vikbyssa paikallisesti arvokasta kulttuurimaisemaa
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Jakaa Vikbyn alueen aiheuttaen hairiéta, 2) Jakaa Munsmon
kylan ja entisen sataman, 3) Luo mahdollisuuksia maankayton kehittdmiseen Munsmossa ja Vikbyssa
Liikenne: Kuten Vikby-1, mutta uusi liittyma vt:l1a 8 I&helle muita liittymia, joten ei laske vt:n laatua
Ymparistévaikutukset: 1) Hairié ja meluhaitta Vikbyn asutukselle, 2) Leikkaa paremmin viljelyalueen
tiloja (jos seuraa Naset-1:n linjaa)

Kustannusarvio 13,6 Meur
Uutta tietd 11,3 km
Liikennemaara 1150 ajon/h
Matkapituus 15,3 km
Nopeusrajoitus 80 km/h

VAR AZRN Luonto: 1) Liito-oravan elinymparistéja

(FELEN)) Kulttuuriperint6: 1) Sivuaa valtakunnallisesti arvokasta asuinymparist6a (Sulva-Munsmo)
Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: 1) Jakaa Munsmon kylan ja entisen sataman, 2) Sailyttaa Télby-
Vikbyn ehjéna, 3) Luo mahdollisuuksia maankaytén kehittdmiseen Munsmossa ja Vikbyssa, 4) Linjaus
leikkaa osittain maisemarakenteen muotoja (selénteet ja laaksot)

Liikenne: 1) Kuormittaa moottoritietéd valilla mt 673 — vt 8

Ymparistévaikutukset: 1) Meluhaittaa Vikbyn pohjoisreunan taloille, 2) Pirstoo paikoin viljelyksia

Kustannusarvio 10,4 Meur
Uutta tietd 10,1 km
Liikennemaara 1600 ajon/h
Matkapituus 14,6 km
Nopeusrajoitus 80 km/h




Tabell 5. Sammandrag av Vikby-strédckningarnas egen-
skaper.

Natur: Flygekorrerevir

Kulturarv: 1) Tangerar nationellt vardefull boendemilj6 (Solf-Munsmo), 2) Tangerar lokalt vardefull boen-
demiljo (Tolby)

Samhalls struktur, stadsbild: 1) Delar Vikby och Télby, 2) Delar Munsmoby fran bathamn 3) Féljer kraft-
linjen 4) M&jliggor utveckling av markanvandning i Munsmo och Vikby

Trafik: 1) Passar ev biobransle deponier, 2) Ny anslutning pa rv 8 sénker vagstandarden

Miljopaverkan: Buller i Télby, 2) Stérningar och buller vid nya gardar invid trafikplatsen, 3) Skar snett Gver
akermarken

Kostnad 11,5 Meur
Ny vag 11,4 km
Trafikmangd 1150 f/d
Kérdistans 15,97 km
Hast begr 80 km/h

*) = Kordist rv3/rv8 korsning -
Vasklot

Natur: Som Vikby-1

Kulturarv: Som Vikby-1

Samhills struktur, stadsbild: Som Vikby-1

Trafik: Som Vikby-1, men ny anslutning néra befintliga anslutningar sénker inte rv 8 standard lika mycket
Miljépaverkan: Som Vikby-1

Kostnad 11,5 Meur
Ny vag 11,5 km
Trafikmangd 1150 f/d
Kordistans 14,62
Hast begr 80 km/h

Natur: Som Vikby-1

Kulturarv: Som Vikby-1, men tangerar gammal fiskarby

Sambhalls struktur, stadsbild: Som Vikby-1, men foljer inte kraftledning och medfér mindre stérningar fér
odlingen

Trafik: Som Vikby-1, men ny anslutning néra befintliga anslutningar sénker inte rv 8 standard lika mycket
Miljépaverkan: Som Vikby-1, men korsar akermarken rakare

Kostnad 11,6 Meur
Ny vag 11,7 km
Trafikmangd 1150 f/d
Kordistans 14,53 km
Hast begr 80 km/h

Natur: Som Vikby-1

Kulturarv: Som Vikby-1, men delar lokalt vardefullt boendeomrade i Vikby

Samhills struktur, stadsbild: Som Vikby-1

Trafik: Som Vikby-1, men ny anslutning nara befintliga anslutningar sénker inte rv 8 standard lika mycket
Miljopaverkan: 1) Medfér buller och stérningar fér boende i Vikby, 2) Korsar akermarken rakare

Kostnad 13,6 Meur
Ny vag 11,3 km
Trafikmangd 1150 f/d
Koérdistans 15,3
Hast begr 80 km/h

Vikby-5 Natur: Manga flygekorrerevir

(Fladan) Kulturarv: Tangerar nationellt vardefull boendemiljé (Solf-Munsmo)
Samhills struktur, stadsbild: 1) Delar Munsmo by och hamn, 2) Bevarar Télby-Vikby som helhet, 3)
Majliggor utveckling av markanvandning i Munsmo och Vikby, 4) Strackningen korsar landskapet tvars
dalar och asryggar

Trafik: Belastar motorvédgen mellan rv 8 och Iv 673

Miljopaverkan: Bullerstérningar fér boséttnning i Vikby norra del 2) delar odlingsmark

Kostnad 10,4 Meur
Ny vég 10,1 km
Trafikmangd 1600 f/d
Koérdistans 14,6 km
Hast begr 80 km/h

Vikby-1-4 strackningarna ar kostnadsmassigt likvérda, ca
11 milj euro. Vikby-5 (Fladan) ar en aning férmanligare,
ca 10 milj euro. Kostnaderna for Vikby-5 innehaller inte de
regleringsférandringar som majliggér anldggning av ram-
per mot Laihela.

For att bevara akermark rekommenderas en kombination
av strackningarna Vikby-1 och Vikby-3, som skulle ga mel-
lan Oskogen och Munsmo som Vikby-3 men i évrigt som
Vikby-1. Denna stréckning bendmns i fortsattningen Vik-
by. Aven strackningen Vikby-5 (Fladan) rekommenderas
som en méjlig dragning under namnet Fladan.

Vaasan satamatien pdasuuntaselvitys |
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3.5 Naset-vaihtoehdot

Néset linjat liittyvat Ris6- ja Vikby-vaihtoehtoihin. Nasetin
kohdalla olevista linjoista Naset-2 kulkee kylarakenteen
keskelld metsaalueella, jossa on my6s useita liito-oravan
esiintymisalueita. Kaupungin mielestd Naset-2 linja ei ole
toteuttamiskelpoinen, koska alue pirstoutuu pahasti. Na-
set-1 on Sundomin osayleiskaavan mukainen. Se kulkee
olemassa olevaa Kotisarantieta pitkin ja Ojbergetin alueen
pohjoisreunaa. Kotisarantien varrella on 9 asuintaloa 200
m levedssa kaytavassa. Ndset-1 muodostaa esteen Sun-
domin ja Nasetin vélille. Mm. Nasetin aluetta palveleva
koulu on Sundomissa tielinjan toisella puolella.

Néset-3 kulkee Munsmon Holmenin pohjoispuolitse ja
Nasetin rantaa pitkin. Naset-3:n varrella 200 m leveassé
kaytavassa on 2 asuintaloa ja 3 vapaa-ajan rakennusta.
Lis&ksi linjan varrella N&setin sataman rannassa on suo-
jeltuja venevajoja. N&setin ranta on yleisesti kaytetty ko-
koontumispaikka. Rannassa on venelaituri.

Selvityksessa ei ole ilmennyt seikkoja, joiden perusteella
Sundomin osayleiskaavaan merkitystd N&set-1 mukaises-
ta tielinjasta olisi syyta luopua. Naset-1 on N&setin vaih-
toehdoista suositeltavin. Naset-3 linja on vaihtoehtoinen
mikali jatkosuunnittelussa osoittautuisi, ettd silld voidaan
saavuttaa merkittavasti parempi tien standardi ilman olen-
naista kustannuseroa.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
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Kuva 30. Ndkyma Néset-1 linjalta Kotisarantielta.

Kuva 31. Ndkymé Nésetin-3 linjalta Néasetin sataman
kohdallla. Kuvassa nékyvét suojellut venevajat. Tielinja
rajaisi kuvassa olevan lahden kaupunginselasta.

Bild 30. Vy ldngs strdackningen Néset-1 frén Bolakersvaé-
gen.

Bild 31. Vly fran Néaset-3 strdackningen vid Nésets hamn.
Pa bilden syns de skyddade bathusen. Véagstrédckningen
skulle avgrénsa viken pa bilden fran Stadsfjédrden.

3.5 Naset-alternativen

Né&set-strackningarna ansluter till Ris6- och Vikby-alter-
nativen. Av strackningarna i Naset gar Naset-2 genom
skogsomradet i mitten av bystrukturern, dar det ocksa
finns flera flygekorrerevir. Enligt stadens uppfattning ar
Naset-2 inte méjlig att forverkliga, dd omradet splittras
svart. Naset-1 foljer Sundom delgeneralplan. Den gar
langs den befintliga Bolakersvégen och i den norra kanten
av Ojbergsomradet. Léngs Bolakersvagen finns 9 bos-
tadshus inom en 200 m bred vagkorridor. Naset-1 bildar
en barridr mellan Sundom och Naset. Bland annat skolan
som betjanar Naset finns i Sundom.

Néaset-3 gar forbi Holmen i Munsmo och Nasets strand.
Langs Naset-3 finns 2 bostadshus och 3 fritidsbostader
inom en 200 m bred véagkorridor. Dessutom finns skydda-
de bathus vid Nasets strand. Nasestranden ar en allmént
anvand samlingsplats. Pa stranden finns en batbrygga.

| utredningen har inget framkommit, som skulle motivera
att den reservering som redan finns i Sundom delgene-
ralplan skulle frangas. Naset-1 ar den rekommenderba-
raste stréckningen. Naset-3 ar en alternativ strackning
om det i den fortsatta planeringen skulle visa sig att en
battre vagstandard harigenom kunde erhallas utan va-
sentlig kostnadsskillnad.




Taulukko 6. Yhteenveto Néset-vaihtoehtojen ominai-
suuksista. Ngset-1 linjan kustannukset siséltyvét Vikby-
baihtoehtojen kustannuksiin, jonka takia ainoastaan N&-
set-3 kohdalla on ilmoitettu linjauksen lisékustannus.

Naset-1 Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Tie sijoittuu luontevasti Ytter-
sundomin ja N&setin véliseen laaksoon, jossa on aina ollut tie, ja joka
on luonnollinen aluetta jakava vythyke. Tievaraus ollut yleiskaavassa
jo ennen useiden talojen rakentamista. Laskee talojen myyntiarvoa.
Liikenne: Lapikulkevaa liikennettd aiheuttava tie tuo estevaikutuksen,
jota on hoidettava kevyen liikenteen alikuluin ja alentamalla nopeus 50
km/h kiertoliittymin

Ymparistévaikutukset: Meluhaitta, tarindhaitta, viihtyvyyshaitta

Nopeusrajoitus 80/60 km/h

Luonto: Liito-orava- ja lepakkoreviireja linjalla kolme kohdetta, yksi lah-
de

Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Rikkoo homogeenisen ja téy-
dennyskelpoisen taaja-asutuksen, lunastettava ainakin yksi uusi asuin-
rakennus, tielinja kulkee poikki selénteiden ja laaksojen eikd sovi mai-
semarakenteeseen luontevasti

Liikenne: Asutuksen keskelle estevaikutus ja korjaavien toimenpitei-
den toteuttaminen rikkoo rakennetta lisda

Ympaéristévaikutukset: Melu- ja viihtyvyyshaitta

Kustannusarvio kuten N-1
Nopeusrajoitus 80/60 km/h

Luonto: Yksi lahde, merenrantavyéhyke
Kulttuuriperinté: Pienvenesatama, ranta-alueen venevajoja, tie kat-
kaisee Nasetin perinteisen rantakylan ja kesdmokkien yhteyden merel-
le ja vaikeuttaa paasyé venesatamaan

Yhdyskuntarakenne, kaupunkikuva: Muuttaa rantamaiseman ja las-
kee talojen arvoa, saattaa edellyttdd kesdmdkkien lunastamista, erot-
taa Nésetin ja Myrgrundin véalisen ranta-alueen Yttersundomista
Liikenne: Tien estevaikutus rajoittaa rannan virkistyskaytt6a
Ymparistévaikutukset: Melu- ja viihtyvyyshaitta

Kustannusarvio + 2,3 Meur
(verrattuna Naset-1 linjaan)

Nopeusrajoitus 80/60 km/h

Tabell 6. Sammandrag av Néset-stréckningarnas egens-
kaper. Kostnaderna for Néaset-1 strédckningen é&r inrékna-
de i Vikby- och Risbalternativen, varfér har endast med-
delats tilldggskostnad fér Néset-3.

Néaset-1 Samhills struktur, stadsbild: Vagen passar naturligt i dalen mellan
Yttersundom och Naset, dar det alltid gatt en vag, och som utgor ett
naturligt delande element. Vagreservatet har funnits i delgeneralplanen
redan innan flera av husen byggts. Forsaljningspriset sjunker

Trafik: En vag med genomfartstrafik medfér barridreffekt, som maste
motverkas med gc-underfarter och hastighetsbegrénsning

Miljopaverkan: Buller, vibrationer, trivselstérningar

Hast begr 80/60 km/h

Natur: Tre stéllen med flygekorrar, fladdermdss, en kélla

Sambhalls struktur, stadsbild: S6ndrar den homogena och tatningsba-
ra bebyggelsen, atm ett hus ska inlésas, korsar landskapsformationer-
na, passar daligt i landskapsstrukturen

Trafik: Barriar i bebyggelsen, motverkande atgéarder splittrar ytterligare.
Miljépaverkan: Buller och trivselstorningar

Kostnad som Naset-1
Hast begr 80/60 km/h

Natur: Paverkan pa en kélla, strandzon
Kulturarv: Smabatshamn, bathus pa stranden, vagen bryter kontakten
mellan den traditionella strandbyn och fritidsstugorna och havet och for-
svarar tilltrade till bAthamnen

Sambhaills struktur, stadsbild: Férandrar strandlandskapet och sénker
vérdet pa fastigheterna, ev inlésen av sommarstugor, skiljer strandomra-
det mellan N&set och Myrgrund fran Yttersundom

Trafik: Barriereffekten begransar strandens rekreationsvérde
Miljépaverkan: Buller och trivselstdrningar

Kostnad + 2,3 Meur (jfrt med
Naset-1)
Hast begr 80/60 km/h

Vaasan satamatien paasuuntaselvitys
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4. Paasuuntavaihtoehtojen vertailu ja vaikutustarkastelu

.-H"-n.. S f' . I: =3 o~
Kuva 32. Vertailtavat paavaihtoehdot.
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4. Jamforelse och konsekvensbhedémning av huvudalterna-

Merkkienselite / Teckenférklaring

o = o= = =Natura-2000 alue / Natura-2000 omride= = = = = = = = = = =
T = = =Avainbiotooppi / Nyckelbiotop = = = = = = = = = = = = = - -
£ Arvokas luontokohde / Vardefullt naturobjekt
| (| jito-orava-alue / Flyekorreomride
£ ==Lintualue / Fagelomrade
f Lepakkoalue / Fladdermusomrade
| Kallivalue / Bergomrade
= = = = =Valtakunnallisesti merkittavat rakennetu kulttuuriympariston /e -
Riksomfattande betydande byggd kulturmiljd
Maisemallisesti merkittavd rakennetun ymparistdn kokonaisuus /=
Landskapsomfattande betydande byged miljchelhat
Arvokas kulttuuriymparistd / Vardefull kulturmilj
Kulttuurimaisema / Kulturlandskap
Muinaisjdannésalue / Fernlimningsomrade
Muinaisjddnnas / Fornldmning g
Arvokas rakennus / Vardefull byggnad O
Rauhoitettu alue / Fredat omride [

Bild 32. Huvudalternativen i jamférelsen.




Seuraavassa on tarkasteltu edelld tehdyn arvioinnin pe-
rusteella kunkin pdavaihtoehdon parhaat tielinjaukset, ja
arvioitu ndiden vaikutukset. Vertailtavat paavaihtoehdot
ovat Hieta-3, Suvi-4, Ris6-1, Vikby-1 ja Vikby-3 yhdistel-
ma ja Vikby-5 (Fladan). Vikby- 5 (Fladan) vaihtoehdosta
kaytetdan jatkossa nimed Fladan. N&setin kohdalla ole-
tusvaihtoehto on Néset-1.

4.1 Liikenne ja tie

4.11 Liittyminen paatieverkkoon

Suvi-vaihtoehto liittyy nykyiseen paatieverkkoon par-
haiten. Mikadan vaihtoehto ei lity Vaasan pohjoispuolel-
ta tuleviin paaliikkennevayliin, vaan Kokkolan suunnasta
Vaskiluotoon pyrkiva liilkenne, niin henkild- kuin tavaralii-
kennekin kayttaisi edelleen valtatietd 8, Vaasanpuistikkoa
ja Vaskiluodon siltaa. Raskaan liikenteen ohjaaminen Hie-
ta-linjalle voi osoittautua vaikeaksi my6s eteldstd, koska
etdisyys moottoritien ja Ruutikellarintien risteyksestd on
noin kilometrin lyhyempi Vaasan keskustan kautta.

Tavoiteverkkotilanteessa, jossa vt 8 osuudella Helsingby-
Vassor on toteutettu, Vikby- ja Suvi-vaihtoehdot liittyisivat
hyvin paétieverkkoon, ja muodostaisivat houkuttelevan
vaylan péaatieverkon solmupisteistd Vaskiluodon sata-
maan. Tavoitetilanteessa Ris6-vaihtoehto on hieman mui-
ta pitempi. Hieta-vaihtoehtoa rasittaa sama ongelma kuin
nykyverkon osalta, nimittéin se, ettad etdisyys keskustan
l&pi on lyhyempi. Hieta ei tayta yleiselle tielle asetettuja
vaatimuksia.

Tavoiteverkossa etdisyydet Vassor-Helsingbyn erkane-
miskohdasta Kuni-Vassorista Vikbyhyn ovat yleissuunni-
telman mukaan 18,7 km. Vaasan satamatien tutkituissa
linjausvaihtoehdoissa etéisyydet Vikbystd Vaskiluotoon
ovat 13-17 km, jolloin yhteismatkapituudeksi muodostuu
32-36 km. Helsingby-Vassor linjaa kayttden tama matka
on huomattavasti pidempi kuin Kuni-Vassorista nykyista
tietd Vaskiluotoon, 23 km. Né&in ollen liikenteen siirtdminen
Vaasanpuistikolta Satamatielle tulee edellyttdmaan Vaa-
san keskustaan lapikulkurajoituksia, joiden tehosta ei ole
varmuutta.

L

Kuva 33. Tieverkko ja sen hierarkia Vaasan ja Mustasaa-
ren tie- ja katuselvityksen mukaisesti.

Vaasan kaupunki

TAVOITEVERKKO JA SEN HIERARKIA
MALSATT VAGNAT OCH DESS HIERARKI

Paatiet ia -kadut / Huvudvaaarna och -aatorna
Paakokoojatiet ja -kadut / Huvudsamlarvagar och -gator

Muut kokoojatiet ja -kadut / Ovriga samlarvagar och -gator
| meesemees Salvitettdvat tieyhteydet ( Vaaférbindelser som bir utredas
Joukkoliikennekatu [ Gata for kollektivtrafik

Jalankulkualue / Fotgédngaromrade

Bild 33. Vé&gnétet och dess hierarki enligt
vég- och gatu utredningen fér Vasa och Kor-
sholm.

| det foljande gobrs en jamférelse och bedémning av de
basta strackningarna i strackningskorridorerna pa basen
av innan gjord avvagning. De alternativ, som jamfors ar
Hieta-3, Suvi-4, Ris6-1, Vikby-1 och Vikby-3 kombinatio-
nen och Vikby-5, som i det féljande kallas Fladan. Vid N&-
set antas alternativet Néset-1.

4.1 Trafik och vag
4.1.1 Koppling till huvudvagnatet

Till det befintliga huvudvagnatet ar kopplingen av Suvi-
alternativet bast. Inget alternativ kopplar till huvudlederna
norr om Vasa, utan saval person- som godstrafiken fran
Karleby hallet till Vasklot skulle &ven i fortsattningen valja
riksvdg 8, Vasaesplanaden och Vasklot bro. Styrningen
av den tunga sddergaende trafiken till Hieta-alternativet
kan visa sig svart da avstandet genom centrum &r ca en
kilometer kortare fran motorvégens och Krutkallarvagens
korsning.

| det malsatta vagnatet dar riksvag 8 pa delen Helsingby-
Vassor har férverkligats, skulle Vikby och Suvi alternativen
koppla val till huvudvagnatet och bilda en attraktiv férbin-
delse fran korsningspunkten till Vasklot hamn. | malsatt
situation &r Risd-alternativet en aning langre an de &vriga.
Hieta-altenativet belastas av samma problem som fér be-
fintligt vagnat, dvs koérstrackan genom centrum &r korta-
re. Hieta uppfyller inte de krav som stéllts pa en allman
landsvag.

| det malsatta vagnatet ar avstandet mellan skiljepunkten
i Kuni/Vassor till Vikby enligt utredningsplanen 18,7 km.
Huvudalternativen fér Vasa hamnvag ger kérstrackor pa
13-17 km mellan Vikby och Vasklot, vilket ger en totalldngs
pa 32-36 km langs Helsingby-Vassor. Denna stracka ar
betydligt langre &n den befintliga 23 km langa korstrackan
mellan Kuni/Vassor och Vasklot. Detta innebar, att flytt-
ning av trafikstrdmmarna fran Vasaesplanaden till Hamn-
vagen kommer att férutsatta genomfartsbegransningar i
Vasa centrum, vilkas effekter ar osédkra.

Vaasan satamatien pdasuuntaselvitys |
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4.1.2 Paikallinen liikenneverkko

Hieta-vaihtoehto muodostaisi osan Vaasan keskustan
kiertdvaa kehavayldd Sundomista Yhdystielle. Samal-
la keskustan l&pi kulkeva liikenne vahenisi ainakin hen-
kilbautojen osalta. Hieta toisi samalla Ruutikellarintielle
merkittdvasti enemman liikennettd, se edellyttdisi kadun
kehittdmista, sekd Ratakadun rautatien eritasoristeyksen
toteuttamista.

Suvi-linjaus tarjoaisi hyvan yhteyden kasvavan Sundomin
ja Vaasan kaakkoisosien merkittdvien tyépaikka-alueiden
valille

Vikby-, Fladan- ja Risd-vaihtoehdot siirtdisivat liikennetté
Sundomin keskustasta ja Sundomin ja Sulvan valiselta
tieltd. Nama vaihtoehdot muodostaisivat Kaupunginselan
lounaispuolelle infrastruktuurin rungon, joka alueelta on
puuttunut. Téman rungon varaan olisi mahdollista kehittaa
yhdyskuntarakennetta tehokkaasti ja erityisesti Mustasaa-
ren puolella huomattavasti laajemmassa mittakaavassa
kuin tekeilld olevissa osayleiskaavoissa on suunniteltu.
Kaupunginselan lounaispuolen alueet Munsmo, Sulva,
Télby ja Vikby sijaitsevat 1&helld Vaasan keskustaa, tyo-
paikka-alueita, ja muodostavat merkittdvan asuntoraken-
tamisen potentiaalin.

4.1.2 Det lokala trafiknatet

Hieta-alternativet bildar en ringvag runt Vasa centrum fran
Sundom till Férbindelsevagen. Detta skulle medféra en
minskning av genomfartstrafiken i centrum atminstone
fér personbilarnas del. Hieta-alternativet skulle samtidigt
medféra en betydligt livligare trafik langs Krutkallarvagen
och behov av utveckling av gatan och &ven anlaggning av
en planskild jarnvagskorsning.

Suvi-strackningen skulle erbjuda en god foérbindelse mel-
lan det véaxande Sundom och betydande arbetsplatsomra-
den i syddstra Vasa.

Vikby-, Fladan- och Ris6-alternativen skulle flytta trafik-
strommar fran Sundom centrum och Solf-Sundom-végen.
Dessa alternativ skulle bilda en infrastrukturstomme syd-
vast om Stadsfjarden, som i dag saknas. Med stéd av
denna stomme skulle det vara mgjligt att utveckla sam-
hallsstrukturen effektivt och i synnerhet pa Korsholmssi-
dan i en avsevart stérre utrséckning &n vad som planeras
i de delgeneralplaner som ar under arbete. Omradena
sydvast om Stadsfjarden, Munsmo, Solf, Télby och Vikby
ligger ndra Vasa centrum, och bildar ett betydande bos-
tadsomradespotential.

Kuva 34. Erikoiskuljetus Konepajankadulla ruuhkauttaa  Bild 34. Specialtransport pa Verkstadsgatan medfér tra-
liilkenteen. fikstockning.
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4.1.3 Tien standardi ja tarpeelliset jarjestelyt

Hieta-vaihtoehdossa moottoritien paattymista kiertoliitty-
maan ja sen edellyttdmat jarjestelyt esimerkiksi Korkea-
maen ramppien osalta edellyttavét jatkoselvittelyd rampin
loppupédén laheisyyden vuoksi ennen yleiskaavaan mer-
kitsemista. Kiertoliittym&n muotoilu on myds epéselvaa
johtuen siitd, ettd Raviradan alueen ja Hietalahden urhei-
lulaitosten suunnittelu on kesken. Keskustan héirididen
valttdmiseksi tielle jouduttaneen asettamaan korkeintaan
60 km/h nopeusrajoitus. Kaupunginselan ylitys houkut-
telisi todennakdisesti pyorailijoita ja kavelijoita, joten sen
varteen olisi rakennettava my6s kevyen liikenteen vayla.
Kaksi kevyen liikenteen alikulkua tarvitaan Ruutikellarin-
tien kiertoliittyméssa.

Suvi-vaihtoehdon nopeustaso olisi padosin 80 km/h lu-
kuun ottamatta Suvilahden kohtaa jossa nopeusrajoitus
olisi t4tad alempi, tielinjan geometrian ja Suvilahden asu-
tuksen laheisyyden takia. My&s Suvi-vaihtoehdon varteen
tarvittaisiin kevyen liikenteen véayla ja Yhdystien liittymaén
yksi kevyen liikenteen alikulku.

Vikby-, Fladan ja Risé-vaihtoehdoissa tien nopeustaso on
paaosin 80 km/h lukuun ottamatta Nasetin kohtaa, jossa
nopeutta jouduttaneen pudottamaan 60 km/h:iin seka tur-
vallisten jarjestelyjen ettd héirididen minimoinnin vuoksi.
Naissé vaihtoehdoissa on jarjesteltdva useita liittymia.
Laajimmat jarjestelyt edellyttdd Fladan linja, jossa Flada-
nin eritasoliittym&an on rakennettava rampit myés Laihian
suuntaan. Vikby-vaihtoehdossa on Rantatien kohdalla eri-
tasoliittyma ja nykyisen Tolby-Vikbytien risteyskohdassa
silta. Vikby- ja Ris6-vaihtoehdoissa on rakennettava aina-
kin yksi kevyen liikenteen alikulku N&setin kohdalle.

Kuva 35. Nékymé Fladanin liikenneympyrésté kaakkoi-
seen, Latokartanontie.

)

Bild 35. Vy mot sydost, Ladugéardsvégen, vid Fladans cir-
kulationsplats.

4.1.3 Vagstandard och nodvandiga atgarder

For Hieta-alternativets del krévs vidare utredningar for
att bestdmma nédvandiga regleringar av avslutandet av
motorvagen med cirkulation och aven av dess aterverk-
ningar pa narliggande Hogbackens ramper innan det mar-
keras i generalplanen. Utformningen av cirkulationen &r
oklar pa grund av att planlaggningen av omradet kring
travbana och Sandvikens idrottsanldggningar inte &r slut-
ford. For att motverka stérningar fran vagen &r en has-
tighetsbegransning pa 60 km/h nédvandig. Korsningen av
Stadsfjarden lockar sannolikt cyklister och gangare, vilket
aven gor en gang- och cykelvag nadvéndig. | Krutkallar-
végens cirkulation behdvs 2 underfarter fér gang- och cy-
keltrafik.

| Suvi-alternativet skulle hastighetsnivan i huvudsak vara
80 km/h férutom i Sunnanvik dar en lagre hastighets-
begransning erfordras pa grund av bosattningens narhet
och végens geometri. Aven langs Suvi-strackning krévs
en gang- och cykelvdg samt en underfart i Férbindelseva-
gens korsning.

Vikby-, Fladan- och Risdalternativen har en hastighets-
standard pa 80 km/h med undantag av delen férbi Naset
som kraver 60 km/h for att erhalla trygga regleringar och
begrédnsade stérningar. Dessa alternativ kréver regle-
ringar av flera korsningar. De mest omfattande behdvs i
Fladan-alternativet, dar ramper mot Laihela bdr anlaggas.
Vikby-alternativet innefattar en planskild trafikplats vid
Strandvagen och en korsningsbro for Tolby-Vikbyvagen. |
Vikby-, Fladan- och Ris6alternativen krévs atminstone en
underfart fér gang- och cykeltrafik i Naset.

Vaasan satamatien pdasuuntaselvitys |
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4.1.4 Liikenne-ennusteet

Eri vaihtoehtojen liikenteellisid vaikutuksia on tarkastel-
tu Vaasanseudun emme-liikennemallin avulla. Kukin lin-
jausvaihtoehto on liitetty vuoden 2030 perusverkkoon.
Perusverkkoon siséltyvat suunnitellut maankaytté ja lii-
kenneverkkotdydennykset, mukaan lukien satamatien tar-
kastelun kannalta olennaiset alueet, Yttersundom, Risén
liikealue ja logistiikkakeskuksen alue. Liikenneverkossa
on mukana yhteys Helsingby-Martoinen, joka on osa Hel-
singby-Vassoria.

Hieta-vaihtoehdossa Vaskiluodon sillan ja siten myds Vaa-
san keskustan liikenne vadhenee eniten. Myrgrundintielld
Hieta-vaihtoehdon vaikutus rajoittuu ennusteen mukaan
uuden vaylan liittymékohtaan.

Suvi-vaihtoehdossa suhteellisen paljon liikennettd siirtyy
Myrgrundintieltd uudelle tielle. Suvi-vaihtoehdossa myés
Sulvan ja Sundomin véliselta tielta siirtyy likennettd uudel-
le tielle. Sundomin kekustan ja N&setintien liikennemaariin
ei Suvi-vaihtoehdolla ennusteen mukaan ole vaikutusta.

Kuva 37. Suvi-vaihtoehdon liikennemé&éréat vuonna 2030.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Né&rings-, trafik- och miljécentralen

4.1.4 Trafikprognoser

De olika alternativens trafikala verkningar har studerats
med hjélp av Vasa regionens emme-trafikmodell. Vart
strackningsalterantiv har infogats i bastrafiknatet ar 2030.
| bastrafiknatet ingar planerade markanvéndnings- och
trafiknats kompletteringar som ar vasentliga féor hamn-
forbindelsestudien, dvs Yttersundom, Ris6 affarsomrade
och logistikcenteromradet. | trafiknatet ingar férbindelsen
Helsingby-Martois, son ar en del av Helsingby-Vassor.

| Hieta-alternativet minskar trafiken Over Vasklot bro
och aven i Vasa centrum mest. Langs Myrgrundsvégen
begransas Hieta-alterantivets inverkan till korsningen med
den nya végen.

| Suvi-alternativet flyttas en relativt stor trafikmangd fran
Myrgrundsvagen till nya vagen. Suvi-alternativet medfor
ocksa till att trafik flyttar fran Solf-Sundomvéagen till den
nya végen. Trafikméngderna i Sundon centrum och Né&s-
vagen paverkas inte av Suvi-alterantievt.

Erchutkirva scena
- [auto voly

Bild 37. Trafikmangder i Suvi-alternativet 2030.
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Bild 36. Trafikprognoser fér Hieta-alternativen ar 2030.
Véagnét enligt Hieta-1-2. Okning av trafiken jamfért med
befintligt nat har markerats med rétt, minskning med
grént.

Kuva 36. Hietavaihtoehtojen liikenne-ennusteet vuonna
2030. Hieta-1-2 mukaiset tieverkot. Liikennemé&é&rien li-
sdystd on kuvattu punaisella ja vdhenemé&é vihreélla.
Muutokset ovat nykyverkon ennusteeseen verrattuna.
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Kuva 38. Hietavaihtoehtojen liikenne-ennusteet vuonna
2030. Hieta-3 mukaiset tieverkot. Liikenneméérien lisé&-
ysté on kuvattu punaisella ja véheneméé vihreélld. Muu-
tokset ovat nykyverkon ennusteeseen verrattuna.

Bild 38. Trafikprognoser for Hieta-alternativen ar 2030.
Viégnat enligt Hieta-3. Okning av trafiken jamfért med be-
fintligt nét har markerats med rétt, minskning med grént.




Kuva 39. Fladan-vaihtoehdon liikennemé&érat vuonna
2030.

Kuva 40. Ris6-vaihtoehdon liikennemééréat vuonna 2030.

Bild 39. Trafikméngder i Fladan-alternativet 2030.

. Erobuzkurs sor

Bild 40. Trafikmangder i Ris6-alternativet 2030.

Ennusteiden mukaisilla tieverkoilla eniten liikennetta Sul-
van ymparistdssa vahentavét vaihtoehdot Risd ja Fladan.
Sundomin keskustan nykyisella tieverkolla likenne vahe-
nee merkittadvasti vaihtoehdoissa Ris6, Fladan ja Vikby.
Néissé vaihtoehdoissa vaikutus Vaasan keskustan liiken-
teeseen on muita vaihtoehtoja vahaisempi.

Kaikissa vaihtoehdoissa moottoritien liikkennemaarat
osuudella Ris¢-Fladan véhenevét. Vahenemé johtuu lo-
gistiikkakeskuksen ohi kulkevasta tieyhteydesta. Sen vai-
kutuksesta my6s Vahankyrontien ja Tarhaajantien liiken-
nemaarat vahenevat merkittavasti.

Kuva 41.
2030.

Vikby-vaihtoehdon liikenneméérédt vuonna

Med de vagnat som ingar i trafikprognoserna minskar tra-
fiken i Solftrakten mest i Ris6- och Fladan-alterantiven.
Trafiken pa befintligt trafiknat i Sundom centrum minskar
anmaéarkningsvart i alternativen Risd, Fladan och Vikby.

| dessa alternativ &r inverkan pa trafiken i Vasa centrum
mindre &n i 6vriga alternativ.

| alla alternativ minskar motorvagens trafik pa avsnittet Ri-
sO-Fladan. Minskningen beror pa férbindelsen forbi Logis-
tikcentret. Med anledning av denna minskar &ven trafiken
pa Lillkyrovagen och Farmarevégen avsevart.

Bild 41. Trafikméngder i Vikby-alternativet 2030.
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4.2 Maapera ja topografia

Eteldinen kaupunginselkd ja sen ymparistdssad olevien
alueiden soveltuvuus tierakenteelle vaihtelee suures-
ti. Kaupunginseldn kantava pohja on Vaasan kaupungin
tutkimusten ja tietojen mukaan laajoilla alueilla 10-30 m
syvyydessa.

Taman tyén yhteydessa tutkittiin maaperaa Mustasaaren
alueella Kaupunginselan eteld puolella. Munsmon ja Vik-
byn sekd Munsmon ja Laihianjoen vélisilla Ris6- ja Vik-
by-vaihtoehtojen peltojaksoilla tehtiin yhteensa 30 paino-
kairausta. Suoritettujen kairausten perusteella erityisesti
Télbyn ja Munsmon vdlisilla alueilla on jopa 30 m syvia
pehmeikéitd. Syvid pehmeikditda on myds Laihianjoen mo-
lemmin puolin.

Maa-alueilla olevilla pehmeikadilla tie voidaan tehtyjen sel-
vitysten perusteella ja mm. moottoritien rakentamisesta
saatujen kokemusten perusteella rakentaa pystysalaoji-
tuksen varaan. Kaupunginsellld veden alla pystysalaoji-
tus ei ole mahdollista. Siella tie joudutaan perustamaan
paalulaatalle. Pehmeikdn syvyydesté riippuen pystysala-
ojituksen kustannukset ovat 2-4 kertaa ja paalulaatta 10-
20 kertaa normaalia tierakennetta kalliimpia.

Kaupunginselan ylittdvissa Hieta- ja Suvi-vaihtoehdoissa
paalulaattaa joudutaan rakentamaan lahes 3 km pituisella
tieosalla. Ris6-vaihtoehdossa pystysalaojitusta tarvitaan
noin 3,5 km ja Vikby- ja Fladan-vaihtoehdoissa noin 2,5
km tieosalla.

Alueella on myds suuria korkeuseroja. Tierakentamiseen
nama eivat merkittavasti vaikuta, koska tielinjat voidaan
sijoittaa suhteellisen tasaiseen maastoon kaikissa vaihto-
ehdoissa.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Narings-, trafik- och miljécentralen
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Kuva 42. Mustasaaren alueella tehdyt maaperéatutkimuk-
set.
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Bild 42.Grundunders6kningar gjorda pa Korsholms
omréde.

4.2 Jordgrund och topografi

Sddra Stadsfjarden och dess omgivningars I[dmplighet for
vaganlaggningar varierar stort. Fast botten ligger enligt
Vasa stads undersokningar och uppgifter pa stora omra-
den pa 10-30 m:s djup.

| anslutning till detta uppdrag undersoktes grundférhal-
landena pa Korsholmssidan, séder om Stadsfjarden. Pa
akeravsnitten mellan Munsmo och Vikby samt Munsmo
och Toby &s mynning utférdes viktsondering i sammanlagt
30 punkter. Pa basen av dessa sonderingar finns sarskilt
mellan Télby och Munsmo upp till 30 m tjocka lerlager.
Tjocka lerlager finns dven vid Toby as mynning.

Pa lerlager till lands kan vagen enligt utférda studier och
erfarenheter av anldggandet av motorvdgen anlaggas
med hjalp av vertikaldrénering. Pa Stadsfjarden, under
vatten, fungerar vertikaldranering inte. Dar maste vagen
anlaggas pa palplatta. Beroende av lerlagrets tjocklek &r
kostnaderna for vertikaldranering 2-4 ganger och palplatta
10-20 ganger dyrare &n en normal vagkonstruktion.

| alternativen Hieta och Suvi, som korsar Stadsfjarden,
maste palplatta anlaggas under ca 3 km vag. | Risoalter-
nativet behdvs vertikaldrdnering samanlagt 3,5 km, och i
Vikby- och Fladan-alternativen ca 2,5 km.

| omradet finns &ven stora hojdskillnader. Dessa inverkar
inte ndmnvart pa vagbyggandet, emedan véglinjerna kan
dras i en relativt jamn terréng i alla alternativ.
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4.3 Yhdyskuntarakenne ja elinkeinot
4.3.1 Yhdyskuntarakenne

Hieta-vaihtoehdolla ei ole suoranaista vaikutusta yhdys-
kuntarakenteeseen. Vaasan kaupunki on selvityksisséan
todennut Kaupunginselan rakentamisen kalliiksi. llman ra-
kentamista tie Kaupunginselalla jaa erilliseksi elementiksi.
Suvi-vaihtoehto edellyttad, kuten on aikaisemmin mainittu
Suvilahden teollisuusalueen asemakaavan muuttamista.
Asemakaavan muuttaminen ei sindnsa liene mahdotonta,
mutta Suvilahti muuttuisi l&pikulkualueeksi.

Vaasan kaupunginpuolella Vikby- ja Ris6é-vaihtoehdot
toteuttavat Sundomin alueen suunniteltua yhdyskunta-
rakennetta. Mustasaaren puolella erityisesti Vikby-vaih-
toehto mahdollistaa nykyista laajempien alueiden raken-
tamisen ilman ettd se rasittaisi nykyistd, standardiltaan
huonoa tieverkkoa. Fladan- ja erityisesti Vikby-vaihtoehto
muodostaisi Eteldisen Kaupunginseldn lounaispuolelle
vaylén, joka palvelisi seka logistisen jarjestelman ettd yh-
dyskuntarakenteen laajemman kehittdmisen.

4.3.2 Asuminen

Hieta-vaihtoehto hairitsee nykyistd asutusta vahiten. Su-
vi-vaihtoehdossa on runsaasti asutusta suhteellisen lahel-
la tielinjaa Suvilahdessa, jossa Patteriniementie on noin
120 m paassé satamatiestd. 200 metrid levean tiekéyta-
van sisélla on eniten asutusta N&set-1 linjauksen varrella.
Asutusta on myds Naset-3 ja Vikby-linjojen varsilla.

Meluh&iriét asutukselle on arvioitu kuvan 44 k&yraston
avulla. Valtioneuvoston asettamat raja-arvot asuinkiinteis-
téjen paivamelutasolle eli 55 dBA ylittyvat Naset-1 linjalla
Kotisarantien kohdalla 4 kiinteistdll& ja Naset-3 linjalla N&-
setin rannalla 1 kiinteistélla. Myds Vikbyn linjalla yhdella
kiinteist6lld melutaso ylittda 55 dBA. Meluhaittoja voidaan
torjua meluesteilld. Uuden yhdyskuntarakenteen osalta
ennustettu melualue voidaan ottaa huomioon kaavaméaa-
rayksissa.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
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Kuva 44. Liikennemelun arviointiperusteet (Pohjoismai-
sen liikennemelun laskentamalli, tie ympé&ristén tasossa,
raskaita ajoneuvoja 10 %).
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Bild 44. Bedémningsgrunder fér trafikbuller (Nordiska
bullerberékningsmodellen, vdgen i omgivningens niva,
10 % lastbilar.

4.3 Samhallsstruktur och naringar

4.3.1 Samhallsstruktur

Hieta-alternativet har ingen direkt inverkan pa sam-
héallsstrukturen. Vasa stad har i sina utredningar bland
annat konstaterat att byggande pa Stadsfjarden &r dyrt.
Utan byggande blir en vaganlaggning pa Stadsfjarden ett
I6sryckt element. Suvi-alternativet forutsatter som tidiga-
re konstaterats andring av detaljplanen fér Sunnanvik in-
dustriomrade. Andring av detaljplanen &r i sig inte oméj-
ligt, men Sunnanvik skulle bli ett genomfartsomrade.

Pa Vasa stads sida forverkligar Vikby- och Ris¢-alterna-
tiven den planerade samhallsstrukturen i Sundom. P&
Korsholmssidan mdjliggor séarskilt Vikbyalternativet en ex-
ploatering av betydligt stérre omraden &n i dag utan att det
skulle belasta befintliga, standardmassigt daliga, vagnat.

Fladan- och sarskilt Vikbyalternativet skulle bilda en for-
bindelse sydvast om Stadsfjarden, som betjanar saval
logistiksystemet som en mer omfattande utveckling av
samhallsstrukturen.

4.3.2 Boende

Hieta-alternativet medfér de minsta stérningarna fér bo-
sattningen. | Suvi-alternativet finns manga boende relativt
nara vagstrackningen i Sunnanvik, dar Batteriuddsvagen
ligger ca 120 m fran vagstrackningen. Inom en 200 m
bred vagkorridor finns mest bosattning langs stréckningen
Naset-1. Bosattning finns &ven langs strackningarna N&-
set-3 och Vikby.

Bullerstérningarna fér boendet har bedémts med hjalp av
vidstdende diagram. Den av Statsradet stadfasta gran-
sen for bullernivan vid bostadshus, 55 dBA 6verskrids vid
4 fastigheter langs Naset-3 1 fastighet vid Nasestranden.
Aven langs Vikby strackningen éverskrids 55 dBA vid en
fastighet. Bullerstérningarna kan avhjéalpas med avskarm-
ning. Fér den nya samhallstrukturens del kan man ta bul-
leromradets prognos i beaktande i planbestdmmelserna.




4.3.3 Ulkoilu ja virkistys

Hieta- ja Suvi-vaihtoehdot, jotka on linjattu Kaupungin-
seldlle haittaavat veneilyd. Ndma vaihtoehdot vaikuttavat
myds Kaupunginseldn jaalld tapahtuvaan talviulkoiluun.
Hieta-vaihtoehto ristedd Vaasan keskustan ranta-alueen
ja Suvilahden valisen ulkoilureitin kanssa. Risteaminen
on jérjestettdvad eri tasoon satamatien kanssa. Hieta- ja
Suvi-vaihtoehdoissa satamatie kevyen liikenteen vayli-
neen tarjoaa uuden Kaupunginselan ylittdvén reitin. Ris6-
vaihtoehdon yhteyteen on mahdollista toteuttaa Eteldisen
Kaupunginseldn ympéri kulkeva ulkolureitti. Fladan-vaih-
toehto kulkee sienestys- ja marjastusalueella Vikbyssa.

4.3.4 Maanviljely

Maanviljelyn kannalta Vikby-, Fladan- ja Ris6évaihtoehdot
ovat ongelmallisia. Tie kulkee maatalousmaalla ainakin
Sulvan, Munsmon ja Télbyn véliselld alueella edellyttéden
toteutuessaan laajoja tilus- ja kuivatusjarjestelyja. Eri tie-
linjojen alle jaavat viljelyalat on esitetty taulukossa 8.

Ris6-, Fladan- ja Vikby-vaihtoehdot kulkevat viljelymaalla
erityisesti Télbyn ja Munsmon vaélisilld pelloilla. Peltoloh-
kojen rakenteen runkona ovat kuivatusjarjestelyt. Kuvas-
sa 45 on esitetty peltolohkojen rakenne ja niiden hallinta.
Alamenetykset koskevat nykytilanteessa 10-15 viljelijaa
Ris6-,Vikby- ja Fladan-vaihtoehdoissa. Kuvaan 45 hah-
motellut Vikby- ja Fladan-vaihtoehtojen linjaukset viittavat
siihen, ettd jatkosuunnittelussa on mahdollista 16ytaa tie-
linja, jonka vaikutus lohkorakenteeaseen on suhteellisen
pieni. Kuvasta havaitaan myos, ettd Ris6-, Vikby- ja Fla-
dan-vaihtoehtojen mahdollinen toteuttaminen edellyttéda
laajalla alueella uuden yhteysverkon luomista.

Hieta

Suvi

Ris6

Vikby

(laskelmat sisaltavat Naset-1 linjan)

Fladan

Néaset-1

Naset-3

Taulukko 7. Melualueelle,55 dBA, sekd 200 m levedén
tiekdytédvéaén sijoittuvien asuin- ja vapaa-ajanrakennus-

Hieta

Suvi

Ris6

Vikby

Fladan

Néaset-1

Naset-3

Tabell 7. Antal bostadsfastigheter med bullernivaer 6ver
55 dBA, samt inom 200 m bred végkorridor vid de olika
végstrackningrna.

Taulukko 8. Tielinjojen alle jaévé
peltoala.

(beré@kningarna innefattar Naset-1 lin-
jen)

Tabell 8. Akerareal, som blir under
végstrédckningarna.

4.3.3 Friluftsliv och rekreation

Hieta- och Suvi-alternativen, som korsar Stadsfjarden,
medfor storningar for battrafiken. Dessa alternativ inver-
kar ocksa pa vinteraktiviteterna pa Stadsfjarden. Hieta-
alternativet korsar friluftsleden mellan strandomradet i
Vasa centrum och Sunnanvik. Korsningen bér anldggas
planskilt med hamnvagen. | Hieta- och Suvialternativen
erbjuder hamnvégens gang- och cykelvag en ny rutt éver
Stadsfjarden. Till Risbalternativet &r det mgjligt att koppla
en friluftsled runt Stadsfjarden. Fladanalternativet korsar
svamp- och barplockningsmarker i Vikby.

4.3.4 Lantbruk

Ur lantbrukets synvinkel ar Vikby-, Fladan- och Ris6al-
ternativen problematiska. Vagstrackningarna berér lant-
bruksmark atminstone i Solf, Munsmo och Télby, och
forutsatter vid forverkligande omfattande fastighets- och
dréneringsregleringar. Odlingsarealer som laggs under
vagen i de olika alternativen presenteras i tabellen 8.

Ris6-, Fladan- och Vikbyalternativen ar dragna pa od-
lingsmark sarskilt pa akrarna mellan Télby och Munsmo.
Akerstrukturen har byggts upp med dréneringssystem.
Bild 45 redovisar strukturen och brukaren av marken.
Arealminskningen drabbar i nuldget 10-15 odlare i Ris6-,
Fladan- och Vikbyalternativen. Vikby- och Fladan-strack-
ningarna som skissats pa bilden 45 visar, att det genom
en noggrannare projektering torde vara mgjligt att finna en
végstrackning, som inverkar relativt lite pa faltstrukturen.
Av bilden framgar ocksa, att férverkligande av Ris6-, Fla-
dan- eller Vikbyalternativen férutsatter aterskapandet av
ett nytt férbindelsenatverk pa ett stort omrade.
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4.3.5 Estevaikutukset

Jokaisella p&édvaihtoehdolla on estevaikutuksia. Hieta-
vaihtoehdossa muodostuu este kaupungin rannan ulkoilu-
alueelle ja Ris6-vaihtoehdossa tie estda paasyn Suvilah-
desta Patteriniemen rantaan. Suuremmat estevaikutukset
muodostuvat kuitenkin Vikby-vaihtoehdossa Vikby-ja Tol-
byn véliin sekd Sundomin ja Nasetin valiin (N&set-1). Nai-
té estevaikutuksia voidaan pienentdd mm. kevyen liiken-
teen eritasoratkaisuilla.

Estevaikutuksia muodostuu myds Ris6-, Vikby- ja Fladan-
vaihtoehdoissa viljelyalueille. Kuten aikaisemmin on to-
dettu tulee jatkosuunnittelussa panostaa yhteysverkon
jérjestelyyn.

4.4 Ymparistd

4.4.1 Luonnonsuojelu

Risd-linjaus kulkee Natura-alueella Risén eritasoliittymé&n
kohdalla. Suvi-vaihtoehto kulkee Patteriniemen kohdalla
|&helld Natura-aluetta. Erityisesti Suvi- mutta my6s jossain
maérin Hieta-vaihtoehto vaikuttaa Natura-alueiden arvoja
heikentden koska tiepenkereet silta-aukoista huolimatta
aiheuttavat padotusta ja muuttaisivat kosteikko- ja suis-
toalueen virtausominaisuuksia ja siten myds sedimentaa-
tion nopeutumista. Sedimentaation nopeutuminen aiheut-
taisi alueen umpeenkasvamista ja vaikuttaisi haitallisesti
niihin luontoarvoihin. Vikby- ja Fladan-vaihtoehdoilla ei ole
vaikutusta Natura-alueisiin.

Vikbyn ja Eteldisen Kaupunginselédn vélissd on runsaasti
lito-oravan esiintymisalueita, joita erityisesti Fladan mutta
myds Vikby halkaisee. My6s Risén linjalla Bolotin kohdal-
la ja Myrgrundissa, missa Suvi- ja Hieta-linjat liittyvat ran-
taan on liito-oravan esiintymisalueita.

Tien rakentaminen Kaupunginseldan Natura-alueille ei ole
mahdollista ilman valtioneuvoston tekeman paatdksen
muuttamista.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
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Kuva 45. Viljelylohkojen hallinta 2010. Maanmittauslai-
tos, IACS peltolohkorekisteri. Kuvaan on luonnosteltu
punaisella katkoviivalla Vikby-, Fladan-, Ndset-1 ja N&-
set-3 vaihtoehtojen tiekéytévét.

Tietd ei saa rakentaa Natura-alueen laheisyyteen siten,
ettd Natura-alueiden arvot heikentyvat. Jos hankkeen tai
toimenpiteen vaikutukset ovat vahdiset, hanke yhteiskun-
nallisesti tarked eikd muita toteuttamiskelpoisia vaihtoeh-
toja ole, voidaan poikkeuslupaa harkita. Myds direktiiviin
merkittyjen lajien kuten liito-oravan osalta voi ymparisto-
viranomainen perustelluista syistd myoéntda luonnonsuo-
jelulaista poikkeusluvan tien sijoittamiseen naiden lajien
esiintymisympéristdihin.

Bild 45. Akermark enligt odling 2010. Lantméteriverket,
IACS odlingsregister. | bilden har Vikby-, Fladan-, N&-
set-1 och Néset-3 alternativens végkorridorer inritats
med réd, strdckad, linje.

4.3.5 Barriareffekter

Varje huvudalternativ medfér barridreffekter. | Hieta-al-
ternativet bildas en barriar i stadsstrandens friluftsomrade
och i Sunnanvik hindrar végstrackningen tilltrade till stran-
den vid Batteriudden. De stoérsta barridreffekterna upps-
tar anda i Vikby-alternativet mellan Vikby och Télby, samt
mellan Sundom och Naset. Dessa barridreffekter kan lind-
ras bland annat genom anl&ggning av planskilda I6sningar
for gang- och cykeltrafiken.

Barridrer uppstar dven pa odlingsmarkerna i Ris6-, Fla-
dan- och Vikbyalternativen. Sasom tidigare papekats bor
det i en eventuell fortsatt projektering fastas stor uppmark-
sambhet vid reglering av férbindelsenatet.

4.4 Miljo
4.4.1 Naturskydd

Ris6-strackningen korsar Natura-mradet vid Ris6 trafikp-
lats. Suvi-alternativet ligger i Natura-omradets néarhet vid
Batteriudden. Sarskilt Suvi- men ocksa i nAgon man Hieta-
alternativet medfér en férsvagning av Natura-omradenas
vérden da vagbankarna trots brodppningarna medfér up-
pdamning och skulle férandra strémningarna och darigen-
om aven paskynda sedimenteringen i vatmarks- och myn-
ningsomradet. Paskyndandet av sedimenteringen skulle
medféra att omradet skulle véaxa igen och inverka skadligt
pa naturvardena.

| omradet mellan Vikby och Sédra Stadsfjarden finns man-
ga flygekorrerevir som sarskilt Fladan men aven Vikby
strackningen korsar. Aven langs Risé strackningen, vid
Bolot och i Myrgrund dar Suvi- och Hieta-strackningarna
kommer i land, finns flygekorrerevir.

Byggandet av vagen pa Stadsfjardens Natura-omrade ar
inte mojligt utan en andring av statsradets beslut. Vagen
far inte byggas i narheten av Natura-omradet pa ett sada-
nt satt att Natura-omradets vérden férsvagas. | sadana fall
da projektets eller atgardernas verkningar &r sma, projek-
tet viktigt samhalleligt och inga andra férverklingsdugliga
alternativ finns, kan undantagstillstdnd évervagas. Aven
for de i direktiven markta arternas del, sasom for flyge-
korren, kan miljdmyndigheterna, pa grundade skal, bevilja
undantagstillstand fran miljoskyddslagen for att placera
vagen i dessa arters forekomstomgivningar.




4.4.2 Kulttuuriperintd, maisema ja kaupunkikuva

Hieta-vaihtoehto sivuaa kaupungin ranta-aluetta Bragen
ulkoilma museoineen ja Hietalahden Villoineen. Tie Kau-
punginseldn yli vaikuttaa merkittdvasti kaupunkikuvaan
seka keskustasta ettd Nasetistd ja Myrgrundin sillalta kat-
sottuna.

Suvi-vaihtoehto kulkee Vanhan Vaasan kanaalin vieressa.
Vanhan Vaasan kanaaliin kohdistuvia vaikutuksia pysty-
tdan arvioimaan vasta tarkemman suunnittelun yhteydes-
sa. Kanaaliin kohdistuvia vaikutuksia on Pohjanmaan mu-
seon mukaan arvioitava laajana kokonaisuutena. Lisaksi
museon mukaan Patteriniemen ulkopuolella saattaa olla
muinaismuistoja. Eteldisen Kaupunginsel&n mahdollisissa
tutkimuksissa voi |6ytya esimerkiksi hylkyja, tykkejd, ank-
kureita yms.

Néaset-3-vaihtoehto kulkee Nasetin sataman kohdalla kah-
den suojellun venevajan lahelta.

Kuva 46. Nékymé Vaskiluodon sillalta kaupunginlahdelle.

Bild 46. Utsikt fran Vasklot bro mot stadsfjérden.

4.4.2 Kulturarv, landskap och stadsbild

Hieta-alternativet tangerar stadens strandomraden med
Brage friluftsmuseum och Sandviks villan. Vagen &ver
Stadsfjarden inverkar kraftigt pa stadsbilden sett bade
fran centrum, Néaset och Myrgrunds bro.

Suvi-alternativet gar langs Gamla Vasa kanal. Inverkan
pa Gamla Vasa kanal kan bedémas férst vid noggranna-
re projektering. Inverkningarna pa kanalen maste enligt
Osterbottens museum bedémas i en stérre helhet. Des-
sutom kan enligt museet fornldmningar finnas utanfér
Batteriudden. Vid eventuella undersékningar av Sédra
Stadsfjarden kan till exempel vrak, kanoner, ankaren och
dylikt hittas.

Naset-3 alternativet gar vid Naset hamn nara tva skydda-
de bathus
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4.5 Rakentamiseen liittyvat
ymparistoriskit

Tien rakentamiseen Eteldiselle Kaupunginselélle saattaa
liittyd ympéristoriskejd. Kaupunginselélle ei ole aikaisem-
min rakennettu venelaitureita laajempia rakennelmia, lu-
kuun ottamatta Suvilahden edustan tekosaaria ja kevyen
liikenteen vaylia.

Vaasan kaupunki on teettédnyt selvityksen Kaupunginse-
I&n pintasedimenttien haitallisista pitoisuuksista (Valpola
2007). Selvityksen mukaan paikoin oli Kaupunginselan
pohjassa havaittavissa suuria sulfaattipitoisuuksia seka
kromin ja vanadiinin kohonneita pitoisuuksia. Selvityk-
sessa ehdotettiin  vaikutusten seurantaa mahdollisten
rakentamistoimenpiteiden aikana. Suvilahden kaatopai-
kan ulkopuolella oleva Kaupunginselén alue ei sisaltynyt
edella mainittuun selvitykseen. On mahdollista, ettd my&s
Suvilahden ulkopuolella on Kaupunginselan pohjan sedi-
menteissa aineita, joiden vaikutukset saattavat olla vahin-
gollisia.

Vaasa joutui talvisodassa pommitusten kohteeksi. Arvi-
olta 800 pommia pudotettiin (Nykvist 1989) Vaskiluodon,
rautatien ja eteldisten kaupunginosien ollessa ensisijaiset
kohteet. Kaupunginselalld mahdollisesti olevista rajéhta-
mattdmistd pommeista ei ole tietoa. My6s rakentamiseen
Suvilahden kaatopaikan laheisyyteen saattaa liittya ympa-
ristériskeja.

Taman selvityksen yhteydessa ei mahdollisia riskeja ole
kartoitettu. Jatkosuunnittelun yhteydessa on syyta tehda
riskikartoitus.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparisttkeskus
Né&rings-, trafik- och miljécentralen

Kuva 47. Venelaiturit

Bild 47. Batbryggor.

4.5 Miljorisker i anslutning till anlaggn-
ingsarbetet

Anlaggning av vag pa Sodra Stadsfjarden kan medféra
miljorisker. Mer omfattande anlaggningar an bathamnar
har tidigare inte forverkligats pa Stadsfjarden med undan-
tag av de konstgjorde 6arna och gang- och cykelleden
utanfér Sunnanvik.

Vasa stad har gjort en utredning av skadliga halter i ytse-
dimenten (Valpola 2007). Enligt utredningen fanns stallvis
stora sulfathalter och férhéjda halter av krom och vanadin
pa Stadsfjardens botten. | utredningen rekommenderas
uppféljning av inverkan vid eventuella anldggningsarbe-
ten. Omradet utanfér Sunnanvik avstjalpningsplats ingick
inte i utredningen. Det ar mdjligt, att det aven utanfér
Sunnanvik finns &mnen i Stadsfjardens bottens sediment,
som kan vara skadliga.

Vasa var under vinterkriget féeremal for bombardemang.
Enligt uppskattning félldes ca 800 bomber med Vasklot,
jarnvagen och de stdra stadsdelarna som primara mal
(Nykvist 1989). Om eventuella odetonerade bomber pa
Stadsfjarden finns ej uppgifter.

Miljérisker i anslutning till byggande vid Sunnanvik avstjal-
pningsplats kan aven finnas.

| denna utredning har eventuella risker inte kartlagts. |
fortsatt planering rekommenderas en kartldggning av ris-
ker.




4.6 Kustannukset

Eri vaihtoehtojen kustannukset on arvioitu suunnittelutark-
kuuden rajoissa. Kustannusarviot alla olevassa taulukos-
sa ovat vertailukelpoiset eri vaihtoehtojen valilla. Arviossa
on mukana tiedossa olevat tarpeelliset toimenpiteet. Kus-
tannusarviot on laskettu keskimaaraisten yksikkokustan-
nusten mukaisesti.

Taulukko 9. Pé&é&vaihtoehtojen kustannukset.

Hieta 4,7 2 2

27,3

Sisaltaa kevyen liikkenteen vaylan.
Ruutikellarintien ja moottoritien toi-
menpiteet eivét sisally

Suvi 6,7 2 1

38,0

Sisaltaa kevyen liikkenteen vaylan

Ris6 9,9 4 2

12,6

Siséaltda Naset-1. Naset-3 lisdkustan-
nus 2,3 milj €

Vikby 11,5 5 2

Siséaltda Naset-1. Naset-3 lisdkustan-
nus 2,3 milj €.

Fladan 10,1 4 1

Sisaltdd Naset-1. Naset-3 lisdkustan-
nus 2,3 milj €.

1. vaiheessa t-liittymad mt 673:lle. 2.
vaiheen lisdkustannus (liittyminen
moottoritielle) 2,7 milj €

4.6 Kostnader

Kostnaderna fér de olika alternativen har bedémts med
beaktande av planeringsnoggranheten. Kostnadsupps-
kattningarna i tabellen nedan &r sinsemellan jamférbara. |
uppskattningen ingar nédvandiga, kdnda atgarder. Kost-
naderna har beraknats pa basen av medelpris for enheter.

Tabell 9. Huvudalternativens kostnader.

Hieta 4,7 2 2

27,3

Inneh led fér gang- och cykeltrafik
Inneh ej atgarder pa Krutkallarvagen
och motorvagen

Suvi 6,7 2 1

38,0

Inneh led fér gang- och cykeltrafik

Ris6 9,9 4 2

12,6

Inneh Naset-1. Tilldggskostnad for
Naset-3 2,3 milj €

Vikby 11,5 5 2

11,5

Inneh Naset-1. Tilldggskostnad for
Naset-3 2,3 milj €

Fladan 10,1 4 1

10,4

Inneh Naset-1. Tilldggskostnad for
Naset-3 2,3 milj €

Forsta skedet t-korsn med Iv 673, til-
laggskostn fér ramper till motorvagen
2,7 milj €
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4.7 Yhteenveto

Ris6-, Vikby- ja Fladan-vaihtoehdot ovat kustannuksiltaan
huomattavasti Hieta- ja Suvi-vaihtoehtoja edullisemmat.
Hieta- ja Suvi-vaihtoehdot palvelevat liikenne-ennustei-
den mukaan nykyistd yhdyskuntarakennetta muita vaih-
toehtoja paremmin. Fladan-vaihtoehto ja erityisesti Vikby-
vaihtoehto muodostaa liikkenneverkon rungon Eteldisen
Kaupunginseldn lounaispuolelle mahdollistaen nykyisté
voimakkaamman alueiden kehittdmisen. Haitat ovat eri-
laiset eri vaihtoehdoissa, mutta haittojen yhteysvaikutuk-
set eivat merkittévésti eroa toisistaan.

Ohessa on yhteenveto tarkasteltujen paavaihtoehtojen
liikenteellisistd ominaisuuksista ja merkittdvimmista ym-
paristéhaitoista. Selvityksen perusteella Vikby- ja Fladan-
vaihtoehdot ovat kehittdmiskelpoisimmat.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
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Taulukko 10. Péévaihtoehtojen térkeimmét liikenteelliset
ominaisuudet ja merkittdvimmat ympdristélliset haitat.

Hieta

Suvi

Ris6

Vikby

Fladan

Palvelee ensisijaisesti kaupungin sisdisté liikennettd ja nykyistd yhdys-
kuntarakennetta kuin logistisen jérjestelmén liikennettd

Edellyttaa Ruutikellarintien (ja moottoritien) liikennejarjestelyjen kehitta-
mista

Korkeat rakentamiskustannukset

Sijainti Kaupunginselélld kaupunkikuval-
lisesti ja kaupunkirakenteellisesti vaativa
ja ristiriitainen

Muodostaa meluhaittoja laajalle alueelle
Hairitsee Myrgrundin  Tistronholmenin
vapaa-ajanasutusta

Melun levidminen estetdan me-
lukaitein ja melun maaraa va-
hennetdadn alhaisemmalla no-
peusrajoituksella

Palvelee tasavertaisesti nykyisen ja moottoritien varteen suunnitellun yh-
dyskuntarakenteen ja Sundomin seka logistiikkajarjestelman likennevir-
toja

Erittdin korkeat rakentamiskustannukset

Vaikutuksia Kaupunginselan sedimentaa-
tioon ja Natura-alueisiin

Muodostaa hairién ja esteen Suvilahden
asuntoalueen rantaan

Aiheuttaa meluhaittoja Kaupunginselan
vesialueelle ja rannoille

Silta-aukkojen pituuksissa ote-
taan huomioon ympéristdviran-
omaisten suositukset, jotta Kau-
punginseldn sedimentaatiota ei
kiihdyteta

Palvelee Rison liikealueen, Runsorin tyopaikka-alueen ja Sundomin, Sul-
van liikennettd

Mahdollistaa hyvan tiestandardin

Liittyy huonosti paatieverkkoon

Pitka ajomatka Vaskiluotoon

Kulkee Natura-alueella

Muodostaa héirién ja esteen Nasetin asu-
tukselle

Merkitsee maanviljelylle pinta-ala mene-
tyksia ja muita hairi6ita

Estevaikutusta  véhennetdan
rakentamalla sopiviin kohtiin ali-
kulkusiltoja

Tilusjarjestelyin ~ vdhennetdén
maanviljelijdiden  kulkemistar-
vetta peltolohkoen valilla

Palvelee logistiikkajarjestelman ja yhdyskunnan kehittdmistd muo-
dostaen runkovaylédn Kaupunginseldn lounaispuolen alueilla Sundom,
Sulva,Vikby liittden eri alueet toisiinsa

Paikoin mahd. alhainen tiestandardi

Muodostaa hairién ja esteen Vikbyn ja
Nasetin asutukselle

Merkitsee maanviljelylle pinta-ala mene-
tyksia ja muita hairidita

Kulkee liito-oravan esiintymisalueilla

Palvelee logistiikkajarjestelman ja yhdyskunnan kehittdmistd muodosta-
en runkovaylan Kaupunginselan lounaispuolen alueilla Sundom, Sulva,
liittden eri alueet toisiinsa

Edellyttda Fladanin eritasoliittyman kehittdmista

Paikoin mahd. alhainen tiestandardi

Muodostaa hairién ja esteen Nasetin asu-
tukselle

Merkitsee maanviljelylle ala-menetyksia
ja muita hairiéita

Kulkee liito-oravan esiintymisalueilla




Tabell 10. Huvudalternativens viktigaste trafikala egens-
kaper och de vésentligaste miljéolagenheterna.

Hieta

Suvi

Ris6

Vikby

Fladan

Betjanar i férsta hand stadens interna trafik och befintlig samhallsstruktur
&n det logistiska systemet

Forutsatter utveckling av trafikregleringar langs Krutkallarvdgen (och mo-
torvagen)

Hoga anldggningskostnader

Stadsbilds- och stadsstrukturmassigt kra-
vande och motstridig

Medfér bullerstérningar for stort omrade
Storningar  for  fritidsbebyggelse i
Myrgrund, Tistronholmen

Bullrets spridning hindras med
bullerracken och bullrets mangd
minskas med l&gre hastighets-
begrénsning

Betjanar likvardigt befintlig och langs motorvagen planerad samhallsstruk-
tur och Sundom samt det logistiska systemets transportstrommar
Synnerligen héga anlaggningskostnader

Paverkar sedimentering pa Stadsfjarden
och Natura-omraden

Bildar stérningar och barriar pa stranden
vid Sunnanvik bostadsomrade

Medfér bullerstérningar pa Stadsfjarden
och strénderna

Miljomyndigheternas rekom-
mendationer angaende bro-
6ppningarnas langder tas i
beaktande sa att Stadsfjardens
sedimentering inte paskyndas

Betjanar trafik till Ris6é affarsomrade, Runsor arbetsplatsomrade och
Sundom, Solf

Méjliggér en god vagstandard

Dalig koppling till huvudvagnatet

Lang korstracka till Vasklot

Intrdng pa Natura-omrade

Bildar storningar och barriar fér boende
i Naset

Medfér minskning av odlingsareal och
oldgenheter for lantbruket

Hinder for framkomligheten
minskas genom att anlégga un-
derfarter pa passliga stallen

Med reglering av odlingsmar-
ker och enskilda vagar kan man
minska jordbrukarnas behov av
att fardas mellan akersegmen-
ten

Betjénar utvecklingen av det logistiska systemet och samhéallet genom
bildandet av stomled i omradet sydvast om Stadsfjarden, kopplar Sun-
dom, Solf, Vikby

Stallvis ev begransad vagstandard

Bildar stérningar och barriar for boende
i Naset

Medfér minskning av odlingsareal och
olégenheter for lantbruket

Intrang pa flygekorrerevir

Betjanar utvecklingen av det logistiska systemet och samhéllet genom
bildandet av stomled i omradet sydvast om Stadsfjarden, kopplar Sun-
dom, Solf,

Forutsatter utv av Fladans trafikplats

Stéllvis ev begransad vagstandard

Bildar stérningar och barriar for boende
i Naset

Medfér minskning av odlingsareal och
olégenheter for lantbruket

Intrang pa flygekorrerevir

4.7 Sammanfattning

Ris6-, Vikby- och Fladan-alternativen &r kostnadsméssigt
formanligare &n Hieta- och Suvi-alternativen. Hieta- och
Suvi-alternativen betjanar enligt trafikprognoserna den
befintliga samhallsstrukturen battre an de 6vriga alterna-
tiven. Fladan-alterantivet och sarskllt Vikby-alternativet
bildar stomme for ett trafiknét i omradet sydvast om Soédra
Stadsfjarden, och medger en kraftig utveckling av omra-
det. De olika alternativen medfér olika men, men sam-
manvagt skiljer sig den skadliga inverkan hos de olika al-
ternativen inte mycket fran varandra.

| tabellen invid redovisas en sammanfattning av de olika
alternativens trafikala egenskaper och de véasentligaste
miljéverkningarna. Enligt utredningen &r Vikby- och Fla-
dan-alternativen de mest utvecklingsbara.
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5. Valtatien 8 Helsingby- 5. Utveckling av riksvag 8
Vassor kehittaminen Helsingby-Vassor

Vaasan tiepiiri on laatinut yleissuunnitelman valtatielle 8

vélilld Helsingby-Vassor vuonna 1990. Logistiikkakes- Merkkienselite / Teckenforklaring
kusalue on suunniteltu yleissuunnitelman tielinjalle, minka

Vasa véagdistrikt har uppgjort en utredningsplan for riksvég
8 Helsingby-Vassor ar 1990. Logistikcenteromradet har
i planerats pa utredningsplanens vaglinje, varfor en flyttning

Liito-orava-alue / Flyekorreomrade

vuoksi tielinjan siirtoa logistiikka-alueen kohdalla on tut- Maisemallisesti merkittava rakennetun ymparistin kokonaisuus / av riksvagens strackning vid logistikcentret har studerats.
kittu. Valtatien linjausta siirretaan logistiikkakeskusalueen ﬁﬂﬂs:las?ﬁ?r:ﬁf;;‘gfngﬂﬁ:;de pyggd miljShelhet - Riksvagens strackning flyttas till logistikcentrets syddstra
kaakkoisreunaan. Logistiikkakeskuksen eritasoliittymé& Arvokas rakennus / Vardefull byggnad ) - '- +_ kant. Den planskilda trafikplatsen for logistikcentret pla-

sijoitetaan alueen keskivaiheelle. Uudessa tielinjassa on
otettu huomioon suurten erikoiskuljetusten tilavaatimukset
(korkeus 7 m). Ehdotettu tielinjaus mahdollistaa rautatien
ylityksen ja rautatien varrella kulkevan voimalinjan alitta-
misen.

Tielinjan geometria edellyttdd uuden sillan rakentamista
Laihianjoen nykyisen sillan tilalle, tai mahdollisesti nykyi-
sen sillan kayttoa paikalliselle liikenteelle.

Helsingby-Martois suunnan ympéariston kannalta térkeita
kohteita ovat tiltaltti-havainnot, vanhan asutuksen kohteet
Hognasbackenilla ja liito-oravareviirit Granholmsbacke-
nilla. N&ma havainnot perustuvat logistiikkakeskuksen
luontotutkimuksiin, jotka eivét ole esitettyna kartalla. Lo-

ceras vid omradets mitt. Den nya vagstrackningen beak-
tar de stora specialtransporterna utrymmesbehov (héjd 7
m). Den féreslagna vagstrackningen maojliggor jarnvagso-
verfart och passage under kraftledningen intill jarnvégen.
Valinjens geometri férutsatter byggande av en ny bro 6ver
Toby &, eller eventuellt nyttjande av befintlig bro fér den
lokala trafiken.

Viktiga naturobjekt pa Helsingby-Martois stréackningen ar
gransangarférekomsten, den gamla bebyggelsen vid Hog-
nasbacken och flygekorrereviren pa Granholmsbacken.
Dessa observationer ar delvis baserade pa logistikcent-
rets naturutredningar, vilka inte &r redovisade pa kartan.
Logistikcentrets naturutredningar técker inte helt vags-
trackningens omrade.

gistiikkakeskuksen luontotutkimukset ei kata koko tielin-
jausaluetta.

fEare -t ol

Kuva 48. Logistiikkakeskuksen liittyminen vt 8 Helsingby- Bild 48. Anknytning av logistikcentret till rv 8 Helsingby-
Vassor v 1990 yleissuunnitelman linjaan. Vassor strdckningen i utredningsplanen.
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Tiltaltti-kohteet jddvat monessa kohdassa tielinjoille, mut-
ta laji on liikkuva, joten se ei ole kovin merkitseva asia.
Hognésbackenin vanhan asutuksen kohteet jdavét etaalle
linjoista. Tiek&ytavan linjat leikkaavat Granholmsbackenin
liito-oravareviiria, mutta liito-oravareviirit voivat muuttua
suunnitteluprosessin aikana, koska tien toteuttaminen to-
dennékdisesti kestda aika pitkdan. Radan pohjoispuolella
ei ole ollut tutkimuksia kaytdssa.

Suunnitellun logistiikkakeskuksen kohdalla ei ole ymparis-
t6- yms. arvoja, jotka estéisivat Helsingby-Vassor tielinjan
siirron esitetylla tavalla.

Vaihtoehtona yleissuunnitelman tielinjalle Vikbyssa ja
Helsingbyssé on alustavasti tutkittu suorempaa linjausta,
joka kulkisi Vikbyn teollisuusalueen itdpuolitse ja Tuovilan
Granholmsbackenin kaatopaikan eteldpuolitse. Uusi Vik-
byn eritasoliittymé sijoittuisi nykyisen moottoritien paate-
kohtaan. Rautatien linjaus uuden Vikbyn eritasoliittymé&n
kautta Vikby linjaukselle on mahdollista. Kéynnissa ole-
vassa Tuovilan osayleiskaavatydssé tulisi tarkemmin tut-
kia uuden valtatien linjauksen toteuttamismahdollisuuksia
ja Tuovilan alueen kehittdmisen edellyttdmid yhteystarpei-
ta. Osayleiskaavassa tulisi my®s tutkia Tuovilan liittymista
Helsingby-Vassor tielinjaan. Uudella linjalla syntyy 4:lle 1&-
hella tielinjaa olevalle asuinrakennukselle hairi6ita.

Merkkienselite / Teckenforklaring

Liito-orava-alue / Flyekorreomrade

fuinaisjddnnos / Fornldmning
Arvokas rakennus / Vardefull byggnad 0

Maisemallisesti merkittava rakennetun ymparistén kokonaisuus
Landskapsomfattande betydande byggd miljéhelhet
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Kuva 49. Vt 8 Helsingby-Vassor tielinjausehdotus miké&li
Vikby-vaihtoehtoon liitetdén rautatie. Logistiikkakeskuk-
sen eritasoliittymélle on myds esitetty vaihtoehto, johon
olisi mahdollista liittdd Tuovilan yhteydet. Vikbyn erita-
soliittymén siirto mahdollistaisi Fladanin eritasoliittymén
tdydentdmistd Laihian suuntaisilla rampeilla pienin jér-
Jestelyin.

Bild 49. Férslag till stréckning av rv 8 Helsingby-Vassor
ifall en jérnvag ska kopplas till vagkorridoren. En alter-
nativ trafikplats har dven redovisats, dit det skulle vara
mdjlig att koppla férbindelserna till Toby. En flyttning av
Vikby trafikplats skulle méjliggbra en komplettering av
Fladans trafikplats med ramper mot Laihela med sma
atgérder.

Gransangaromradena laggs pa manga stdllen under
végstrackningen, men arten ar rorlig, sa intranget har inte
avgorande betydelse. Bebyggelseldamningarna pa Gran-
holmsbacken blir pa ett stort avstand fran vagen. Véagkor-
ridorerna korsar flygekorrerevir, men dessa kan férandras
under planeringsprocessen, eftersom foérverkligandet av
végen sannolikt drar ut pa tiden.

Vid platsen for det planerade logistikcentret finns inga mil-
jévéarden eller andra liknande varden som skulle hindra
flyttningen av vaglinjen Helsingby-Vassor pa sadant satt
som forevisats.

Som ett alternativ till utredningsplanens vagstrackning i
Vikby har prelimin&rt studerats en rakare vagstréckning,
som skulle dras 6ster om Vikby industriomrade och séder
om Granholmsbackens avstjalpningsplats i Toby. Den nya
Vikby trafikplats skulle ligga vid slutet av befintlig motor-
vag. Jarnvagsdragning vid den nya Vikby trafikplatsen fill
Vikbystréckningen ar méjlig. | det pagaende arbetet med
Toby delgeneralplan borde mgjligheterna att forverkliga
den nya strackningen av riksvdgen och de foérbindelsebe-
hov som utvecklingen av Toby omradet férutsatter. | del-
generalplanen borde ocksa studeras hur Toby skall kopp-
las till Helsingby-Vassor vagstrackningen. Langs den nya
végstrackningen finns 4 bostadsfastigheter som asamkas
olagenheter.

Vaasan satamatien pdasuuntaselvitys |
Lokaliseringsutredning fér Vasa hamnvag
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6. Rautatie satamaan

Mahdollisuuksia rakentaa rautatie Vaasan satamaan Vas-
kiluotoon satama tiek&ytévien yhteydessé on tutkittu alus-
tavasti periaatetasolla. Rautatien tutkiminen tassa yhtey-
dessa on tullut ajankohtaiseksi useasta syysta:

 Logistiikkakeskuksen on suunniteltu palvelevan myés
rautatiekuljetuksia ja raide on tarkoitus rakentaa logistiik-
kakeskuksen alueelle. Nykyinen Vaasan keskustan lapi
Vaskiluotoon kulkeva raide on standardiltaan huono eika
sovellu nykyista juuri vilkkkaampaan liikenteeseen. Radal-
la on lukuisia tasoristeyksid, se on paikoin huonosti eris-
tetty kaupunkirakenteesta, radan kantavuus on riittdméaton
ja séhkdistyksen ja erityisesti eritasoristeysten toteuttami-
nen kaupunkiympéristéssa vaikeaa.

* Vaasan kaupunki on alustavasti selvittédnyt raideliiken-
teen verkon laajentamista kaupunkiseudun joukkoliiken-
teen rungoksi. Néiden kaavailujen erdénéd vaihtoehtona
on esitetty Eteldisen Kaupunginselan kiertavaa rataa.

* Pohjanmaan litossa on heréatelty ajatus Rantaradasta
Pannaisistd Vaasan ja Porin kautta Turkuun, joka palve-
lisi rannikon matkustajaliikennettd, mutta myés tavarakul-
jetuksia, joita uhkaa siirtyd maanteille yhd suuremmissa
maarin mm. Tampereen eteldpuolella odotettavan raide-
kapasiteettipulan vuoksi.

Hieta-vaihtoehdot edellyttisivat radan rakentamista Ruu-
tikellarintien varteen, jossa rata sijaitsisi kaupunkiraken-
teessajossa on ahdasta ja paljon ristedmistarpeita. Radan
rakentaminen Kaupunginselén yli huonoissa pohjaolosuh-
teissa tulisi erittain kalliiksi, koska rautatien tasaisuusvaa-
timukset ovat huomattavasta maantien tasaisuusvaati-
muksia tiukemmat. Kaupunginselén ylitys jouduttaisiin
rakentamaan paalulaatalle.

Suvi-vaihtoehdoissa Pitkdmaen kohdalla rata on suhteel-
lisen 1ahelld. Moottoritien ja Yhdystien ristedminen erita-
sossa olisi vaikea jarjestad, ja edellyttisi varsin mittavia
teiden ja liittymien uudelleenjarjestelyja. My6s Suvi-vaih-
toehdoissa ratapenkereen rakentaminen Kaupunginselal-
le tulee erittdin kalliiksi.

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Narings-, trafik- och miljécentralen

Ris6-vaihtoehdoissa rata on niin etaalld Rison eritasoliit-
tymasta, ettei radan rakentaminen ole k&ytdnnéssa mah-
dollista.

Rautatien rakentaminen linjauksen suhteen on mahdollis-
ta samaan kaytavaan Vikbyn vaihtoehdon kanssa mutta
silla edellytyksella, ettd suunniteltua Helsingby-Vassor lin-
jaa siirretd&n nykyisen Vikbyn teollisuusalueen itdpuolelle
noin kilometrilla.

Tien ja radan keskilinjojen etdisyys on pienimmilldan 30
m, jolloin yhdistetyn tie-rata-kdytévan kokonaisleveys on
noin 50 m. N&setin kohdalla vaihtoehdossa Néset-1 edel-
lytetdédn Kotisarantien kohdalla erikoisjérjestelyjad seka
kéytdvan leveysvaatimusten ettd ristedmisjarjestelyiden
vuoksi. Rautatien rakentaminen Néset-3 k&ytadvaan aihe-
uttaa kdytédnndssa vaikeasti ylitettdvan esteen rantaan.
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6. Jarnvag till hamnen

Méjligheterna att anldgg jarnvéag till Vasa hamn i Vasklot i
anslutning till vastréckningarna har studerats éversiktligt.
Studien av jérnvagen har aktualiserats av flera orsaker:

* Logistikcentret har planerats att &ven betjdna jarnvég-
stransporter, och anlaggning av jarnvagsspar till logistik-
centret har planerats. Den befintliga jarnvagsfoérbindelsen
till Vasklot genom Vasa centrum har en lag standard och
lampar sig inte foér en markbart livligare trafik an i dag. Pa
banavsnittet finns manga plankorsningar, den ar bristfal-
ligt avgrénsad fran stadsstrukturen, banans barférmaga
ar ofillracklig och elektrifiering, och sarskilt anlaggning av
planskilda korsningar, i stadsmiljén &r komplicerad.
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Kuva 50. Radan tasoristeykset kaupunkialueella.
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Bild 50. Jarnvégens plankorsningar inom stadsomradet.

* Vasa stad har preliminart studerat en utvidgning av jarn-
vagsnatet till en stomme for kollektivtrafiknatet i stadsre-
gionen. Som ett alternativ har spekulerats om en ringjarn-
vag runt Stadsfjarden.

+ Inom Osterbottens férbund har tanken véckts om en
Strandbana fran Bennés via Vasa och Bjérneborg till Abo,
som skulle betjdna kustomradets personresor, men ocksa
godstransporter, som tenderar flyttas till landsvagsnatet i
en allt stérre utstrackning bland annat med anledning av
den foérvantade sparkapacitetsbristen séder om Tammer-
fors.

Hieta-strackningarna skulle forutsétta placering av jarn-
vagen langs Krutkallarvégen, som ligger i stadsstrukturen
dar det ar trangt och finns manga korsningsbehov. An-
laggning av jarnvag éver Stadsfjarden med daliga grund-
forhallanden &r synnerligen dyrt, eftersom jdmnhetskraven
pa jarnvagsspar ar avsevart rigorésare an for landsvag.
Stadsfjardens korsning maste anlaggas pa paldack.

| Suvialternativen ligger jarnvagen relativt nara vid Lang-
backen. Korsande av motorvagen och Férbindelsevagen
planskilt ar svart att forverkliga, och skulle férutsatta om-
fattande omregleringar av vagar och trafikplatser. Ocksa i
Suvi-alternativet skulle en jarnvdgsdragning over Stads-
fijarden vara synnerligen dyr.

| Ris6-alternativen &r jarnvagen sa langt fran Riso trafik-
plats att anlaggning av jarnvag inte &r mgjligt i praktiken.

| Vikby-alternativet ar placering av jarnvéag i vagkorridoren
mojligt under forutsattning att den planerade Helsingby-
Vassor-vagstrackningen flyttas ca 1 km &ster om Vikby
industriomrade (se punkt 5).

Avstandet mellan vag- och jarnvagsmitt &r som minst 30
m, vilket medfér en gemensam korridor vars bredd ar ca
50 m. Vid Naset i Naset-1 strackningen krévs specialar-
rangemang med anledning av korridorens bredd och kors-
ningsregleringar. Anlaggning av jérnvag i anslutning till
Néaset-3 medfdr en svarforcerad barridr vid stranden.




7. Suunnittelutydn aikainen palaute

Vaasan satamatien suunnittelusta tiedotettiin laajasti ke-
sdkuussa 2010. Suunnittelutyd oli silloin edennyt niin pit-
kalle, ettd suunnittelijoiden ja hankeryhmén suosittelemat
vaihtoehdot jatkotydlle olivat selvat. Selvitystyd suositteli,
ettd suunnittelua jatkettaisiin vaihtoehtojen Vikby-1 ja Vik-
by-5 ja N&set-1 ja Naset-3 pohjalta ensisijaisesti kaavoi-
tuksen osalta.

Asetelmasta seurasi, ettd keskustelussa ja palautteissa
keskityttiin hyvin voimakkaasti k&sittelemaan naita linjoja.
Kirjallisia palautteita toimitettiin suunnittelijoille kaikkiaan
37 kpl, allekirjoittajia oli yhteenséd 110 henkil6d. Taman
lisdksi hankeryhmén jasenet ja suunnittelijat ovat kdyneet
runsaasti keskusteluja sidosryhmien ja asianosaisten
kanssa selvitykseen liittyvista asioista.

Suuri osa palautteen antajista pitda hanketta turhana, ja
he epéilevét logistiikkakeskuksen tarvetta ja Vaasan sata-
man tulevaisuutta. Useat ovat myds ilmaisseet késitykse-
naan, etta tie tulisi sijoittaa Vaasan keskustan tuntumaan,
missa jo nyt on liilkenteen hairi6ita.

Néaset-1 linjausta on pidetty huonona, koska se kulkee
asutuksen keskeltd. Liséksi palautteen antajat ovat esitta-
neet, ettd Sundomin osayleiskaava ja Vaasan yleiskaava-
ehdotus ei anna merkitysta tievaruksesta sellaista kuvaa,
ettd kyseessé olisi vilkas raskaan liikenteen véayla. N&-
set-3 linjausta on vastustettu koska se palautteen antajien
mielestd rajaa N&setin alueen yhteiskdytdssé olevasta,
historiallista merkitystd omaavasta ranta-alueesta.

Alueen viljelijat ovat voimakkaasti vastustaneet tiechanket-
ta jarjesténsa kautta ja yksittain. Viljelijat pelkdavat me-
nettdvansa toimeentulomahdollisuutensa sekd menetetyn
viljelyalan ettéd vaikeasti tydstettdvien viljelykuvioiden ja
huonojen kulkuyhteyksin takia. He huomauttavat myds
kuivatusjarjestelmien uudelleenrakentamistarpeesta, ja
siitd seuraavista korkeista kustannuksista.

Myds Vikby-Toélbyn asukkaat vastustavat tietéd katsoen ai-
heuttavan meluhairiéita ja alueen pirstoutumista.

Rautatien tarpeellisuutta on useassa palautteessa ky-
seenalaistettu. Toisaalta palautteissa viitataan siihen etta
olemassa olevaa raidetta tulisi kdyttaa ja toisaalta esite-
téan, ettd nykyisen rautatien kayttd on vahaista.

Sundom Hembygdsférening rf on toimittanut palautteen,
johon on liitetty 58 henkilon allekirjoittama mielipide. Sun-
dom Hembygdsférening vastustaa tien rakentamista asu-
tuksen kohdalle. Palautteissa on mm. edellytetty laajem-
paa logistisen jérjestelmén selvityst&, jossa tarkasteltaisiin
mm. nykyisen rautatieyhteyden kehittdmista ja pipeline-
tyyppisen kuljetusjarjestelmén toteuttamismahdollisuuk-
sia sekd selvitystd ympéristé- ja ilmastokuormituksista.
Edelleen on esitetty satamayhteyden sijoittamista tunne-
liin Vaasan keskustan kohdalla.

Tutkittua uutta Helsingby-Vassor linjaa Vikbyssa on vas-
tustettu koska se sivuaa asutusta. Risd-1 ja 2 linjaukset
haittaavat Yrkesakademin i Osterbottenin maanviljelyyn
liittyvid koulutusedellytyksia.

Vaasan kantakaupungin asukasyhdistyksen hallituksen
jésenet ovat tdhdenténeet keskustan liikkennekuormituk-
sen vahentédmisen tarkeytta.

Palautteen perusteella on suunnittelun lahtékohtia tarken-
nettu. Viljelyalueiden hallintaa ja peltokuvioita on selvitel-
ty. Palautteesta johtuen on Vikbyn vaihtoehdoista ehdo-
tettu jatkosuunnitteluun alkuperéisten Vikby-1 ja Vikby-3
yhdistelmda joka haittaa maanviljelyd vdhemman kuin
alkuperainen Vikby-1. Tarkasteluun on my6s Vaasan kau-
pungin esityksesta liitetty uusi linja Ris6-3 Riststd Kau-
punginselén poikki Vaskiluotoon.

7. Respons under planeringstiden

Om planeringen av Vasa hamnvég informerades mycket i
juni 2010. Planeringsarbetet hade vid tidpunkten framskri-
digt sa langt, att planerarnas och projektgruppens forslag
for fortsatt planering var klara. Utredningen rekommende-
rade att forsatt planering skulle ske pa basen av alternati-
ven Vikby-1 och Vikby-5 samt N&set-1 och Naset-3 i férsta
hand vid planlaggningen.

Av situationen féljde, att diskussionen och responsen i
hog grad koncentrerades pa behandling av dessa strack-
ningar. Skriftliga meningsyttringar inldamnades 37 st, med
ca 110 undertecknare. Utdver detta deltog projektgrup-
pens medlemmar och planerarna i flera diskussioner med
intressegrupper och sakdgare om utredningen.

En stor del av personerna bakom responsen ansag, att
projektet ar ondédigt, och de ifragasatte behovet av ett lo-
gistikcenter och Vasa hamns framtid. Flera har aven ut-
tryckt en uppfattning att vagen borde dras i anslutning till
Vasa centrum dar storningar fran trafiken redan finns.

Naset-1 strackningen har ansetts vara dalig da den gar
genom bebyggelsen. Dessutom har det framforts, att re-
servaten i Sundom delgeneralplan och Vasa generalplan
inte ger en bild av att det &r fraga om en vag med tung tra-
fik. Naset-3 strackningen har motarbetats med anledning
av att den enligt motstandarna avgransar den i allmant
bruk varande historiskt betydande stranden fran Naset
omradet.

Odlarna i omradet har kraftigt motsatt sig végprojektet
bade enskilt och genom sin organisation. Odlarna ar rad-
da for att férlora sina utkomstmajligheter bade pa grund av
arealférluster och svarbrukade omraden och komplicera-
de forbindelser. De papekar ocksa behoven av omregle-
ring av draneringssystem och med detta behéaftade hoga
kostnader.

Aven invanarna i Vikby-Télby motsatter sig vagen med
hansyn till bullerstérningar och splittring av omradet.

Behovet av jarnvag ifragasétts i flera meningsyttringar.
Dels relateras till befintlig jarnvég och dels till den begran-
sade anvéndningen av denna.

Sundom Hembygdsférening rf har inlamnat en asiktsyt-
tring undertecknat av 58 personer. Sundom Hembygdsf6-
rening motsatter sig anldggning av vagen genom bebyg-
gelsen. | responsen har bland annat patalats behovet av
en bredare utredning av det logistiska systemet med stu-
dier av ett pipe-line-system fér transporter samt en utred-
ning av milj6- och klimatbelastning. Dessutom har tunnel-
férlaggning av férbindelsen vid Vasa centrum foreslagits.

Den studerade nya riksvagsstrackningen i Vikby har stoétt
pa motstand eftersom den tangerar bosattning. Ris6-1
och 2 strackningarna medfér olagenheter for férutsattnin-
garna fér lantbruksutbildning vid Osterbottens Yrkesaka-
demi.

Styrelsemedlemmar fér invanarféreningen i Vasa centrum
har poadngterat behovet att minska trafikbelastningen i
centrum.

Med anledning av responsen har planeringens forutsatt-
ningar férdjupats. Odlingsférhallanden visavi odlare och
odlingsfigurer har utretts. Med anledning av responsen
har for Vikby alternativens del féreslagits en kombination
av de ursprungliga Vikby-1 och Vikby-3 alternativen som
stor lantbruket mindre an Vikby-1. Till utredningen har
aven pa Vasa stads initiativ fogats en ny strackning mellan
Ris6 och Vasklot 6ver Stadsfjdrden kallad Ris6-3.

Vaasan satamatien paasuuntaselvitys |
Lokaliseringsutredning for Vasa hamnvag
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8. Paatelmat ja suositukset

Selvityksen tarkeimméat padatelmat ovat:

* selvityksessé ei ole 18ytynyt tielinjoja, jotka vaikutuksil-
taan olisivat nykyisten kaavojen mukaisia linjoja edulli-
sempia tai vdhemman haitallisia

* selvitys osoittaa etta vield on mahdollista 16ytaa tielinjoja,
joiden toteuttaminen ei edellytéd olemassa olevien asuinra-
kennusten purkamista

* selvitys myds osoittaa, ettad Eteldisen Kaupunginlahden
eteld- ja lounaispuolelle olevat tielinjat tuovat yhdyskunta-
rakeelle lisdarvoa alueen paavaylédn muodossa, jonka va-
raan voidaan yhdyskuntarakennetta kehittdd. Muut vaih-
toehdot palvelevat pdaosin nykyistd maankayttoa.

* liséksi selvitys osoittaa, ettd logistisen jarjestelman tay-
dentdminen Vaasan sataman yhteydelld ei ole mahdollista
siten, ettd samalla ratkaistaisiin Vaasan keskustan |api-
ajosta johtuvat likenneongelmat

* linjausvaihtoehtojen kustannusarvioiden erot ovat mer-
kittavat

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Narings-, trafik- och miljécentralen

Selvitys suosittaa etta:

* suunnittelua jatketaan Vikbyn (ja Naset-1) vaihtoehdon
pohjalta kuitenkin niin ettd sen rinnalla tarkastellaan my&s
tarvittaessa Fladan (ja Naset-3) vaihtoehtoa. Perusteluna
on, ettd Vikby-vaihtoehto tutkituista vaihtoehdoista parhai-
ten tayttda yleiselle maantielle, kaupunkiseudun kehitta-
misen liikenneverkolle ja logistiselle jarjestelmélle asete-
tut tavoitteet. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa erityista
huomiota olemassa olevan asutuksen hairididen estédmi-
seen ja maanviljelyn olosuhteiden jarjestdmiseen niin, etta
haitat muodostuvat mahdollisimman pieniksi

* Vikby (ja Naset-1) parhaana vaihtoehtona ja Fladan (ja
Naset-3) merkitdan varauksena laadittaviin yleis- ja ase-
makaavoihin Vaasassa ja Mustasaaressa ja otetaan huo-
mioon rakennuslupia kasiteltdessa.

* Logistiikkakeskusalueen kaavat laaditaan tdmén selvi-
tyksen ja kéynnissa olevan Tuovilan alueen maankayttn
suunnittelun edellyttdmien tie- ja liittymajarjestelyiden mu-
kaisesti

* selvitetddn uuden satamaraiteen tarpeellisuus ja toteut-
tamisen todenn&kdisyys pitkalla tahtaykselld, ja tehdéaén
mahdolliset Helsingby-Vassor tielinjan muutokset Vikbys-
sa sen perusteella.

8. Konklusioner och rekommendationer

De viktigaste konklusionerna i utredningen ar

» utredningen har inte funnit vagstrackningar, som skulle
vara férmanligare eller medféra mindre olagenheter &n de
som markerats i befintlig planlaggning

» enligt utredningen &ar det fortfarande mgjligt att hitta vags-
trackningar som kan forverkligas utan rivning av befintliga
bostadshus

* enligt utredningen kan véagstrackningarna som ligger i
stdra delen av Sodra Stadsfjardens omgivningar tillféra
mervérde i form av en huvudled som stomme fér samhall-
sutvecklingen. Ovriga strackningar betjénar i férsta hand
befintlig samhallsstruktur.

» dessutom visar utredningen, att en komplettering av det
logistiska systemet med en férbindelse till Vasa hamn inte
kan forverkligas sa, att trafikproblemen som asamkas av
genomfartstrafiken i centrum av Vasa samtidigt 16ses

* kostnadsskillnaderna mellan olika alternativ &r betydan-
de

Utredningen rekommenderar

- att planeringen fortsattes pa basen av alternativet Vikby
(och Naset-1) dock sa, att &ven Fladan (Naset-3) strack-
ningarna vid behov studeras. Motiveringen for detta ar att
Vikby-alternativet av de studerade alternativen ar det, som
bast motsvarar de krav som stélls pa en allmén landsvég,
det trafiknat som ska bidra till utvecklingen av stadsregio-
nen och logistiksystemet. | den fortsatta planeringen bér
sarskild uppmarksamhet riktas pa férhindrande av stor-
ningar fér befintligt boende och anordnande av odlarnas
forhallanden sa, att oldgenheterna blir méjligast sma

* Vikby (och Naset-1) som det basta alternativet och Fla-
dan (och Naset-3) strackningarna reserveras i general-
och detaljplaner som planlaggs i Vasa och i Korsholm, och
&ven beaktas vid behandling av bygglov

- att detaljplanen for logistikcenteromradet uppgérs enligt
denna utredning och de vag- och korsningsregleringar
som markanvandningen av Toby omradet férutsatter

+ att behovet av och sannolikheten fér anldggandet av
jarnvagsforbindelse till hamnen utreds, och att eventuella
korrigeringar av Helsingby-Vassor vagstrackningen i Vik-
by gors pa basen av detta.
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