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Forord

Detta beddmningsprogram fér miljokonsekvenser
(MKB-program) ar en del av Vasa hamnvags bedoém-
ningsforfarande av miljokonsekvenserna (MKB-forfa-
rande). Malsattningen med miljbkonsekvensernas be-
domningsférfarande ar att undersdka konsekvenserna
for invanarna och miljon for de olika strackningsalter-
nativen. Dessutom utreds mdjligheterna att lindra och
forhindra skadliga konsekvenser. MKB-forfarandet
som tillampas grundar sig pa lagen som utfardats om
miljokonsekvensernas bedémningsférfarande. Enligt
MKB-lagen utarbetas i det i bedémningsforfarandet
forst ett program for bedémning av miljokonsekven-
serna. Detta program &r en plan for hur olika alternativ
ska undersokas, vilka konsekvenser som bedoms och
med vilken precision bedémningen gors. | bedom-
ningsprogrammet beskrivs dessutom hur deltagandet
och informationen organiseras.

Efter beddmningsprogrammet gors sjalva konsek-
vensbeddmningen och dess resultat sammanfattas i
miljokonsekvensernas beddémningsbeskrivning. Un-
der tiden som MKB-férfarandet pagér utarbetas en
prelimindr utredningsplan for Vasa hamnvag. Sena-
re utarbetas en utredningsplan i enlighet med lands-
vagslagen.

Som projektansvarig fungerar Ansvarsomradet for
trafik och infrastruktur inom Narings-, trafik- och mil-
jocentralen i Sédra Osterbotten (NTM-central). Som
kontaktmyndighet for MKB-férfarandet fungerar Sédra
Osterbottens NTM-centrals Ansvarsomrade for miljé
och naturresurser. Ramboll Finland Oy har fungerat
som konsult for utarbetandet av miljokonsekvenser-
nas bedémningsprogram.

Till projektledningsgruppen for utarbetandet av be-
démningsprogrammet har foljande personer tillhort:

+ Ari Perttu, NTM-centralen i Sédra Osterbotten, Tra-
fik och infrastruktur

+ Eeva Kopposela, NTM-centralen i Sédra Osterbot-
ten, Trafik och infrastruktur

+ Niina Pirttiniemi, NTM-centralen i Sédra Osterbot-
ten, Milj6é och naturresurser

+ Harri Nieminen, Vasa stad (borta 10—12/2014)

+ Paivi Korkealaakso, Vasa stad (medlem av projekt-

ledningsgruppen 10—12/2014)

* Pertti Hallila, Vasa stad

» Mikael Alaviitala, Korsholms kommun
* Hans Hjerpe, Korsholms kommun

« Tero Voldi, Osterbottens férbund

« Ann Holm, Osterbottens férbund

» Jukka Peura, Trafikverket

» Stefan Tholix, Svenska Osterbottens Producentfér-
bund

+ Klas Hytdénen, Ramboll Finland Oy

« Jari Mannila, Ramboll Finland Oy

* Sari Kirvesniemi, Ramboll Finland Oy

* Reetta Suni, Ramboll Finland Oy

Som projektchef inom Ramboll Finland Oy har fun-
gerat Klas Hytonen, som MKB-ansvarsperson Ja-
ri Mannila, projektkoordinator Reetta Suni och som
vagplaneringens huvudplanerare Sari Kirvesniemi.
Hartill har féljande personer frdn Ramboll deltagit i
utarbetande av programmet: Elina Kalliala (landskap
och kulturarv), Kaisa Mustajarvi och Tiina Virta (na-
turkonsekvenser), Martti Sorkamo (jordman, topogra-
fi), Kimmo Hell (vattendrag, dversvammningsskydd),
Anne Vehmas (sociala konsekvenser och deltagan-
de), Jukka Rasanen (trafik), Jukka Ristikartano (tra-
fik, projektbeddmning), Jari Hosiokangas (buller och
utslapp), Marko Maenpaa (transporter och hamnlo-
gistik) samt Aija Nuoramo (ombrytning av rapporten
och askadliggérande). Som underkonsulter har funge-
rat Tore Granskog (fastighetskonsekvenser) och Antti
Merildinen (konsekvenser for samhallsstrukturen och
markanvandningen) fran Landpro Oy.



1. Projektbeskrivning

1.1. Projektets lage

Det aktuella projektet ligger vid och i narheten av S6d-
ra Stadsfjarden i Vasa stad och Korsholms kommun.
Malsattningen med Vasa hamnvagsprojektet ar att fin-
na en férbindelse till Vasa hamn som fungerar battre
en den nuvarande och i och med detta utveckla Va-
sa regionens logistiksystem. Avsikten ar att skapa en
vagforbindelse som effektivt forenar Vasklots hamn
med logistikcentret och riksvagarna 3 och 8 som ar en
del av det riksomfattande huvudvagnatet. Vasa hamn-
vagsprojektet omfattar &ven en sammankoppling av
logistikcentret och Lillkyrovagen (landsvag 717) som
en del av forbindelsen Helsingby—Vassor av riksvag 8.

Vasa hamnvags strackningsalternativ har utretts
omfattande i lokaliseringsutredning (2010) och till den
fortsatta planeringen har tre vagkorridorsalternativ
valts. Pa bild 1 och 2 har projektomradet och de moj-
liga vagkorridorerna enligt lokaliseringsutredningen
redovisats.

Bild 1.

Projektomradet
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Bild 2.  Mdjliga vagkorridorer enligt lokaliseringsutredningen




1.2. Projektets bakgrund och
anknytningen till tidigare planer

Utvecklandet av Vasa hamnvagsférbindelsen har varit
ett aktuellt och viktigt projekt redan lange. Bakgrun-
den till planerandet av vagen ar de storningsfaktorer
som férekommit i Vasa centrum av den genomgaende
lastbilstrafiken samt de problem som uppkommer for
dessa stora transporter till foljd av det tranga gatunat-
verket och broarnas begransade barférmaga.

Vasa stad och Korsholm kommun forverkligar pa
Ostra sidan av flygfaltet ett stort logistikcenter dar
landsvags-, spar-, luft- och sjotransporterna fore-
nas. Den forsta utbyggnadsfasen for logistikcentret ar
igang. Centret anlaggs i triangeln som bildas av flyg-
faltet, jarnvagen och den kommande strackningen av
riksvag 8 dar tyngdpunkten for regionens transporter
finns.

Logistikcentrets verksamhetsidé ar att som en del
av det logistiska systemet betjana vastra och mellers-
ta Finland och avsikten ar att centret ska fungera i
samarbete med Nordic Logistic Center i som finns i
Umea i Sverige. Vasa hamn pa Vasklot ar en viktig del
i denna logistikkedja och en fungerande vagférbindel-
se till hamnen ar en férutsattning for utvecklandet av
de logistiska verksamheterna. Pa Vasklot pagar dess-
utom utvecklingsprojekt som berér hamnverksamhe-
terna och industri- och energiproduktionen.

| MKB-forfarandet bedéms aven byggandet av
en ny vag fran riksvag 8 anda fram till Lillkyrovagen
(717). Utvecklandet av denna férbindelse anknyter till
generalplanen Helsingby-Vassor -strackan som utar-
betades av Vasa vagdistrikt 1990.

Hamnvagsforbindelsen som gar runt Sédra Stads-
fijarden i Vasa och Korsholm, har i landskapsplanen
markerats som férbindelsebehov. Vagférbindelsen
har ingatt aven i Vasa regionens trafiksystemplan
som fardigstalldes 2001 samt i Vasa och Korsholms
vag- och gatunatverksplan fran 2007. Fér Vasa hamn-
vag har en lokaliseringsutredning utarbetats ar 2010.
Denna var en foérutredning som inte har laga kraft och
denna utredning fungerar som underlag bade for den
fortsatta planeringen och planlaggningen. Standard-
mal foér Vasa hamnvag har ar en hastighetsniva pa
80 km/h, trygga anslutningar och mojlighet for stora
specialtransporter.

| samband med lokaliseringsutredningen under-
soktes preliminart mojligheten att bygga en jarnvag till
Vasa hamn i Vasklot. Det befanns mdjligt att bygga
jarnvagen i samma terrangkorridor som Vikby -alter-

nativet. | detta MKB-forfarande beaktas jarnvagen sa,
att dess samkonsekvenser med vagprojektet kommer
att bedémas.

Projektet som beddéms anknyter aven till plane-
ringen av Martois—Kuni-férbindelsen, foér vilken
Sddra Osterbottens NTM-central utarbetar en loka-
liseringsplan for tillfallet. Martois—Kuni-forbindelsen
har omfattats av Helsingby—Vassor generalplanen
som utarbetades 1990. | detta projekt beaktas Mar-
tois—Kuni-strackan for bedémningen av samverkan,
speciellt vad betraffar konsekvenserna for trafik- och
samhallsstrukturen.

1.3. Projektets malsattning

Projektets primara trafikmassiga mal ar att trygga
Vasklot hamns logistiska stallning och erbjuda en fun-
gerande koppling till det riksomfattande huvudvagna-
tet. Malet ar ocksa att flytta den tunga trafiken till Vas-
klot fran gatorna i Vasa centrum samt skapandet av
en forbildelse till Vasa hamn pa regionniva via vilken
man kan transportera aven specialtransporter. Arbe-
tets centrala malsattning ar att finna en I6sning som
har ett brett samhalleligt och miljomassigt godkan-
nande. Detta forutsatter att projektets konsekvenser
utreds s& sanningsenligt som mgjligt och att de olika
alternativen utreds grundligt.

For uppgdérande av utredningsplan for Vasa hamn-
vag har mal, som placerats i tre grupper, stallts pa
forbindelsen:

+ Trafikmassiga mal
+ Samhallsstrukturella mal
+ Miljdmassiga mal

Dessutom har projektets mal prioriterats i primara-
och sekundara mal. Uppstallningen av malen har
behandlats i projektets ledningsgrupp med syftet att
beakta intressenternas synpunkter moéjligast val. Mal-
sattningarna presenteras i féljande tabeller.

| planeringsarbetet faststalls strackningsalternati-
vens lésningar med vilka malen uppnas samt atgarder
for hindrandet och lindrandet av negativa konsekven-
ser. | miljokonsekvensbedémningen och planeringen
granskas aven hur de olika méalsattningarna uppnas i
de olika alternativen.



(
MALGRUPP

MALSATTNING PRIORITERING
Trafik Forbattring av gods- och persontrafikens smidighet, funktionssakerhet samt Primar
resetidernas férutsagbarhet.
Forbattring sakerheten och smidigheten av den lokala fordons- samt gang- Primar
och cykeltrafiken.
Sékerstallandet av fungerande gang- och cykelférbindelser samt kollektivtra- Sekundar
fikférbindelser.
Sambhallsstruktur Stodandet av uppsatta regionala mal samt de samhallstrukturella- och mar- Primar
kanvandningsmalen i Vasa stad och Korsholm kommun.
Stddandet av omradets industriella verksamhetsforutsattningar genom att Primar
beakta de specialbehov som transporterna kraver.
Skapandet av nya utvecklingsmajligheter och foérbattrandet av de nuvarande Sekundar
verksamhetsforutsattningarna for regionens naringsliv.
Miljo Bevarandet av goda levnadsférhallanden féor manniskorna som bor inom pro- Primar
jektets konsekvensomrade.
Tryggandet av livsmiljons trivsel, halsosamhet, sakerhete och funktion genom  Primar
att beakta varden och sardrag hos omradets natur, landskap och kulturmiljo
samt skyddsomraden.
Minimering av vagens miljdolagenheter (buller, utslapp och barriareffekter) Primar
samt olagenheter for brukarna.
Undvikande av negativa férandringar som vaglésningen orsakar stads- och Sekundar
landskapsbilden och bevarandet av viktiga landskapsvarden samt anpassning
av vagen till det kringliggande samhallet och landskapet.
Bevarande av lokala rekreationsleder- och omraden Sekundar

1.4. Planeringsfaser

Enligt landsvagslagen 18§ bor en utredningsplan all-
tid utarbetas i projekt dar ett bedémningsfoérfarande i
enlighet med 2 kapitlet i lagen som utfardats om mil-
jokonsekvenserna bedémningsforfarande (468/1994)
utfors. Enligt 16 § i landsvagslagen ar det tillatet att pa
fastigheter utféra undersokningsarbeten da vaghall-
ningsmyndigheten har beslutat att pabérja en utred-
nings- eller vagplan. | enlighet med det som namnts
ovan pabdrjas planeringsarbetet for utredningspla-
nen, vars forsta fas ar att skapa sadana bedémningar
och utredningar som bidrar till Vasa stads och Kors-
holms kommuns generalplanldggning samt en nog-
grann utredningsplan for utredningsplanen for omra-
desreserveringsplanen. Planeringen framskrider sa
att den prelimindra utredningsplanen kan komplette-
ras till en slutgiltig utredningsplan, som uppfyller kra-
ven bade for férvaltningsbehandlingen och de teknis-
ka egenskaperna.

For Vasa hamnvag forséker man finna sadana 16s-
ningar som férutom de trafikmassiga utgangspunk-
terna aven tjanar samhallsstrukturen, markanvand-
ningen och miljon. Detta innebar att det ar oundvikligt

med en fast vaxelverkan mellan planlaggning och tra-
fik- och vagplanering.

Efter kontaktmyndighetens utldtande om MKB-be-
skrivningen gors beslut om val av alternativ och pa
basen av detta alternativ utarbetas en utredningsplan.
Noggrannheten i utredningsplanen férutsatts vara pa
en sadan, att strackningen kan reserveras i general-
planer.

Malsattningen ar att genom MKB-férfarandet finna
en mojligast bra helhetslésning for Vasa hamnvag. Be-
démningsprogrammet utarbetas enligt Trafikverkets
anvisning "Ymparistdvaikutusten arviointi tiehankkei-
den suunnittelussa”, i vilken miljokonsekvensernas
bedémningsférfarande i enlighet med MKB-lagen be-
skrivs.



1.5. Projektets koppling till
planlaggning och planering av
trafiksystemet

1.5.1. Nationella mal
De nationella markanvandningsmalen ar en del av
planeringssystemet for omradesanvandningen i en-
lighet med markanvandnings- och bygglagen. Malens
uppgift ar att sakerstalla att faktorer som nationellt
ar viktiga beaktas i landskapens och kommunernas
planlaggning samt i statliga myndigheters verksam-
het. Statsradets beslut om revidering av de nationella
omradesanvandningsmalen tradde i kraft i mars 2009.

Av de nationella omradesplaneringsmalen beak-
tas i planeringen av objekt sarskilt de mal. som berér
en fungerande regional struktur och en enhetlig sam-
hallsstruktur, livsmiljons kvalitet, kultur- och naturarv
samt mal hér samman med fungerande forbindelse-
natverk. Omradesanvandningsmalen betraktas som
en helhet och sammanjamkas med omradesanvand-
ningslésningarna och -planerna.

De viktigaste nationella omradesanvandningsma-
len ur detta projekts synvinkel ar féljande:

* Omradesanvandningen stdéder en balanserad ut-
veckling av den regionala strukturen och néarings-
livets konkurrenskraft samt starkandet av den in-
ternationella stallningen genom att moéjligast val
utnyttja befintliga strukturer samt genom att framja
forbattringen av livsmiljéns kvalitet och genom ett
hallbart nyttiande av naturresurser. Befintliga sam-
héllsstrukturer utnyttjas och stadsregioner och ta-
torter fortatas.

* Omradesanvandningen  framjar
verksamhetsforutsattningar genom att anvisa
naringsverksamheter tillrackligt med lokaliserings-
mdjligheter genom att utnyttja den befintliga sam-
héllsstrukturen. Trafiksdkerheten samt férutsattnin-
garna for kollektivtrafik, gang och cykling forbattras.

naringslivets

* Omradesanvandningen framjar bevarandet av
den nationella kulturmiljén och byggtraditionerna
samt naturens regionala egenart. Med omradesan-
vandningen framjas bevarandet av polymorfiskt
vardefulla och kansliga omraden for den levande
och abiotiska naturen. Ekologiska forbindelser
mellan olika vardefulla naturomraden beframjas.

| omradesanvandningen framjas uppnaendet av

vattendragens goda tillstdnd och uppratthallandet
av detta.

+ Trafiksystemen planeras och utvecklas som helhe-
ter som omfattar olika trafikformer och som tjanar
bade invanare och naringslivets verksamhetsforut-
sattningar. Trafiksystemet och omradesanvandnin-
gen samordnas sa att behovet av personbilstrafik
minskar och anvandningsfoérutsattningarna for
trafikformer med liten miljébelastning férbattras.
Forbattrandet av trafiksakerheten beaktas speciellt
mycket.

1.5.2. Regionala mal

| Osterbottens landsskapséversikt (Osterbottens fér-
bund 2010) har jamlik tillganglighetsatts som mal for
den regionala och lokala samhallsstrukturen. Till foljd
av detta har som trafikens huvudmal stallts ett effek-
tivt och intelligent trafiksystem med goda regionala,
nationella och internationella trafik- och telekommuni-
kationsférbindelser som garanterar invanarnas likvar-
diga och hallbara resemojligheter samt naringslivets
utvecklingsmojligheter.

For att uppna malen boér landskapets infrastruktur
tryggas, uppratthallas och utvecklas och speciellt hu-
vudvagnatet och saddana avsnitt i det lagre vagnatet,
som ur transporternas synvinkel ar viktiga, férbattras.
Aven snabba och @ndamalsenliga person- och gods-
tagsforbindelser bor utvecklas. Dessutom bor den in-
ternationella och nationella trafiken tryggas genom att
utveckling av flygfalt fér person- och godstrafik samt
genom satsning pa Kvarkens aret runt trafik, bade
pa kort och lang sikt, som en del Skandinaviens tvar-
gaende forbindelser.

Enligt Osterbottens landskapsprogram (Osterbot-
tens férbund 2011) skapar en planering som beaktar
lyckad markanvandning, logistik och principer for en
hallbar utveckling en grund for landskapets valfard
och konkurrenskraft. Malsattningen ar ett funktions-
massigt effektivt och mangsidigt trafiksystem som ga-
ranterar naringslivets konkurrenskraft och utveckling
samt tar i beaktande landskapets invanares behov
och en hallbar utveckling. Dessutom ar malet att fram-
ja och utveckla Osterbottens trafikforbindelser som
ett val fungerade trafiksystem utan att glémma tvar-
gaende trafikforbindelser och pa detta satt garantera
Osterbottens tiliganglighet. Satsningarna pé logistiska
helhetsatgarder, som knyter samman Kvarkens far-
tygsforbindelse, jarnvags- och flygtrafik, framjar land-



skapets konkurrenskraft.

| Osterbottens landskapsplan (Osterbottens for-
bund 2008) framhavs samhallsstrukturen, trafiken,
energiférsérjningen och strdndernas anvandning. En
snabb férandring av omradet och en ojamn férdelning
av den regionala befolkningsutvecklingen bidrar till
planeringsbehov fér omradet sa, att samhallsstruk-
turens lIdnsamhet, konkurrenskraftens forutsattningar
och trafikens smidighet bevaras. Osterbottens langa
kustzon och omfattande skargard, landh&jningen
samt flera motstridiga intressen betonar betydelsen
av strandernas planering.

| landskapsplanen har Vasa hamnvag markerats
som ett forbindelsebehov for vagtrafiken.

1.5.3. Lokala mal

Enligt Vasa generalplan (Vasa stad 2010) garanterar
trafikledsreserveringar utvecklingsméjligheterna for
olika trafikslag samt flygfaltet och hamnen. Utveck-
lingen av markanvandningen ar den viktigaste faktorn
som paverkar 6kningen av trafiken. | framtiden forut-
satter en 6kning av trafiken och utvecklingen av mark-

Bild 4.

Vy fran Myrgrundsbron mot centrum

anvandningen i Vasa bade anlaggning av nya och for-

battring av befintliga férbindelser.
Utvecklingsmalsattningarna for trafiksystemet bil-

dar en utgangspunkt for planeringen. Huvudmalsatt-

ningarna ar:

+ framjandet av kollektivtrafik

+ tryggandet av fordontrafiknatverkets smidighet

« framjandet av gang och cykeltrafik

« forbattring av trafiksékerheten

» minimering av trafikens miljdolagenheter.

| generalplanen finns aven en reservering fér hamn-
vagsforbindelsen.



2. Miljokonsekvensernas
bedomningsforfarande och deltagande

2.1. Utgangspunkter

Malsattningen med lagen om miljokonsekvensbeddm-
ningsforfarandet (468/1994, andrad 267/1999 och
458/2006) ar att framja bedémningen av miljékonsek-
venser genom information om projektet, nulaget, olika
parters synpunkter samt projektets konsekvenser. Mil-
jokonsekvensbeddémningen fokuserar pa jamforelsen
av olika alternativ. Beslut om vilket alternativ som valjs
for den fortsatta planeringen gors inte under MKB-for-
farandet. Genom att jamfora alternativ stravar man ef-
ter att finna en 16sning for forverkligandet som medfor
mojligast liten paverkan pa naturen och andra milj6-
varden samt boende och manniskors valbefinnande.
Projektet bor dessutom sa bra som mojligt uppfylla de
mal som stallts.

2.2. Beskrivning av MKB-forfa-
randet

Miljbkonsekvensernas bedomningsforfarande ar
uppdelat i tva faser; bedémningsprogram- och be-
démningsbeskrivningsfasen. Miljokonsekvensernas
beddémningsprogram ar en plan 6ver hur projektets
konsekvenser bedéms. | MKB-programmet presente-
ras de konsekvenser som man kommer att bedéma
och hur bedémningen forverkligas. Hartill presente-
ras i programmet basuppgifter om projektet, miljéns
nulage, alternativen som utreds, tillstdnd som kravs
for den fortsatta planeringen samt projektets tidtabell.
Aven en plan fér arrangeradet av deltagande och in-
formeringen presenteras.

Da de konsekvenser som presenterats i bedom-
ningsprogrammet har utretts, sammanfattas resul-
taten i en beddomningsbeskrivning. | bedémningsbe-
skrivningen presenteras forutom resultaten aven en
utredning av miljéns nulage, anvanda beddmnings-
metoder samt en jamforelse av alternativ.

Bedodmningsforfarandet pabdrjas da den projektan-
svarige inlamnar miljdkonsekvensernas bedémnings-
program till kontaktmyndigheten. | samband med be-
doémningsbeskrivningsfasen gors preliminara tekniska
granskningar om de undersdkta alternativen. Projek-
tets trafiktekniska I6sningar presenteras oversiktligt.

Pa bild 5 presenteras MKB-forfarandet, informeringen
och deltagandet under MKB-programfasen.

MKB-FORFARANDE

Projektets MKB-
forfarande
paborjas

|

MKB-PROGRAMFAS

Kungorelse den
25.8.2014 om
paborjandet av
MKB-foéfarandet

Workshop for intressenter

Utarbetande av <4 den 23.9.2014
MKB-program I
Kontaktmyndighetens
kungorelse om MKB-
MKB-programmet <¢— programmet

fardigstalls

Kungorelse om
informationstillfille
1

MKB- programmet <

finns till paseende Informationstillfille

Asikter och utlatanden

Kontaktmyndigheten
ger sitt utlatande om
MKB-programmet

MKB-
BESKRIVNINGSFAS

Utarbetande av
MKB-beskrivning

Workshop for markégare
och intressenter

4+—

Kontaktmyndighetens
kungorelse om MKB-
beskrivningen
Kungorelse om
informationstillfalle

1

MKB-beskrivning <
fardigstalls

MKB-beskrivningen
e —

laggs till paseende Informationstillfille

Asikter och utlatanden

Kontaktmyndigheten
ger sitt utlatande om
MKB-beskrivningen

Projektets
fortsatta faser

MKB- forfarandet
avslutas

Bild 5.  MKB-forfarandet, informeringen och deltagandet
under MKB-programfasen.

Vagplaneringsprocessen bestar vanligen av fyra faser;
forstudie, utredningsplan, vagplan och bygghandling.
Miljkonsekvensbedémningen gors vanligen under
forstudie- och utredningsplanfasen. Konsekvenserna
som kommit fram i MKB-férfarandet beaktas, de pre-
ciseras och man forsoker lindra och eliminera dem i
de utrednings- och vagplaner som utarbetas senare i



enlighet med landsvéagslagen. Pa bild 6 presenteras
hur vagplaneringsprocessen och konsekvensbeddom-
ningen sammanhanger.

TRAFIKSYSTEMSPLANERING

Férutredningar

Bl oo pdbbrjands av planaring

[ E
jErtimnde )
Generaiplanaring —
—_—
Bealut om godkEnnarde
Vagplanering —
Beshi om godkianands
Farverklingsfas [—
PRI .

Byggplanering och byggande

Skotsel och underhall

Bild 6.  Vagplaneringsprocessen och konsekvensbedémnin-
gen hor tatt ihop med varandra

2.3. Parter

For projektet ansvarar Ansvarsomradet for trafik och
infrastruktur inom Narings-, trafik- och miljécentralen
i Sodra Osterbotten. Som kontaktmyndighet for miljé-
konsekvensbeddémningsforfarandet fungerar Ansvar-
somradet for miljo och naturresurser inom Narings-,
trafik- och miljdcentralen i Sédra Osterbotten. Kon-
taktmyndigheten ar den myndighet som ser till att en
miljdkonsekvensbedémning for projektet utfors. Kon-
taktmyndigheten ger utlatande om MKB-programmet.

Projektets planering styrs av en ledningsgrupp bes-
tdende av representanter for Sédra Osterbottens
NTM-central (trafik och infrastruktur samt miljé och
naturresurser ansvarsomradena), Vasa stad, Kors-
holms kommun, Osterbottens férbund samt Ramboll
Finland Oy. Utarbetandet av MKB-programmet har
gjorts som ett konsultarbete av Ramboll Finland Oy.
Som ordférande for ledningsgruppen har represen-
tanten fér Sédra Osterbottens NTM-centrals trafik och
infrastruktur ansvarsomrade fungerat och som sekre-
terare konsultens representant.

2.4. MKB-forfarandets tidtabell

Utarbetandet av miljokonsekvensernas bedémnings-
program pabérjades under varen 2014. Beddmnings-
programmet har fardigstallts i januari 2015 varefter
projektets kontaktmyndighet utstaller programmet till
paseende under maximalt tvd manader. Pa basen av
bedémningsprogrammet och responsen pa detta, ger
kontaktmyndigheten sitt utlatande inom en manad ef-
ter att paseendetiden upphort.

Projektets miljokonsekvensbedomning goérs pa
basen av det miljokonsekvensernas beddémnings-
program och kontaktmyndighetens utlatande och pa
basen av bedémningen sammanstélls en beddm-
ningsbeskrivning av miljokonsekvenserna. Miljokon-
sekvensbeskrivningen fardigstalls under férhésten
2015 och hela forfarandet avslutas da kontaktmynig-
heten ger sitt utlatande om beskrivningen i slutet av
2015.

2014

2015 2016

12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 1 2 3

MKB-PROGRAM

Utarbetande av MKB-program

MKB-programmet finns till paseende

Kontaktmyndighetens utlatande om MKB-programmet

MKB-BESKRIVNING

Konsekvensbedémning

Utarbetande av MKB-beskrivning

MKB-beskrivning finns till paseende

Kontaktmyndighetens utldtande om MKB-beskrivningen

Prelimindr planering av alternativ

Slutférande av den preliminéra generalplanen

DELTAGANDE OCH MOTEN

Informationstillféllen for allménheten

Workshopar

Bild 7. MKB-forfarandets tidtabell
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2.5. Deltagande

2.51.
ningar

Utgangspunkter och malsatt-

Omradets invanare och andra intressenter har moj-
lighet att delta i planeringen och konsekvensbeddm-
ningen. Synpunkter om projektet och dess alternativ
insamlas under hela planeringen.

Dialogen forverkligas i enlighet med MKB-lagen,
landsvagslagen, god planeringssed och Trafikverkets
anvisningar (Vaylénpidon vuorovaikutus 21/2011).

Projektets dialog omfattar information med olika
metoder, insamling av uppgifter och deltagande samt
samrad mellan myndigheter. Malet med dialogen ar
att fa olika aktorer att delta vid definieringen av mal-
sattningarna samt i planerings- och bedémningspro-
cessen. Detta forséker man uppna genom att 6ppet
informera om projektet samt genom att arrangera
tillfallen dar invanarna kan delta. Malet ar erhalla ett
mojligast stort godkannande av planeringslésningar-
na och av deras uppskattade konsekvenser.

2.5.2. Informationsverksamhet
Invanare och andra intressenter informeras om pro-
jektet genom kungorelser, med hjalp av postningslista
(epost/brev) samt pa internet. | augusti 2014 publice-
rades en kungorelse om inledning av MKB-program-
met. For projektet har 6ppnats egna internetsidor som
uppratthalls pa NTM-centralens server pa adressen:
www.ely-centralen.fi. Pa internetsidorna presenteras
projektet och den aktuella planeringssituationen, al-
ternativen samt majligheterna att delta. Hartill finns
det pa sidorna kontaktuppgifterna till de viktigaste par-
terna i projektet.

En postningslista for projektet har upprattats un-
der MKB-beskrivningsfasen med hjalp av vilken infor-
mation om framskridandet av projektet kan erhallas.
Rapporter med sammanfattningar av informationstill-
fallena sammanstalls och laggs ut pa internetsidorna.

2.5.3.
tillfallen

Informations- och workshop-

Under MKB-programfasen ordnas det i januari 2015
ett informationstillfalle for allmanheten, da projektets
MKB-program har fardigstallts och lagts till paseen-
de. Aven under MKB-beskrivningsfasen ordnas det ett

informationstillfalle for allmanheten, da MKB-beskriv-
ningen har lagts till paseende.

Under projektets gang kommer man dessutom att
ordna tre workshops for boende och andra intres-
senter. Resultat och material fran dessa workshops
kommer att nyttjas i planeringen och konsekvensbe-
démningen. Den forsta workshopen ordnades den
23.9.2014. Deltagarantalet under workshopen var 46,
av vilka 6 representerade den projektansvarige och
konsulten. Deltagarna bedémde strackningsalternati-
ven i fem smagrupper. | MKB-beskrivningen redovisas
bl.a. den information om nuléget vid projektomradet
som deltagarna gett samt hur detta beaktats i plane-
ringen och konsekvensbedémningen.

| borjan av beskrivningsfasen ordnas en skild work-
shop for jordbrukare och skogsagare. Malsattningen
med workshopen ar att ge jordbrukarna och skogs-
agarna en mojlighet att framféra synpunkter om pro-
jektet och dess alternativ. Under workshopen studeras
aven bl.a. de regleringsbehoven foér enskilda vagar
och fastigheter samt vagstrackningar. Workshopens
malsattning ar darmed aven att fungera som stéd for
vagplaneringen.

En tredje workshop ordnas i samband med sjalva
konsekvensbeddémningen. | denna &r malsattningen
att i smagrupper granska preliminara resultat av kon-
sekvensbeddmningen samt att komma med synpunk-
ter om konsekvenserna som uppkommer for mannis-
korna. Till denna workshop inbjuds i likhet med den
forsta workshopen representanter for boendefore-
ningar och andra intressenter.

2.5.4. Moten

For samarbetet mellan myndigheter och intressegrup-
per har en ledningsgrupp och en projektgrupp bildats.
Darutéver halls sammantraden mellan sakkunniga.

2.5.5. Kartresponstjanst
Under MKB-forfarandet kommer en kartresponstjanst
att utvecklas. Genom denna kan medborgarna ge res-
pons och information bade till varandra samt plane-
rare genom att géra markeringar pa kartan om saker
som planeras eller utreds. Tjansten aktiveras i borjan
av MKB-beskrivningsfasen.

Respons som erhallits via kartresponstjansten ut-
nyttjias vid granskningen av projektets alternativ och
bl.a. i bedédmningen av de sociala konsekvenserna.



2.5.6. Responshantering

Respons som erhallits pa olika satt (informationstillfal-
len, workshops, brev/epost, internet mm.) analyseras
och sammanfattas och publiceras pa internetsidorna.
Responsen utnyttjas vid planeringen av alternativen
och i konsekvensbedémningen.

Under MKB-programmets och -beskrivningens pa-
seendetider begar aven projektets kontaktmyndighet
om utlatanden och synpunkter om det material finns
framlagt till paseende. Kontaktmyndigheten beaktar
denna respons i sina egna utlatanden om MKB-prog-
rammet och -beskrivningen.
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Bild 8. Studerade huvudalternativ i lokaliseringsutredningen

3.

3.1.

Malet med Vasa hamnvag ar att finna en forbindelse
till Vasa hamn, som fungerar battre an den befintliga
och salunda utveckla det logistiska systemet i Vasa
regionen. Syftet ar att skapa en vagforbindelse, som
pa ett effektivt satt sammanbinder Vasklot hamn och
logistikcentret, och samtidigt med riksvagsnatet, riks-
vagarna 3 och 8. | Vasa hamnvéags projektet ingar
aven kopplingen av logistikcentret till Lillkyrovagen
(lv 717) som en del av riksvag 8 pa delen Helsingby-
Vassor.

| lokaliseringsutredningen for Vasa hamnvag har
fem huvudalternativ och ett flertal underalternativ be-
doémts och jamférts. De fem huvudalternativen i loka-
liseringsutredningen var Hieta och Suvi, som korsade
Sodra Stadsfjarden samt strackningarna Ris6, Fla-
dan och Vikby som lag pa den sddra sidan av Sodra
Stadsfjarden. De tre sistndmnda hade dessutom tva

Alternativen och deras bildande

Bildandet av vagstrackningarna som bedoms

underalternativ: Naset-1 och Naset-3. Dessutom re-
dovisades linjerna Toby-1 och Toby-2 mellan riksvag
3 och Martois.

Terrangkorridorerna i lokaliseringsplanen presente-
ras pa bild 8.

Projekt- och styrgruppens planeringsarbete inled-
des ar 2014 sa, att alla fem huvudalternativ fran lo-
kaliseringsutredningen ingick. Strackningsalternati-
ven redovisades i informationsmeddelandet rérande
inledningen av MKB-férfarandet och vid den work-
shop som ordnades 2014. | det fortsatta arbetet be-
slot dock styrgruppen reducera alternativen, da bade
de boende och myndigheterna poangterade att de al-
ternativ som beddms ska vara tydliga och mgjliga att
forverkliga. Gallringen av alternativen férenklar dven
jamforelsen av dem.

I denna miljokonsekvensbeddmning ingar tre av
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Bild 9.

de fem huvudalternativen i lokaliseringsutredningen:
vagbanksalternativet Stadsfjarden (Hieta i lokalise-
ringsutredningen) samt alternativen pa sddra sidan
av Sddra Stadsfjarden Fladan och Vikby. Alternativen
Fladan och Vikby ingar i bedémningen pa basen av
lokaliseringsutredningen fran 2010. Alternativen Suvi
och Ris6 som studerades i lokaliseringsutredningen
har utelamnats ur bedémningen bland annat for att
de stér i strid med omradets Natura-2000-varden.
Underalternativet Naset-3 har frangatts da det inte
motsvarar generalplanen.

Férutom de tre ovan namnda alternativen bedéms
aven Centrumtunnelalternativet under Vasa centrum
och som jamforelsealternativ forbattring av befintlig
vag (0+). Centrumtunnelalternativet medtogs pé ba-
sen av diskussioner under workshopen.

| MKB-férfarandet beddéms aven byggandet av

Vagstrackningar som undersoks i miljokonsekvensernas bedémningsférfarande

en ny vag fran riksvag 8 anda fram till Lillkyrovagen
(717). Utvecklandet av denna forbindelse anknyter
till vagutredningen mellan Helsingby—Vassor som ut-
arbetades ar 1990 av Vasa vagdistrikt. De alternativ
som beddms har baserats pa lokaliseringsutrednin-
gen fran ar 2010. Har avviker Vikby -alternativet fran
de andra sa, att strackningen har dragits via ett nytt
lage for Vikby planskilda korsning séder om logistik-
centret till Likyrovagen i Martois. | de Ovriga alterna-
tiven ar strackningen genom den befintliga planskilda
korsningen Vikby.

Vagstrackningarna som bedéms presenteras i bild
9.
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3.2. Vagstrackningar som bedoms

Nedan presenteras projektets stackningsalternativ
noggrannare.

e 0+, d.v.s. utvecklandet av det nuvarande vagnatet.
| O+-alternativet bedéms inverkan av trafiksaker-
hetsmassiga forbattringsatgarder pa vagnatet som
bestams av Vasa stad. | dag har trafiken mellan
Vasklot och logistikcentralen i centrum av Vasa i
praktiken flera rutter. Den tunga trafiken dirigeras
till rutten Vasaesplanaden—Skolhusgatan—Sand-
viksgatan. Den 6vriga trafiken nyttjar aven rutten
Vasaesplanaden-Handelsesplanaden. Darfor re-
dovisas bada rutterna i MKB-programmet som 0+
alternativ.

e Centrumtunneln, d.v.s. byggandet av en tun-
nel under Vasa centrum. Tunnelalternativet ar en
bergstunnel i enlighet med Vasa stads centrumstra-
tegi. Staden har i samband med strategiarbetet for
utvecklandet av trafiknatet i centrum skissartat
undersokt en tunnel i syftet att avldgsna genom-
fartstrafiken genom karncentrum (Vasa stads cent-
rumstrategi, Trafikalternativ, 2012).

Tunneln sprangs i berget mellan Handelsesplana-
den—Vasaesplanaden, vilket mojliggor att man till den
kan ansluta en tunnelférgrening som foljer den trafik-
massigt betydande Vasaesplanaden. Bergtunnelns
andar ligger pa Handelsesplanaden mellan motorva-
gen och Tegelbruksgatan och mellan Vasklot bro och
Strandgatan. Tunnelns langd ar ca 1,5km.

Alternativet foljer motorvagen till Vikby trafikplats,
darifran det fortsatter séder om logistikcentret till Lill-
kyrovagen i Martois.

o Stadsfjarden -alternativet ligger i Sodra Stads-
fiarden mellan Myrgrund och Matmorsviken, dar
en cirkulationsplats anlaggs som motorvagens
anda. Rutten fortsatter Iangs motorvagen till Vikby
trafikplats, och darifran soder om logistikcentret till
Lillkyrovagen i Martois. Korsandet av Stadsfjarden
anlaggs i huvudsak som vagbank. Stadsfjarden-
alternativet ar lokaliseringsutredningens Hieta-al-
ternativ.

Wik B

VAASA
VASA

Bild 10. 0+ alternativets strackning (bilaga 1)



Bild 11.  Centrumtunnel-alternativets strackning (bilaga 2)

Bild 12. Stadsfjarden-alternativets strackning (bilaga 3)
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‘Elpldinen Kaupungnselka
Sédra Stadzffrden

Bild 13. Fladan-alternativets strackning (bilaga 4)

Bild 14. Vikby-alternativets strackning (bilaga 5)
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Bild 15.

Bild 16.

Fladan strackningen har lagts enligt Vasa stads
generalplan frdn Myrgrund langs Bolakersvagen
och mellan Munsmo och Solf séder om Stadsfjar-
den till Fladans planskilda korsning. Rutten foljer
motorvagen till Vikby trafikplats, och darifran séder
om logistikcentret till Lillkyrovagen i Martois. Inom
Korsholms omrade ingar strackningen i delgene-
ralplanerna for Solf och Toby och i generalplane-
forslaget for Tolby—Vikby. | lokaliseringsutredningen
ansags Fladan-alternativet vara 1ampligt for fortsatta
studier. Alternativet forutsatter komplettering av Fla-
dans trafikplats med ramper aven mot Laihela.

* Vikby -alternativet foljer Fladan-alternativet till Tol-

by, darifrdn det bdjer av mot sdder genom Vikby
till riksvag 8. Harifran vidare foljer rutten en ny
strackning for riksvagen till ett nytt lage for Vikby
trafikplats och darifran s6der om logistikcentret till
Lillkyrovagen i Martois. | lokaliseringsutredningen
ansags Vikby -alternativet vara lampligt for fortsatta
studier.

Narmiljén kring Fladan -strackningen och Sddra Stadsfjarden (Jaakko Salo, Vasa stad)

En vy vasterifran over Sodra Stadsfjarden och Myrgrundsvagen (Jaakko Salo, Vasa stad)
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Bild 17.

Bosattning, fritidsbosattning och rekreationsomraden i planeringsomradet

4. Planeringsomradet

4.1. Nulaget i planeringsomradet

41.1. Bebyggelse

Vasa centrums rutplaneomrade ligger 0ster om Stads-
fijarden. Bostadskvarteren i narheten av stranden
ligger langs Skolhusgatan och Strandgatan. Storsta
delen av stranderna ar parker eller rekreationsomra-
den i naturtillstdnd. S6der om centrum vid Stadsfjar-
dens strand ligger stadsdelen Sunnanvik, som om-
fattar ett bostadsomrade fér 3000 invanare samt ett
smaindustriomrade s6der om detta. Pa sddra sidan
om Gamla Vasa kanal finns ett litet bostadsomrade
vid namn Gamla Hamnen.

| Sundom, som ligger pa vastra sidan om Stadsfjar-
den, bor ca 3000 invanare. Till Sundom stadsdel hor
Sundom, Naset och Kronvik. Vasa stads mal ar att
fortata bebyggelsen i Sundom och utvidga det till ca
4000 invanare bl.a. genom planlaggning av Yttersun-
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dom.

P& Korsholmssidan vid den s6dra dndan av S6d-
ra Stadsfjarden ligger byarna Solf, Munsmo, Tolby,
Vikby, Helsingby och Toby som ar bostads- och jord-
bruksomraden. Byarna ar till sin struktur till storsta del
traditionella landsbygdsbyar. P4 dessa omraden ar
byggandet av egnahemshus livligt. | Vikby vid kors-
ningen av riksvag 3 och 8 finns Vikby industriomrade.

4.1.2. Befolkning och naringsliv
Planeringsomradet hor till Vasa ekonomiska region
och alternativen som studeras ligger bade inom Vasa
stad och Korsholm kommun.



Befolkningsutveckling

Inom Vasa regionen fanns det i slutet av ar 2013 ca
113000 invanare. Cirka 75% av befolkningen inom
Vasa ekonomiska region ar koncentrerad till Vasa och
Korsholm. Befolkningen inom regionen har ékat med
7% under aren 2000-2013. Enligt Statistikcentra-
lens prognos kommer Vasa ekonomiska regions folk-
mangd att vara ca 119600 ar 2020 och ca 126500 ar
2030.

Vasa stads befolkning bestod av ca 66 300 perso-
ner i slutet av ar 2013 och stadens befolkning har sti-
git med ca 7 % under aren 2000—2013. Enligt Statis-
tikcentralens befolkningsprognos kommer Vasa stads
befolkning att 6ka med 5% fram till 2020 och med
11 % fram till 2030.

Korsholm kommuns befolkning bestod av ca
19200 personer i slutet av ar 2013 och kommunens
befolkningsmangd har stigit med 15% under aren
2000-2013. Enligt Statistikcentralens befolknings-
prognos kommer Korsholms befolkning att 6ka med
ca 9% fram till 2020 och med 19 % fram till 2030.

Arbetsplatser och naringsstrukturen

Inom Vasa regionen fanns det ca 51800 arbetsplatser
ar 2011 och regionens arbetsplatssjalvforsorjning var
128 %. Arbetsplatserna inom Vasa regionen har okat
med 11 % under aren 2000-2011.

Inom Vasa stad fanns det ca 38000 arbetsplatser
ar 2011. Av dessa arbetsplatser var 67 % inom service
sektorn, 32 inom foradlingsbranschen och ca 1% in-
om primarproduktionen. Arbetsplatserna har 6kat med
ca 14 % i Vasa under aren 2000-2011.

| Korsholm fanns det ca 5000 arbetsplatser ar
2011. Servicesektorns andel var ca 62 %, foradlings-
branschens andel var ca 30% och primarproduktio-
nens ca 8 %. Arbetsplatserna har okat med ca 9% i
Korsholm under aren 2000-2011.

Pa Vasklot finns det ca 900 arbetsplatser och 390
invanare. Enligt Vasas generalplaneforsiag skulle
Vasklots invanarantal 6ka till ca 1600 och arbetsplat-
serna till ca 1300 fram till ar 2030.

Arbetsplatsresor

Vasas nettopendling var 8 358 personer ar 2011. Till
Vasa kom dagligen ca 12300 personer, varav 45%
kom fran Korsholm. P4 samma sétt arbetade nastan
4000 personer dagligen utanfor Vasa, varav 35%
pendlade till Korsholm.

4.1.3. Naturmiljo

Planeringsomradet innehaller flera olika och varieran-
de naturomraden dar det finns mycket olika djur- och
vaxtarter. Av Vasa stads areal ar 12% skyddade an-
tingen genom planlaggning eller Natura 2000 -skydds-
natverket. Ris6 Natura 2000-omrade pa Soédra Stads-
fijarden ar ett av fyra omraden i Vasa som hor till det
riksomfattande Natura 2000 -natverket.

Till Ris6 fagelskyddsomraden pa Sédra Stadsfjar-
den hér bade multnande landhgjningsstrand vid Toby
as mynning samt gammal blandskog med grandomi-
nans vid Ris6 pa fastlandssidan.

P& planeringsomradet finns det &ven genom EU-
direktiv skyddade flygekorrar, fladdermdss och faglar,
vars livsmiljoer kan tryggas genom bevarandet av de
vardefulla naturtyperna som finns pa omradet. Fly-
gekorrens livsmiljéer finns pa alla skogsomraden pa
vastra och sodra sidan av Sédra Stadsfjarden, i Myr-
grund, Naset och Vikby samt pa 6stra sidan om Stads-
fijarden vid Matmorsviken och Sunnanvik. Andra bety-
dande omraden &r t.ex. Batteriuddens och Ojbergets
skyddsomraden samt Svartons vardefulla naturtyp.

Foér hamnvagsstrackningarna utférdes en flyge-
korrkartering 22—23.5.2014 av en biolog pa Ramboll
Finland Oy. | samband med denna kartering gran-
skades kanda livmiljcer for flygekorre i férhallande till
vagstrackningarna. Flygekorrarnas livskraft och rutter
granskades vid vagstrackningarna och i deras ome-
delbara narhet. Enligt utredningen finns det en livs-
kraftig flygekorrstam och de flesta av de kanda livsmil-
joerna ar i anvandning. Vid en stor del av livsmiljderna
férekommer aven hackning (hackning i tradhal och
holkar) i den omedelbara narheten av strackningarna.

Pa hdsten under tiden 11-13.9.2014 utférdes aven
en naturinventering av konsulten pa ett projektomra-
de som stacker sig fran riksvag 3 till Martois s& man
karterade betydande naturobjekt och eventuella livs-
miljder for flygekorrarna vid strackningarna. Vid stack-
ningarna eller i deras omedelbara narhet gjordes inga
observationer av flygekorrspillning men man identifie-
rade ett omrade som lampar sig for flygekorre.

Under naturutredningen lagrades observationsplat-
serna med hjalp av en GPS-positionsapparat. Under
kartlaggningen av flygekorrar som utférdes pa varen
kunde spillningen observeras val men under héstens
utredning férekom det osakerheter till foljd av studie-
tidpunkten. Férekomsten av flygekorre vid dessa loka-
ler pavisades inte, men livsmiljon konstaterades vara
lamplig for flygekorre. Naturutredningens resultat be-
aktas under MKB-beskrivningsfasen da strackningar-
na preciseras.
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De vérdefulla naturomradena presenteras pa bild 18.

4.1.4. Kulturmiljo

Inom Vasa regionen finns det valdigt mycket gammal
byggnadskultur bade inom stadsomradet och i by-
arna. Till kulturarvet hor aven det lokala kulturland-
skapet dar inte ndédvandigtvis finns byggnader. Hela
strandomradet vid Vasa stads centrum, inklusive Bra-
gegardens friluftsmuseum och Sandviksvillan samt
byn Solf i Korsholm, hér till betydande bebyggda kul-
turmiljéer av riksintresse. | byarna finns kulturmiljéer,
for landskapet betydande bebyggda miljdhelheter och
mycket byggnader som byggnadshistoriskt ar betydel-
sefulla.

Inom planeringsomradet finns det dven rikligt med
fornminnen av vilka en stor del annu ar outforskade.
Storsta delen av fornminnena ligger langs Stadsfjar-
dens strander och pa dess botten, men aven vid and-
ra omraden som Kanabacken i Télby finns det forn-

Bild 20. Vardefulla kulturmiljoplatser i planeringsomradet

minnen. De mest betydande fornminnena finns vid
Svartdn, i Gamla Vasa kanals omgivning, Beckbruks-
holmarna, Ris6, Gamla Vasa hamn och vid Batteriud-
den. Fornminnen ar bl.a. Svartdns skeppsvarv, artille-
ribatteriutrustning, sjdmarken, stenfotar och rastenar.
Gamla Vasa kanal ar ett fornminne som sadant som
hanger ihop med en stérre helhet.

Osterbottens museum har 2010 gjort en kulturhis-
torisk inventering vid Naset, Bjornviken, Vaderska-
tan och Svarton. Svartdns skeppsvarvsomrade har
inte undersokts och dess omfattning kdnner man inte
heller till fullo men platsen ar ur en museal synvinkel
vardefullt. Vid Ris6 finns i skogsomradet [Amningarna
av ett gammalt torp och vid Oskatan lamningar av ett
fiskarsamhalle.

Kultur- och den bebyggda miljén har inte annu in-
venterats i Bolot i Korsholm. Aven Munsmo dalen och
boendemiljon ar landskapsmassigt intressanta, men
platsen har inte annu inventerats.

Vardefulla kulturmiljéplatser vid planeringsomradet
presenteras pa bild 20.
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4.1.5. Landskapsbild

Stommen for omradets landskap bestar av asryggen
Ojberget—Kanten—Ojen, av Adrans dal, Sédra Stads-
fijarden samt Grundfjardsdalen och Hostves asrygg.

| Vasa finns tva av Miljdministeriet stadfasta natio-
nellt vardefulla landskapsomraden, Gamla Vasa och
Soderfjarden. Avgransningen for Gamla Vasa omra-
det innefattar bl.a. Gamla Vasa kanals dal med om-
givning.

Grundfjardsdalen ar regionalt vardefullt landskaps-
omrade. | planeringsomradet finns ocksa vardefulla
skogs- och akeromraden som bildar helheter tillsam-
mans med angransande byar, t.ex Sundom by och Oj-
berget, Holmens angs- och skogbeten, strandskogar
och fiskarstugor pa landhéjningsstranden i Bolot.

4.1.6. Vattendrag och strandomra-
den

Havet och det havsnara har alltid varit karakteristiskt
for Vasatrakten. Sodra Stadsfjarden utgér en vasent-
lig del av landskapsbilden. Sédra Stadsfjarden med
sina strander hor till de viktigaste frilufts- och rekrea-
tionsomradena, landskapsfaktorerna och naturomra-
dena i stadsregionen. Fran stadsstranden mot Sun-
dom 6ppnas obrutna vyer langs hela strandremsan.
Viktiga fjarrvyer erbjuds aven fran Naset mot centrum,
fran Abborrén mot Vasklot samt fran Myrgrundsbron
mot centrum och Gamla Vasa.

Pa Ostra sidan av Sédra Stadsfjarden utgor strand-
remsan mellan Sunnanvik och Brandd med sina par-
ker, bathamnar och naturliga skogar det viktigaste
friluftsomradet for invanarna i centrum, Brandd och
Sunnanvik. Langs stranden finns bl.a. Brage frilufts-
museum och Sandviksvillans park som bildar en na-
tionellt vardefull stadspark. Strandomradet ar enhetligt
och dess rekreationsvarde ar stort och storningsfakto-
rerna for omradet &r sma. Aven péa véstra sidan av
Stadsfjarden finns stranden i Naset som ar en traditio-
nell hamn med vrak och batskjul. Stranden anvands
som samlingsplats och for olika byaevenemang. Vik-
bottnen av Sédra Stadsfjarden ar ett Naturaomrade
for skydd av fagel och gammal skog.

Sodra Stadsfjarden ar grund. Vattendjupet ar som
mest ungefar tva meter. Sedimenteringen av viken ar
redan av naturliga skal stor och vagbankarna mellan
Vasklot och Myrgrund forstarker den eftersom de for-
svagar vattenstromningen.

Omradet langs med Toby a ar ett dversvamnings-
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kansligt omrade. Aven Toby a&s mynning och flygfél-
tets omgivningar ar utsatta for éversvamningar. Upp-
damning orsakas av den gamla riksvagens broar och
bankar. Den senare anlagda motorvagen ligger lagre
an den gamla vagen, och medfor inte skadlig upp-
damning.

Sédra Osterbottens NTM-central har under hos-
ten 2014 utarbetat ett forslag till hanteringsplan vid
tre av sina vattendragsomraden. Ett av dessa, Toby
as vattendragsomrade, ligger inom hamnvéagens kon-
sekvensomrade. | planen presenteras atgarder med
vilka skador féranledda av 6versvamningar kan undvi-
kas och minskas. Atgarderna omfattar fastigheternas
egna skyddsatgarder vid omradesplaneringen samt
prognoser for den operativa dversvamningsbekamp-
ningen. Oversvamningsriskernas hanteringsplan nytt-
jas vid projektets konsekvensbedémning.
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Bild 21.

41.7. Planlaggningssituationen

Landskapsplanlaggning

Osterbottens landskapsplan har utarbetats som en
plan som tjanar hela landskapet och dess samhalle-
liga verksamheter. Osterbottens forbunds landskaps-
fullméktige godkande Osterbottens landsskapsplan
29.9.2008 och miljéministeriet faststallde planen den
21.12.2010. Landskapsplanen har en markering om
forbindelsebehov mellan Myrgrundsvagen och riks-
vag 3 (motorvagen), som gar pa sddra sidan om
Stadsfjarden (bild 21).

Ett utdrag ur Osterbottens landskapsplan
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Bild 22. Vasa generalplan 2030

Generalplanlaggning

Vasa

Generalplanen fér Vasa 2030 godkandes i stads-
fullmaktige 13.12.2011. Planen kungjordes som la-
gakraftvunnen den 18.9.2014 (bild 22). Generalplanen
omfattar den separata temadelen Vasas grénomra-
desstruktur 2030 som tryggar naturens mangfald och
tillgodoser invanarnas rekreationsbehov (bild 23).
Planomradet omfattar hela Vasa stads omrade med
undantag av skargarden.

| den nya delgeneralplanen for centrum uppdateras
delgeneralplanen for centrum fran 1995 och Vasas
generalplan preciseras for centrumomradet. Malsatt-
ningen med delgeneralplanen ar att styra Vasa cen-
trums strategiska och fysiska utveckling.

For utarbetandet av delgeneralplanen gjordes ett
planlaggningsbeslut den 12.2.2013. Arbetet med
planutkastet pabdrjades 2014 och l&ggs till paseende
i borjan av 2015.
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Bild 23. Vasas gronomradesstruktur 2030
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Bild 24. Delgeneralplanforslaget for Liselund, Kungsgarden och Risd

Med delgeneralplanen som berér Liselund, Kungs- inte faststalldes i Vasa generalplan varefter denna
garden och Risé styrs utvecklingen i Sédra Vasa och ~ plan fungerar som anvisning fér omradets detaljplan-
med planen mdjliggdrs aven en koncentration av han-  laggning. Planen kungjordes att till mesta delen bli la-

delsomraden invid Vasas sodra infart. Denna delge-  genlig 28.7.2014.
neralplan komplementerar de omraden vars innehall
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Bild 25. Ett utdrag ur Korsholms strategiska generalplan

Korsholm

I Korsholm finns en generalplan utan rattsverknin-
gar som omfattar hela kommunen och som godkéan-
des av kommunfullmaktige 14.4.1983. Planen har
foraldrats och pa grund av den kraftiga tillvaxten hal-
ler man i Korsholm p& med att utarbeta en strategisk
generalplan som i allmanna drag styr kommunens
samhallsstruktur och markanvandning. Den strate-
giska generalplanen beskriver kommunens visioner
om den kommande markanvandningen farm till 2040
samt strategin hur detta uppnas. Korsholms strate-
giska generalplanen godkéndes i kommunfullmaktige
10.6.2013. Planen gors sa att den saknar rattsverk-
ningar. Planen har vunnit laga kraft.
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Bild 26. Utdrag ur Tolby-Vikby delgeneralplanférslag

ForTolby-Vikby haller man péd att utarbeta en delge-  lades till paseende under sommaren 2014. Planen
neralplan med rattsverkan med vilken man underldt-  omfattar tva alternativa terrangkorridorer fér den pla-
tar handlaggandet av bygglov. Nytt byggande styrs till nerade hamnvagen.
omraden dar det inte uppkommer nagra paverkningar
for landskapet eller naturen.
Utarbetandet av delgeneralplanen paborjades ar
2007 och planutkastet fanns till paseende 2009. Det
nyaste forslaget for Tolby—Vikby delgeneralplan fram-
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Solf delgeneralplan omfattar byarna Solf och Muns-
mo samt omradet kring dessa och aven strandomra-
det i Bolot som hor till Tolby. Solf delgeneralplan har
utarbetats som en plan med rattsverkningar och god-
kédnndes 2011 av Korsholms kommunfullmaktige. Den
godkanda planen ger klara direktiv for den komman-

Bild 27. Solf delgeneralplan

de markanvandningen i Solf. Planen faststaller mar-
kanvandningen vid olika omraden liksom aven bygg-
nadsmangder vid byggnadsomraden. Det finns ingen
tidtabell for férverkligandet av planen, utan forverkli-
gandet sker i enlighet med byggbehovet. Planen har
vunnit laga kraft.

31



Bild 28.

Inom projektomradet i Toby finns den godkanda del-
generalplanen for Toby—Granholmsbacken, d.v.s. det
planerade logistikomradet. Planen har godkants av
Korsholms kommunfullmaktige den 19.3.2012. Pla-
nen har vunnit laga kraft. | planen har man marke-
rat en riktgivande vagstrackning fran Vikby planskilda
korsning till Martois. Ett utdrag av delgeneralplanen
presenteras i bild 28.

Detaljplanlaggning

| Vasa finns det vid projektets olika alternativs konsek-
vensomraden 14 giltiga detaljplaner.

Inom planeringsomradet i Korsholm finns tre detalj-
planer: det nya hastsprortcentrets detaljplaneomrade
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Ett utdrag ur Toby-Granholmsbacken delgeneralplan

ligger i mitten av Tolby—Vikby delgeneralplanomrade
och Vikbys detaljplanlagda industriomrade ligger i
narheten av korsningen mellan riksvag 8 och 3 samt
Granholmsbacken |-detaljplanen ost om flygfaltet i
Toby.

Korsholms kommun haller dessutom pa att utarbeta
tva detaljplaner inom projektets konsekvensomrade:
Vikby Il -detaljplanen i nérheten av Vikby planskilda
korsning (service- affars- och kontorsbyggande) samt
Norrskogens detaljplan i Télby (bostadsbyggande).

Ovriga planer

Inom planldggningen i Vasa pabdrjades i borjan av
2012 ett projekt som berér utvecklingen vid Sédra



Stadsfjarden. | projektet utreds olika utvecklingsmoj-
ligheter for Sédra Stadsfjarden samt atgarder med
vilka man kan férhindra igenvaxandet. For Sodra
Stadsfjardens utveckling har man utarbetat en utveck-
lings- och atgardsplan ar 2013.

P& uppdrag av Osterbottens férbund och Séd-
ra Osterbottens NTM-central har man under &ren
2011-2013 utarbetat fér Ostebottens landskap en
trafiksystemsplan 2040. Syftet med arbetets har varit
att faststalla de viktigaste malsattningarna for trafik-
systemet inom omradet samt utvecklingsatgarderna.

4.2. Den nuvarande trafiken
och dess problem

4.21. Trafikmangder

Stommen av trafiknatet i Vasaregionen bestar av riks-
vagarna 3 och 8 samt av Handelsesplanaden, For-
bindelsevagen och Vasaesplanaden som fungerar
som riksvagarnas forlangning i Vasa centrum. Dessa
kompletteras av regionala matarleder sasom Skol-
husgatan, Alskatsvagen och Lillkyrovagen. Vag- och
gatunatet pa den 6stra sidan av Sédra Stadsfjarden
ar mycket omfattande. P& den vastra sidan av S6d-
ra Stadsfjarden ar det Myrgrundsvagen som fungerar
som matarvag. Pa den vastra sidan av Stadsfjarden
finns inget definierat huvudtrafikndt som kunde for-
medla storre trafikstrommar.

Genomfartstrafiken, och de stockningar som den
orsakar, har redan en langre tid upplevts vara ett pro-
blem for Vasa centrums trafiknat. Speciellt godstran-
sporterna som sker under alla tider av dygnet orsakar
storningar for invanarna och den 6vriga trafiken. Ge-
nomfartstrafiken har koncentrerats till tva rutter. Den
trafik som skall norrut féljer rutten Viadukten—Vasaes-
planaden-Vasklot bro. Trafiken séder- och osterut fol-
jer rutten Vasklot bro—Skolhusgatan—Sandviksgatan-
motorvagen.

Den viktigaste infartsleden till Vasa ar riksvag 3
vars trafikmangd pa motorvagen séder om centrum
ar 17000 fordon/d (bild 29). Nara centrum fordelas
trafiken mellan Foérbindelsevagen och Handelsespla-
naden pa vilken trafikmangden i den sédra andan ar
over 11000 fordon/d. Trafikmangden pa Myrgrunds-
vagen pa den vastra sidan av Sddra Stadsfjarden ar
ca 5000 fordon/d.

4.2.2. Trafiksakerheten

Enligt Vasaregionens trafiksakerhetsplan (2010)
skedde en betydande del av olyckorna inom stadens
gatunatverk. Av de 10 véarst drabbade olycksplatser-
na ligger fyra vid den viktiga Vasklot transportruttens
korsningar dar det totalt skedde olyckor som ledde till
11 personskador och 78 materiella skador under aren
2004 -2008.

Av olyckorna som sker inom stadens gatunatverk
ar andelen olyckor med fotgangare, cyklister och mo-
peder ca 40% och 6ver halften av dessa ledde till
personskador. Ungefar en fjardedel av olyckorna pa
stadens gatunatverk var svang- eller korsningsolyckor
och ca en femtedel singelolyckor.

4.3. Trafikprognos

Den trafikprognos som presenteras i detta MKB-pro-
gram grundar sig pa lokaliseringsplanen som blev klar
2010. | samband med denna plan utarbetades en tra-
fikprognos fram till aret 2030 sa att man till de nuva-
rande trafikmangderna tillsatte de trafikférandringar
som markanvandningen for de nya planerade omra-
dena i Vasa och Korsholm medfor (t.ex. Ris6é handel-
somrade inkl. IKEA-varuhuset samt Yttersundoms
planerade bostadsomrade fér 4000 invanare). | prog-
nosen har aven logistikcentret och vaganslutningen
fran Toby till Martois beaktats.

De prognostiserade trafikmangderna for det nuva-
rande vagnatet presenteras pa bild 30. Enligt trafik-
prognosen stiger motorvagens trafikmangder mellan
Forbindelsevagens och Ris6 planskilda korsningar till
ca 45000 fordon per dygn, vilket leder till att vagen
sannolikt tidvis stockas. Trafikmangderna foérutspas
aven stiga betydligt i Vasa centrum. Vid riksvag 3 pa
den s6dra delen av staden uppskattas trafikmangden
stiga till ca 25000 fordon/dygn och pa Vasklot bro
till ca 22000 fordon/dygn. Det bor aven observeras
att trafikmangden pa Myrgrundsvagen pa den vas-
tra sidan om Sodra Stadsfjarden beraknas oka till ca
13000 fordon/dygn.

Vasa stad har under slutet av ar 2014 gjort en upp-
daterat trafikprognos, som kommer att nyttjas i be-
démningen.
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Bild 30. De uppskattade trafikmangderna pa de viktigaste véagarna inom projektomradet ar 2030 (Lokaliseringsutredning for Vasa
hamnvég 2010)
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4 4. Godstrafik

4.41. Vasa hamn och Vasaregio-
nens logistikcenter

Den totala godsmangden som hanterades i Vasa
hamn var ca 1,5milj. ton &r 2013 varav importens an-
del var 83%. En tredjedel av godstransporterna bes-
tar av koltransporter, en tredjedel av oljeprodukter och
den resterande tredjedelen av dvriga produkter. Vasa
stads malsattning ar att bevara hamnverksamheten
pa Vasklot och fortsatta att utveckla den.

Vasa stad och Korsholms kommun haller bada pa
med att forverkliga ett logistikcenter for landtrafik pa
ca 200 ha pa oOstra sidan om Vasa flygfalt. Efter att lo-
gistikcentret har forverkligats férvantar man sig att de
nuvarande terminalerna flyttar fran Vasklot till logis-
tikcentret. Pa terminalernas plats pa Vasklot har man
planerat industri. Verksamheten vid den nuvarande
oliehamnen och distributionslagret fortsatter. Kraft-
verket fortsatter aven sin verksamhet pa Vasklot men
den omvandlas till ett biogaskraftverk.

Logistikcenteromradet ligger landsvagsnatets knut-
punkt, speciellt efter att den nya vagstrackningen for
Helsingby —Vassor forverkligas. Malet ar att anlagga
aven en jarnvagsforbindelse fran Vasa banan som lig-
ger nara intill. Den forsta fasen for logistikcentret har
redan fardigstallts.

Logistikcentret tilsammans med Vasa hamn och
flyglogistikcentret bildar en funktionell logistikhelhet.
Foretagen inom logistikverksamheten betjanar nume-
ra framst partihandeln, detaljhandeln, industri- och en-
ergiproduktionen inom Osterbotten. | framtiden kom-
mer dock Vasa regionens logistikcenters marknads-/
influensomrade att férstarkas bade inom den nationel-
la och internationella logistiken.

Man haller pa att forstéarka Vasa hamns roll och
stallning inom de internationella projekt- och kontei-
nertransporterna. Fungerande trafikforbindelser och
en utvecklad logistikservice ger Vasa regionen en
mojlighet att erbjuda tjanster och leverera de interna-
tionella 6st-vastgdende godstransporterna och logis-
tikservicen. Eftersom Vasa hamn har en nyckelposi-
tion for de internationella transporterna, ar betydelsen
for fungerande férbindelser mellan hamnen och land-
trafikcentralen annu stérre i framtiden.

4.4.2. Den nuvarande och upps-
kattade godstrafiken

Den totala mangden tung trafik som kom och gick
fran Vasklot 2010 var 800 fordon/d, av vilka 750 for-
don/dygn i riktning 6ver Vasklot bro och 50 fordon/
dygn mot Myrgrund. Den totala mangden tung trafik
pa Vasklot bro var ca 1000 fordon/dygn &r 2010. Den
tunga trafiken pa Myrgrunds bro var 270 fordon/dygn
av vilket man uppskattar att 80-90 % ar genomgaen-
de trafik frdn Vasa centrum via Vasklot och 10-20%
trafik fran Vasklot.

Gatunatet begransar transporternas langd och
Myrgrunds bro begransar tunga transporter. Hartill
mojliggor inte broarna pa motorvagen eller den kom-
mande Smedsby omfartsleden transport av de allra
hdgsta transporterna.

Pa basen av trafikprognosen som baserar sig pa
markanvandningsutvecklingen for olika omraden och
pa utredningar som gjorts av Vasaregionens Utveck-
ling Ab (VASEK), beraknas trafiken mellan Vasa hamn
och logistikcentret i framtiden vara 2 400 fordon/dygn
av vilka 250 ar lastbilar.

Enligt en uppskattning i generalplaneforslaget kan
lastbilstrafiken pa Vasklot i framtiden vara 1400 for-
don/dygn, vilket &r en dkning pa 75 % i férhallande till
nuvarande trafikmangd. Denna uppskattade trafikok-
ning grundar sig i huvudsak pa biogasanlaggningen
som fardigstélldes 2013 och pa en trafikmangdsok-
ning till féljd av en 6kning av aktdrer och arbetsplat-
ser inom omradet samt pa trafiken som riktar sig mot
logistikcentret.
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5. Framskridandet av bedomningen

5.1. Konsekvenser som be-
doms och konsekvensomradet

Syftet med denna miljokonsekvensbedémning ar att
beddma de miljokonsekvenser som byggandet av
Vasa hamnvag orsakar. Bedémningen gors pa ett
sadant satt och med en sadan noggrannhet som det
forutsatts i MKB-lagen och -férordningen. De konsek-
venser som kommer att beddmas presenteras i bild
31.

Miljokonsekvensernas omfattning och betydelse
beror pa konsekvensens karaktéar. Olika typers kon-
sekvenser inverkar olika pa olika omraden. En del av
konsekvenserna uppkommer endast for de lokala for-
hallandena och en del inverkar pa stérre landsomfat-
tande och regionala helheter.

Till detta projekts utredningsomrade for miljokon-
sekvenser hor forutom omraden i den omedelbara
narheten till vdgomradet &ven omraden utanfor detta.
Forverkligandet av vagprojektet kan férandra natur-
forhallanden, landskap, manniskors levnadsférhallan-
den, naringsgrenar och trivseln mera avsides fran va-
gen. Darfor varierar konsekvensomradets omfattning
fran nagra meter (vagens naromrade) till flera kilome-
ter (6ppna landskap). i ett annu stérre omrade upp-
kommer dessutom t.ex. konsekvenser fér samhalls-
strukturen.

5.2. Framskridandet av be-
domningen och uppkomsten av
konsekvenser

| denna beddmning framskrider man systematiskt sa
att

1. Till en bérjan beskrivs nulaget for konsekvens-
objektet och pa basen av det faststalls dess
storningskanslighet, d.v.s. féormaga att mottaga
den konsekvens som granskas.

2. Harefter beskrivs konsekvensens ursprung,
metoderna fér bedémningen och konsekvens-
beskrivningens kanslighet samt kriterierna for
bestdmmandet av konsekvenserna.

3. Daérefter beskrivs konsekvenserna for varje al-
ternativ samt deras omfattning.

4. Till sist faststalls konsekvensernas betydelse
sa att man beaktar konsekvensernas lindrings-
atgarder. En konsekvens, som enligt bedém-
ningen antingen ensam eller i kombination
med en annan, ar betydande, bor beaktas spe-
ciellt noga i projektets fortsatta planering.

| denna bedémning av miljdkonsekvenserna identi-
fieras systematiskt de uppkomna konsekvenserna for
fysiska, biologiska och sociala objekt. Hartill kommer
man att féresla lindringsatgarder under bedémnings-
forfarandet. Dessa atgarder kan inkluderas i projektet
i syfte att hindra, minimera eller minska dessa kon-
sekvenser.

Miljckonsekvenser
som beddms

Jordman, vatten, luft, ] Samhallsstrukturerna,
byggnader, landskap,

Manniskors hélsa,
levnadsforhallanden
och trivsel

klimat, vaxtlighet,
organismer och stadsbilden och

kulturarvet

naturens mangfald

Bild 31.  Miljdkonsekvenser som bedéms
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Konsekvenserna ar antingen direkta eller in-
direkta

En konsekvens ar en forandring i miljons till-
stdnd som orsakats av en planerad verksamhet.
Foérandringen bedéms genom att jamféra situa-
tionen i forhallande till nulaget.

Direkta konsekvenser uppstar som ett resultat
av en direkt vaxelverkan mellan det planerade
projektets verksamheter och miljon som funge-
rar som objekt, som t.ex. férlusten av en natur-
typ till féljd av jordschaktning.

Indirekta konsekvenser beror pa projektets di-
rekta konsekvenser, som t.ex. en sankning av
grundvattennivan som orsakar forandringar for
habitat vid myrar som ligger runt omkring pro-
jektomradet.

5.3. Konsekvensernas omfatt-
ning

Efter att konsekvensen identifierats, bedéms kon-
sekvensens omfattning. Konsekvensens omfattning
faststalls pa basen av flera olika parametrar. Dessa
ar konsekvensens rackvidd, varaktighet och intensitet
samt deras reversibilitet, kumulering och sannolikhet.
Konsekvensens geografiska omfattning kan vara lo-
kal, regional eller gransoverskridande. Konsekven-
sens tidsmassiga varaktighet kan vara tillfallig, kort-
varig, langvarig eller bestaende. Da alla parametrar
granskas kan konsekvensens omfattning vara t.ex.
liten, mattlig eller stor. Kriterierna fér konsekvensens
storlek beskrivs skilt for varje konsekvens i bedom-
ningsbeskrivningen.

Vardena som beskriver storheter ar dock ofta sub-
jektiva till féljd av de befintliga begransningarna. Trots
detta forutsatter beddomning av en parameter, som
t.ex. bedédmning av omfattningen, sakkunskap om det
ifrdgavarande objektet samt kunskap om metoderna,
sa som bullermodellering. Vid bedémningen av de pa-
rametrar som bestdmmer konsekvensernas storleks-
ordning, anvands flera olika metoder:

» Uppfdljningsdata av befintliga verksamheter

» Faltbesok

» Faststallandet av vaxelverkan mellan projektak-
tiviteterna och konsekvensobjekten i miljon med
modellesingstekniker, t.ex. spridningsmodell for
utslapp som inverkar pa luftkvaliteten, bullersprid-

ningsmodellering o.s.v.

+ Kartlaggning av konsekvensobjekt och omraden
med hjalp av geografiska informationssystem (GIS)

+ Statistisk bedomning, t.ex. spridning av utslapp

+ Utnyttjande och bekantande av litteratur och un-
dersokningsresultat som berér konsekvensobjek-
tens kanslighet

« Utnyttiande av informationinsamlingsmetoderna
(invanarenkat, informationstillfalle for allmanheten)

+ Beddmningsarbetsgruppens tidigare erfarenhet

* Analysering av fragor som framkommer i utlatan-
den och asikter

Konsekvensen omfattning beror pa dess:
» geografiska omfattning
+ tidsmassiga varaktighet
* intensitet
* reversibilitet
*  kumulativitet
» sannolikhet

5.4. Konsekvensobjektens ka-
raktar och kanslighet

Det ar mycket viktigt att faststalla ett varde som besk-
river objektens forandringskanslighet for vilka projek-
tets verksamheter kan paverka. Kansligheten av var-
je konsekvensobjekt kan t.ex. beskrivas med skalan
svag, mattlig eller stor. Med hjalp av expertbedom-
ningar och hdérande av intressenter férsékrar man sig
om att man far en uppfattning om ett visst konsekven-
sobjekt pa basen av vilken man kan bedoma dess f6-
randringskanslighet. Vid bedémningen av férandring-
skansligheten anvands flera olika kriterier som t.ex.
foérandringsmotstand, anpassningsbarhet, sallsynthet,
mangformighet, naturlighet och sarbarhet. Som kon-
sekvensobjekt granskas den levande och abiotiska
naturmiljén, bebyggda och sociala miljon.

Konsekvensobjektets forandringskanslighet
beskriver objektets formaga att utsta/tala kon-
sekvenser som orsakas av projektet.
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5.5. Konsekvensernas bety-
delse

Nastan alla manniskoverksamheter stor pa nagot satt
miljons delomraden, eftersom de fysiskt paverkar na-
turens system eller inverkar pa andra verksamheter
av manniskan eller manniskornas system. | konsek-
vensbeddmningen bér man darfér beskriva konsek-
vensens betydelse i forhallande till hur objektet utstar
den bedémda konsekvensen.

Betydelsen beror pa konsekvensobjektets stor-
ningskanslighet/kanslighet eller formaga att motsta
den granskade konsekvensen samt omfattningen av
den. | denna MKB stravar man efter att beskriva bade
omfattningen och kansligheten sa att det forklarar be-
tydelsen av konsekvensen med en sa stor transpa-
rens som mojligt.

4 )

Konsekvensobjektets

kanslighet

Konsekvensernas
omfattning

KONSEKVENSERNAS
BETYDELSE

Principen fér bedémningen av konsekvensens bety-

Bild 32.
delse

For att kunna bedéma konsekvensens betydel-
se, behdvs information om

1) den nuvarande kansligheten vid konsekven-
somradet

2) omfattningen av konsekvensen

Konsekvensens betydelse faststalls genom att kors-
tabellera konsekvensernas omfattning och konsek-
vensobjektets kanslighet. For denna beddémning har
konsekvensens betydelse klassificerats som 1) bety-
delselds, 2) liten, 3) mattlig och 4) stor.
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Beddmningskriterierna for konsekvensernas betydel-
se baserar sig pa foljande centrala faktorer:

+ Konsekvensernas omfattningsklass: Omfattning-
sklassen for férandringen (réckvidd, varaktighet
och intensitet) som uppkommer fér den fysiska,
biologiska och sociala miljon uttrycks om mogjligt
kvantitativt. For de sociala konsekvensernas del
granskas omfattningsklassen ur de manniskors
synvinkel, for vilka konsekvensen uppkommer och
i granskningen beaktas aven manniskornas forma-
ga att komma till ratta och anpassa sig till konsek-
vensen.

» Konsekvensernas karaktar: Tack vare storning-
skansligheten som baserar sig pa konsekvensob-
jektens nulage, kan man beddma deras forandring-
skanslighet. For detta anvands flera kriterier, som
t.ex. arternas sallsynthet, mangfald, naturlighet,
sarbarhet osv.

Hartill beaktas vid faststallande av betydelsen aven
hur varje konsekvens uppfyller kraven i den ifraga-
varande nationella lagstiftningen, standarderna och
begrasningarna. Dessutom beaktas hur konsekven-
sen forhaller sig till praxis och planer som tillampas
och huruvida det fér den eventuella konsekvensen
finns andra bestammelser, miljéstandarder samt fore-
tags- eller branschspecifika principer.

5.6. Jamforelse av alternativ

I miljokonsekvensernas beddomningsbeskrivning pre-
senteras en jamforelse av alternativ. Syftet med den-
na ar att fungera som stod for det beslutsfattande som
sker senare genom att ur olika synvinklar beskriva for-
och nackdelarna for de olika alternativen. Jamforel-
sen gors pa basen av befintlig information och basen
den information som fas av tillaggsutredningarna som
gors under MKB:n. Alternativen jamférs pa basen av
deras konsekvensers betydelse. Betydelsen beskri-
ver samtidigt konsekvensens omfattning samt miljons
kanslighet vid objektet for den ifragavarande konsek-
vensen.

Olika konsekvenser jamférs aven med hjalp av en
beskrivande (kvalitativ) och numerar (kvantitativ) jam-
forelsetabell. | den inskrivs saval de viktigaste positiva
som de negativa konsekvenserna av de granskade al-
ternativen.



6. Konsekvenser som bedoms samt
deras bedomningsmetoder

6.1. Miljokonsekvenser

6.1.1. Konsekvenser for samhall-
strukturen och markanvandningen

Utvecklandet av hamnférbindelsen har riksomfattan-
de (forverkligandet av riksomfattande omradesan-
vandningsmal), landskapsmassiga, regionala och
lokala konsekvenser. Inom hela vagférbindelsens in-
fluensomrade, mojliggor forbattringen av vagen annu
smidigare forbindelser for den riksomfattande person-
och godstrafiken samt for det regionala och lokala
naringslivet. Forbattringen och byggandet av vagen i
en ny terrangkorridor paverkar placeringen av nuva-
rande och nya verksamheter. Nabarheten fran olika
omraden till Vasa hamn, samt olika omradens sam-
mankoppling, férandras i och med den nya vagférbin-
delsen.

Beddmningen av konsekvenserna av de olika alter-
nativen for utvecklandet av vagférbindelsen, baserar
sig pa expertisbeddmning. Synvinkeln ligger speciellt
pa den planerade samhallstrukturens och trafiknatets
vaxelverkan med beaktande av olika markanvand-
ningsformer och deras trafik- och miljdmassiga krav.
| konsekvensbeddmningen ar viktigt att analysera in-
samlad informationen och férandringsfaktorerna till-
sammans med markanvandningsspecialisterna inom
planeringsomradets kommuner.

| kraftvarande landskaps-, general- och detaljpla-
ner samt strategiska markanvandningsplaner analy-
seras.

De samhallsstrukturella synvinklarna for konsekvens-

beddmningen av Vasa hamnvags ar:

» konsekvenser for naringslivets verksamhetsforut-
sattningar och befolkningens rorelsemojligheter

» konsekvenser for markanvandningsmassiga hel-
heter och tatortsstrukturens utvecklingsriktningar

» konsekvenser for naromradets markanvandning
samt for jord- och skogsbrukets verksamhetsforut-
sattningar

» konsekvenser som anknyter till ovannamnda punk-
ter for sysselsattningen, befintlig service och nya
servicekoncentrationer.

Centrala arbetsfaser for studierna av samhallstruktu-

ren och markanvandningen ar:

* sammansattning av information som beskriver den
socioekonomiska utvecklingen

* kartlaggning av de helheter som de olika markan-
vandningsverksamheterna och trafiknatet bildar

+ diskussioner med markanvandnings- och nari-
ngslivsansvarspersoner i Vasa och Korsholm om
planlaggningssituationen, om den nuvarande sam-
hallsstrukturen samt dess utvecklingsmal - och rikt-
ningar samt hur man har forberett sig p4 hamnfor-
bindelsen i markanvandningsplaneringen

* pa basen av arbetsgruppsférhandlingar och work-
shoppar preciseras den slutgiltiga planen.

6.1.2. Konsekvenser for naturfor-
hallanden och naturens mangfald

Vagprojektet kan medfora konsekvenser for natur-
forhallandena antingen direkt eller indirekt. Direk-
ta konsekvenser ar t.ex. dd byggandet sker vid ett
skyddsomrade eller vid en skyddad arts livsmiljo, eller
om projektet forandrar det skyddade omradets vat-
tenhushallning som pa ett oférdelaktigt satt forandrar
naturférhallandena. Indirekta konsekvenser kan vara
t.ex. en barriareffekt eller stérning orsakad av buller.
Vid beddmningen av projektets konsekvenser indelas
konsekvenserna i sddana som sker tillfalligt under an-
laggningsarbetet och sddana som sker under vaghal-
liningen som &r av en bestaende natur.

Vid de alternativa terrangkorridorerna kommer man
att utreda naturforhallandena, vegetationens allman-
na drag samt vardefulla naturobjekt och férekomsten
av hotade arter. | bedémningen utnyttjas befintlig in-
formation om objektens abiotiska och levande milj6-
forhallande och arternas ekologi. Som informations-
kalla anvands bl.a. milj6férvaltningens OIVA-databas,
Finlands miljécentrals databas for arter, tillganglig
information av Sédra Osterbottens NTM-central och
kommuner (bl.a. planernas naturinventeringar) samt
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speciellt information som redan erhallits fran Vasa
hamnvags lokaliseringsplan. Under arbetets gang ut-
reds aven i stora drag de strak som djuren anvander
och man kommer att vara i kontakt med lokala vilt-
vardsféreningar.

Omradets naturvarden har kartlagts relativt omfat-
tande i samband med lokaliseringsplanen som publi-
cerades 2010. Hartill har konsulten utfort ett faltbe-
sOk pa varen mellan 22-23.5.2014 da man bedémde
flygekorrarnas livsmiljéers nuladge vid strackningsal-
ternativen samt férekomst inom omradet. Ett annat
faltbesok utfordes 11-13.9.2014 da man utredde
forekomsten av flygekorre, vegetationstyperna samt
vardefulla naturobjekt vid strackningarna fran riks-
vag 3 till Martois. Pa basen utredningen under va-
ren 2014 finns det pa omradet en stor och livskraftig
flygekorrstam. De flesta livsmiljder som granskades
ar livskraftiga och vid manga av dem patraffades fly-
gekorrhackning i den omedelbara narheten av stack-
ningarna. Information om kanda férekomstomraden
for hotade arter erhdlls fran Finlands miljdcentrals
(SYKE) geografiska databas under hosten 2014. Na-
turutredningarnas resultat beaktas under MKB-be-
skrivningsfasen da strackningarna preciseras.

Alternativens konsekvenser for naturens mangfald,
vardefulla naturobjekt, vardefulla mindre vattendrag,
skyddade arter och utredningsomradets ekologiska
forbindelser bedéms som en expertbedémning som
baserar sig pa arternas och naturtypernas ekologi och
storningskanslighet. Hartill ges rekommendationer
gallande lindring av konsekvenser. Negativa konse-
kvenser kan minskas genom att t.ex. anvisa platser-
na for gronkorridorerna vid de platser vandringsrutter
som djuren anvander, genom att sakerstalla flygekor-
rarnas tradforbindelser mellan livsmiljoerna samt ge-
nom att for faglarna tidsmassigt anpassa byggaktivi-
teterna s att de sker pa en tidpunkt da inga negativa
konsekvenserna for hackningen och flytten uppkom-
mer.

Konsekvenserna for skyddsomraden och foér om-
raden som ar betydande fér naturens mangfald, be-
déms pa basen av tillgangligt material och utifran
ovan beskrivna tillaggsutredningarna som gors pa fal-
tet. Konsekvensbeddmningen goérs sa att man bedo-
mer konsekvenserna och konsekvensernas betydelse
for skyddsomradenas skyddsvarden och for omraden
som ar betydande fér bevarandet av naturens mang-
fald. Faststallandet av betydelsen baserar sig pa om-
radenas skyddsmal och -skyddsgrund.

For de Natura 2000-omraden som ligger innan-
for vagalternativens konsekvensomraden, goérs en
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behovsprévning av en Natura -bedémning. | natur-
vardslagens 65 § i det 10 kapitlet som berér Natura
2000-natverket sags att om ett projekt eller en plan
antingen i sig eller i samverkan med andra projekt el-
ler planer sannolikt betydligt forsamrar de naturvarden
i ett Natura -natverk, ska den som genomfér projektet
eller gor upp planen pa behorigt satt bedoma dessa
konsekvenser. Enligt 66 § far en myndighet inte bevilja
tillstand att genomfora ett projekt eller godkanna eller
faststalla en plan, om en bedémning visar att projek-
tet betydligt férsamrar de naturvarden for vilkas skydd
omradet inforlivats i natverket Natura 2000.

Utgangspunkterna och malsattningarna for Natura-
beddmningen, samt de tillaggsutredningar som utar-
betas, faststélls i samarbete med den instans inom
NTM-centralen som ansvarar for Natura-omradena.
Beddmningen bor ha en fast sammankoppling till pla-
neringsarbetet sa att nédvandiga lindringsatgarder for
projektets konsekvenser for Natura-omradets natur-
varden kan bedémas.

6.1.3. Konsekvenser for yt- och
grundvatten

Bedbmningen av yt- och grundvattenkonsekvenser-
na grundar sig huvudsakligen pa befintliga uppgif-
ter om ytvatten, vattentakter, kallor, grundvattenun-
dersokningar och -utredningar. Dessutom anvands i
beddmningen jordmans- och berggrundsinformation
samt terrangkarta for projektomradet. Informationen
kompletteras vid behov under beskrivningsfasen.
Planeringsomradets yt- och grundvatten, samt deras
varden (bl.a. naturtillstand), utreds tillsammans med
Sédra Osterbottens NTM-centrals experter.

Vid bedémningen av yt- och grundvattenkonsek-
venser faststaller man riskkallorna av trafiken och
byggandet samt Overvager generellt deras konse-
kvenser for omradets vattendrags- och grundvatten-
forhallanden. Vid konsekvensbeddémningen beaktas
sarskilt konsekvensernas betydelse (akut/bestaende)
for vattnens ekologiska status.

Aven vaghalliningens konsekvenser fér yt- och
grundvattenkvaliteten bedéms. | konsekvensbeddm-
ningen sarskiljs de konsekvenser som sker under
byggnadsarbetet och de som sker under vaghalining-
en. Man utreder aven platserna for de privata vatte-
nandelslagens brunnar samt konsekvenserna for
deras vattentag. Det viktigaste ar att finna planerings-
I6sningar genom vilka de negativa konsekvenserna
for vattenhushallningen ar mojligast sma.



| beddmningen utnyttjas Trafikverkets undersok-
ning "Kvaliteten pa dagvattnen pa landsvagarna”. |
undersokningen har man utrett for olika vagar huru-
dan kvalitet dagvattnet som rinner fran vagarna har.
P4 basen av resultaten kan man faststélla och komma
med atgarder med vilka man kan férbattra dagvatten-
kvaliteten som rinner fran vagarna, innan de leds till
vattendragen.

Konsekvenser av vagbyggandet for vattenflodet pa
Sodra Stadsfjarden kommer att bedémas som en ex-
pertisbedémning.

Pa laglanta platser bér man i vagplanerandets geo-
metri speciellt beakta dranering- och 6éversvamnings-
fragorna. Som utgangspunkt ar att objektets naturliga
vattennivaer beaktas vid planerandet av vagens geo-
metri. Hartill bor det observeras att vagen bor vara
trafikerbar pa den svamvattennivan som faststallts i
borjan av projektet. Vid konsekvensbedémningen ut-
nyttjas det forslag till hanteringsplan fér 6éversvam-
ningsrikser som Sédra Osterbottens NTM-central
utarbetat under hésten 2014 for Toby as vattendrags-
omrade.

6.1.4. Konsekvenser for jordmanen
och berggrunden samt for utnyttjan-
det av naturresurserna

Byggandet av hamnvagen och de planskilda kors-
ningarna i en ny eller befintlig terrangkorridor medfor
konsekvenser for jordmanen och berggrunden samt
speciellt for landskapsférandringen. Konsekvenserna
under byggandet presenteras i bedomningsbeskriv-
ningen pa basen av de preliminara tekniska planerna.
| planeringen granskas preliminart méjligheterna
att placera Overskottmassor (stenmaterial- och jord-
massor) samt tillgangen och behovet av de jord- och
sprangstensmassor som behdvs i bankar.

| vagbygget anvands om mdjligt t.ex. biprodukter
(stenkolsaska) fran Vaskiluodon Voima Oy:s kraftverk
eller rivningsmaterial vars anvandbarhet sakerstalls
fran fall till fall. Mojligheten att anvanda atervinnings-
material utreds pa basen av vilka material det finns
tillgang till.

Med utnyttjandet av naturresurser menas i detta
projekt utnyttiande av berg- och grusomraden, sa
som bergsbrottet langs med t.ex. Myrgrundsvagen. |
miljokonsekvensbedémningen granskas aven projek-
tets konsekvenser for jordbruket, skogarna och grund-
vattentillgangarna samt de generella konsekvenserna
for bar- och svampplockning, jakt och fiske.

6.1.5. Konsekvenser for landskapet
och kulturmiljéon

Vid bedémningen av landskapskonsekvenser inde-
las landskapsbegreppet allméant i landskapsstruktur,
landskapsbild och landskapsforestallining (Rautaméki,
M. 1996). Forandringar for landskapsstrukturen kan
aven medféra konsekvenser for landskapsbilden. Vid
bedémningen av konsekvenserna for kulturmiljon, fo-
kuserar man bl.a. pa kulturlandskapet, den bebyggda
kulturmiljon, arkeologiska arv och traditionslandskap
samt den helhet som dessa bildar.

Som utgangsinformations vid bedémningen av
konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon an-
vands kartbaser, gjorda landskaps- och historieutred-
ningar samt évriga planer for omradet, flygfotografier
samt myndighetsregister.(bl.a. Hertta-miljdinforma-
tionstjansten). Utgangsinformationen kompletteras
med faltbesok.

I konsekvensbeddmningen identifieras sadana
omraden som landskapsstrukturmassigt, landskaps-
bildsmassigt och kulturhistoriskt &r betydande och
kansliga, landmarken som urskiljs i landskapet, knut-
punkter och gransomraden samt vyer som landskaps-
massigt ar betydande. Man kommer att utarbeta en
landskaps- och kulturmiljdanalys for planeringsomra-
det och dess narmiljo, i vilken man beskriver centrala
faktorer for landskapet, dess styrkor och problem. Pa
basen av landskaps- och kulturmiljéanalysen bedéms
konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon samt
konsekvensernas sannolikhet och betydelse. | be-
doémningen fokuserar man pa sadana konsekvenser
som markbart férandrar landskapet och tatortsbilden
samt pa konsekvenser for skydds- och specialomra-
den.

De arkeologiskt betydelsefulla objekten i plane-
ringsinsatsen utreds tilsammans med experter fran
Sédra Osterbottens landskapsmuseum och Musei-
verket. Det ar aven viktigt att utreda positionen for
eventuella vrak pa havsomradet. Konsekvenserna
for de arkeologiska objekten bedéms och eventuella
undersokningsbehov utreds. Slutligen presenteras at-
gardsrekommendationerna, samt eventuella tillaggs-
utredningsbehov, for lindrandet eller hindrandet av
konsekvenserna for de olika alternativen for landska-
pet och kulturmiljon.
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6.1.6. Bullerkonsekvenser

Bullerkonsekvenserna fran trafiken beddoms genom

berakning med SoundPlan bullerberakningsprogram-

met. Berdkningen fungerar pa basen av terrangmo-
dellen och beaktar darmed bl.a. terrangens former,
byggnader och bullerhinder.

Programmet beraknar fordonstrafikens bullernivaer

i decibel (dB) enligt en samnordisk berakningsmodell

(1996). Bullersituationen jamférs med bullerriktvarde-

na som anges i stadsradets beslut 993/92. Bullerkon-

sekvenserna faststalls for den nuvarande och fram-
tida situationen pa féljande satt:

* berdkningar utférs for huvudledernas buller for
den nuvarande situationen ar 2014 med dagens
trafikanordningar samt for prognossituationen ar
2035 for de alternativa stréackningarna som finns i
MKB:n. | bullerberakningarna beaktas de nuvaran-
de bullerhindren.

* bullerberakningarna gor for dagtids (kl. 7-22) och
nattetids (kl. 22-7) bullersituationer och den situa-
tion som dominerar tas som utgangspunkt fér bul-
lerbekdmpningen.

* pa basen av berakningarna faststalls for alternati-
ven prelimindra behov fér bullerbekdmpningen (ob-
jekt och preliminar dimensionering)

Trafikens bullerkonsekvenser och jamférelsen av al-
ternativ granskas pa basen av de invanarantal som
finns pa bulleromradena. Invanarantalen vid bulle-
romradena indelas i 50—-55dB, 55-60dB, 60-65dB
ja och 65dB zoner. Vid jamforelsen av de konsekven-
serna i de olika alternativen, granskas aven andra
objekt som ar kansliga for buller, t.ex. fritidsbostader,
skolor, vardanstalter, naturskyddsomraden o.s.v.

Som utgangsinformation anvands bl.a. Lantmate-
riverkets terrangdatabas och héjdmodell (terrangmo-
dell, byggnadsbestand), ytmodeller som gérs under
arbetet for vagstackningarna (ledernas ytjamning),
Vasa stads positionsbestdmningsdatabas (kansliga
objekt) samt NTM-centralens databas om bulleromra-
denas invanarantal.

6.1.7. Utslappskonsekvenser

I miljdkonsekvensbeddmningen beaktas de avgasuts-
lapp som végtrafiken orsakar, bl.a. koldioxid (CO,),
kolmonoxid (os), kvaveoxider och partikelutslapp.
Mangden utslapp (ton per ar) beraknas for de olika
projektalternativen med IVAR-programmet. Man kan
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darefter jamfora totalutslappsmangderna mellan de
olika alternativen.

Utslappsspridningen inom vagarnas narmiljé och
de halter som orsakas av detta i férhallande till mal-
vardena for luftkvaliteten, bedéms med hjalp av ut-
givna data for avstand inom vilka trafikmangder or-
sakar skador langs med lederna. P& basen av dessa
avstand beddéms riskerna for invanarna inom narom-
radet att exponeras for luftfororeningshalter som éver-
stiger malvardena. Som kallor anvands bl.a. SAD:s
"Trafikens spar. Information om trafikens inverkan péa
luftkvaliteten och bullret i boendemiljén (2002)”.

6.1.8. Vibrationer

Miljéstoringar i form av vibrationer som fran trafiken
och vagbyggen anses allmant férsamra och stéra
boendetrivseln samt orsakar eventuellt oro om bygg-
nadsskador och vardeminskning av fastigheten. Vib-
rationer upplevs ofta som obehagliga tillsammans
med bullret.

| arbetet beskrivs typen, uppkomsten och sprid-
ningen i miljéon av vibrationerna som uppkommer av
trafiken och byggandsverksamheterna. Som miljéstor-
ning &r vibrationer svarare att bedéma an buller. Be-
démningen av trafikvibrationer forsvaras av bl.a. va-
riationer i planeringsomradets jordmansférhallanden,
avstandet mellan det granskade objektet och vagen,
koérhastigheterna och fordonens vikt. Hartill paverkar
byggnadernas konstruktionslésningar samt bygg-
nadstypen beddmningen av vibrationsstdrningen.

| arbetet beskrivs aven typen och skadligheten av
vibrationerna som sprids i miljon till féljd av byggar-
betena och -stilarna. Byggnadsverksamheter som or-
sakar vibrationer ar bl.a. bergsprangning, palning pa
mjuka markomraden, jordtatning samt slagningen av
spontvaggar. | tillagg till dessa beddéms byggplatstrafi-
kens vibrationsstoérningar.

Som beddmningsmetod och vibrationspridnings-
modell anvands VTT:s sammanstéallda beddmnings-
anvisningar. Som grund fér bedémningen anvands
mal- och referensvardena i bedémningsanvisningar-
na.

6.1.9. Konsekvenser for mannis-
kors levnadsforhallanden och trivsel

Projektets konsekvenser fér manniskor ar sadana
som paverkar boendeférhallanden, trivseln vid boen-



de- och livsmiljon, sakerheten, rérelsemdjligheterna,
nabarheten (barriareffekt), samhdérigheten och den
lokala identiteten, omgivningens frilufts- och rekrea-
tionsanvandningsmojligheter, service och narings-
verksamheter samt konsekvenser for valbefinnandet
(manniskors férhoppningar, bekymmer, radslor och
framtidsutsikter). Vid bedémningen av rorelsemoj-
ligheterna beaktas dven de atkomlighetsbehov som
jord- och skogsbrukarna har.

Vid identifieringen och bedémningen av de sociala
konsekvenserna utreds de grupper och omraden som
konsekvenserna speciellt paverkar. Som utgangs-
information for konsekvensbedémningen anvands
resultaten fran projektets dvriga konsekvensbedém-
ningar, resultaten fran invanar- och intressegrupps
workshops, asikter och utlatande som givits om MKB-
programmet, annan respons som fatts under arbetets
gang (informationstillfallen fér allménheten, internet,
kartresponstjanst) samt kart- och statistikdata.

Vid de sociala konsekvenserna expertbedémning
analyseras och jamfoérs bade erfarenhetsmassiga
(subjektiva) och uppmatta (objektiva) data. Vid be-
démningen av konsekvenserna som uppkommer for
manniskor stravar man efter att fa synpunkter fran
den lokala befolkningen samt frédn dvriga aktérer om
projektets mest betydelsefulla sociala konsekvenser
och om konsekvenserna for naringsverksamheterna.
For naringsverksamheterna beaktas speciellt jord-
och skogsbruk. Invanarnas och de 6vriga intressen-
ternas synpunkter granskas sa att de jamférs med de
ovriga konsekvensbeddmningarnas resultat.

Som grund foér konsekvensbeddmningen analyse-
ras omradets befolkningsinformation och kartor bl.a.
om omradets service och verksamheter.

6.1.10. Fastighetskonsekvenser

Fastighetsarrangemangen och trafikforbindelserna
for de olika alternativen faststélls i samband med kon-
sekvensbeddmningen pa ett generellt plan. | Beskriv-
ningen presenteras ett forslag om konsekvensernas
lindringsatgarder och en preliminar bedémning och
kostnaderna for inldsningen. Malsattningen med be-
doémningen ar att ta fram skillnaderna mellan alternati-
ven ur fastighetskonsekvensernas synvinkel som stéd
for valet av oversiktsplansalternativet.

Som stdd for bedémningen utfér en expert pa fast-
ighetskonsekvenser ett faltbesdk. Vid bedémningen
av fastighetskonsekvenserna utnyttjas resultaten av
workshopen som ordnats i borjan av beskrivningsfa-

sen. Till workshopen inbjuds jordbrukare och skogs-
agare fran Fladan - och Vikby -strackningsalternativen.
Fastighetsbedémningen gors som ett expertjobb.

6.1.11. Konsekvenser under byggan-
det

| bedémningsbeskrivningen sammanstalls konsek-
venserna som uppkommer under byggandet som en
del av jamférelsen av alternativen. De konsekven-
ser som uppstar under byggandet och som grans-
kas ar framst sadana storningar som uppkommer
for trafiken, bosattningen och naringarna. Samtidigt
redovisas aven dessa stérningars varaktighet och
byggomradets omfattning, inklusive borttagande av
tradvegetationen. Vid bedémningen av konsekven-
serna for bosattningen beaktas invanarnas rorelser
pa grénomraden och langs med latt trafikleder. Har-
till beddoms de konsekvenser i projektet som uppstar
under byggnadsskedet for yt- och grundvattnen. Be-
démningen baserar sig pa expertbedémningar enligt
de byggnadsmetoder som varje alternativ forutsatter
samt enligt alternativens lage i forhallande till bosatt-
ning och trafikleder. | beddmningsbeskrivningen pre-
senteras aven lindringsatgarder for konsekvenserna
som uppkommer under byggandet.

6.1.12. Konsekvenser av tunnelbyg-
gandet

Tunnelalternativet under Vasa centrum medfor sada-

na miljokonsekvenser, som inte uppstar i de évriga al-

ternativen. Sadana ar:

« vibrationer och buller av sprangingen under bygg-
nadsskedet

» bedémningen av riskerna under byggandet och an-
vandningen av tunneln

» beddmningen och hanteringen av tunnelns spol-
och dagvatten

Vibrationerna som uppstar under sprangningarna och
byggandet av tunneln beskrivs i kapitel 6.1.8. Det up-
pkommer aven sprangamnesrester under tunnels-
prangningen och -byggandet och dessas atkomst for
miljon maste hindras. Detta fordrar en utarbetandet
av en hanteringsplan for dagvattnen och denna gors
forst i samband med vagplanen. | bedémningsbesk-
rivningen beskrivs preliminara anvisningar for hante-
ringen av sprangamnena.
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De risker som anknyter till byggandet av tunneln bes-
krivs i beddmningsbeskrivningen. Dessutom beskriver
man trafikens vasentligaste risker i anknytning till per-
sonolyckor samt riskerna som uppkommer for miljon,
sé& som grund- och ytvattnens féroreningsrisker.

6.2. Trafikmassiga konsekven-
ser

6.2.1. Persontrafik

De trafikmassiga konsekvenserna utreds med hjalp av
trafikprognoser, IVAR-programmet samt vid behov av
simuleringsprogram. Av de trafikmassiga konsekven-
serna undersoks bl.a. trafiknatalternativens belast-
ning, trafiksékerheten och trafikregleringarnas funk-
tionsduglighet. Trafikprognosen fungerar som grund
aven for andra an trafikkonsekvensernas bedémning,
som t.ex. fér bedémningen av de miljdmassiga och
samhallsekonomiska konsekvenserna.

Vasa stad har under slutet av ar 2014 gjort en upp-
daterat trafikprognos, som kommer att nyttjas i be-
démningen.

Som utgangspunkt for trafikprognosen anvands
prognoser som utarbetats tidigare, som granskas
pa basen av trafikrdkning, markanvandningsuppgif-
ter samt enligt regionens generella tillvaxtfaktorer for
trafiken. Prognosen utarbetas for situationen ar 2035.
Omradets utvecklingsplaner beaktas i utarbetandet av
trafikprognoserna.

For kollektivtrafikens del utreds rutterna for regio-
nens kollektivtrafik, hallplatserna, turerna och eventu-
ella planer samt passagerarnas antal. Forandringarna
i utbudet av kollektivtrafiken och tryggandet av kollek-
tivtrafiksférbindelserna utreds.

For den latta trafikens del utreds 6ver- och under-
gangsforbindelserna och de olika alternativens bar-
riareffekter samt forandringarna i den latta trafikens
smidighet, sakerhet och tillganglighet. Méjligheterna
for organiseringen av kollektivtrafik for de olika alter-
nativen utreds pa ett generellt plan.

Vagalternativen jamférs aven med tanke pa trafi-
ken fran 6vriga befintliga och planerade féretag och
anlaggningar inom omradet.

Konsulten gor en preliminar trafiksakerhetsgransk-
ning foér alternativen under planeringen i syfte att kun-
na sakerstélla alternativens trafiksékerhet.
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6.2.2. Transporter och hamnlogistik

Med det nuvarande trafiknatet skots transporterna
fran Vasa hamn via Vasa centrum. Hamnen ansluter
dessutom daligt till det riksomfattande trafiknatet fér
specialtransporter. En av malsattningarna for de nya
hamnvagsalternativen ar att flytta den tunga trafiken
frdn hamnen bort fran gatorna i centrum.

For transporternas och hamnlogistikens del jam-
fors de granskade alternativens konsekvenser med
nulaget. | granskningen fokuseras sarskilt konsekven-
serna som anknyter till hamnens special- och projekt-
transporter. | beddmningen av alternativen behandlas
aven stora specialtransporter samt transporter av far-
liga &mnen. Aven konsekvenserna fér det planerade
Vasa regionens logistikcenter bedéms. | granskning-
en utnyttjas resultat som fatts i persontrafiksavsnittet.
Bade person- och godstrafiken har nytta av de alter-
nativ dar storsta delen av trafiken I6per pa smidiga
och snabba leder samt pa de kortaste rutterna. Be-
démningen gors i samarbete med Vasa hamn, samt
vid behov dven med kommunerna.

6.3. Samhalls- och trafikeko-
nomiska konsekvenser

| samband med bedomningen bedéms aven de stu-
derade alternativens byggnadskostnader. De planera-
de atgarderna innefattar aven férbyggande- och/eller
lindringsatgarder for storningarna. De samhallseko-
nomiska berakningarna for projektets alternativ gors
enligt Trafikverkets projektbedémningsanvisningar
13/2013. Som grund fér enhetskostnaderna anvands
Trafikverkets senaste varden fran ar 2010. | utslapps-
och energiférbrukningsbeddémningen anvands aven
VTT:s LIPASTO-system till hjalp.

Som jamforelsealternativ fungerar i huvudsak de
nuvarande trafikarrangemangen (ALT 0+), via vilka
de foérutspadda trafikmangderna l6per. De arliga vin-
nings- och kostnadsposterna omvandlas till jamfor-
bara genom att diskontera dem skilt for projektets
overenskomna Oppningsar. De samhallsekonomiska
konsekvenserna (vinnings/kostnads-férhallandet)
beraknas antingen med IVAR-programmet eller med
hjalp av trafiknatsbeskrivning ifall alternativens trafik-
natsmassiga konsekvenser (skillnader) kraver det.



/. Den fortsatta planeringen, tillstanden

och besluten

7.1. Den fortsatta planeringen

Efter fardigstallandet av MKB-programmet och pa-
seendetiden ger projektets kontaktmyndighet, S6d-
ra Osterbottens NTM-central, sitt utldtande om pro-
grammet efter att de hort omradets invanare och
myndigheter. P& basen av utlatandet gors sjalva kon-
sekvensbeddmningen och en MKB-beskrivning utar-
betas. Efter fardigstallandet av MKB-beskrivningen
ger kontaktmyndigheten, precis som under MKB-
programfasen, sitt utlatande om beskrivningen. Efter
kontaktmyndighetens utlatande om bedémningsbesk-
rivningen besluter den projektansvarige om vilket al-
ternativ som valjs for den fortsatta planeringen. Mal-
sattningen ar att kontaktmyndighetens utlatande fas i
slutet av 2015.

For det valda alternativet gors efter detta en ut-
redningsplan i enlighet med landsvagslagen och om
denna ges efter hanlaggningen av planen ett godkan-
nande i enlighet med landsvagslagen. Innan forverk-
ligandet, efter godkannandet av utredningsplanen,
gors en vagplan och i samband med byggandet en
byggnadsplan.

Det valda strackningsalternativet fungerar aven
som utgangspunkt for den framtida markanvand-
ningsplaneringen.

7.2. Tidtabellen for forverkli-
gandet av projektet

Tidtabellen for projektets forverkligande ar inte kand
under MKB-fasen. Med den nu pagaende planerings-
fasen stravar man framst efter att finna l6sningar for
samordningen av vagstrackningen och markanvand-
ningen under de kommande decennierna. Gransknin-
gen av planeringslosningarna koncentreras till framti-
den, om ca 10-20 ar.

7.3. Tillstand och beslut som
behovs

Till féljande uppraknas de tillstand som kravs for for-
verkligandet av vagprojektet:

* beslut om godkannande av generalplan
* beslut om godkannande av vagplan

+ planer: En landsvag far inte byggas i strid med en
plan med rattsverkningar (Landsvagslagen 138§).
De riksomfattande markanvandningsmalen, bade
landskapsplanen och generalplanen, bér beaktas
pa ett sadant satt som det foreskrivs i markanvand-
nings- och bygglagen. En utredningsplan som ar
i strid med landsskapsplanen eller en generalplan
med rattsverkan far inte godkannas. En utred-
ningsplan som ar i strid med en ikraftvarande de-
taljplan, kan godkdnnas om kommunen eller den
regionala NTM-centralen férordar det. En vagplan
far inte godkdnnas om den ar i strid med en plan
med rattverkningar. (Landsvagslagen 17§)

+ milj6tillstand: stenbrott eller sadan stenbrytning
som &r anknuten till annat an jordbyggnadsverk-
samhet och dar stenmaterial behandlas minst 50
dagar; permanenta eller till ett visst omrade forlag-
da flyttbara stenkrossar, asfaltstationer eller an-
laggningar for kalkstensmalning vars anvandning
ar minst 50 dagar i aret. (Miljéskyddsférordning
18.2.2000/169 § 1). Miljétillstdnd behovs aven i fall
stenaska anvands i anlaggningen.

+ undantagstillstand for intrang pa objekt som lyder
under naturskyddslagen och -férordningen: Som
myndighet fungerar vanligen NTM-centralen. Kom-
munen besluter om upphérande av fredning av
naturminnesmarken som finns pa privat mark. Den
regionala NTM-centralen beviljar tillstadnd att avvi-
ka fran skyddet av fortplantinings- och rastplatser i
fall da det finns tvingande skal som ar betingat av
ett ytterst viktigt allmant intresse. (Naturvardslagen
(1096/1996) och -férordningen (160/1997))
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marktaktstillstand for tagande av sten, grus, sand,
lera och mull for bortforsling eller for lagring eller
foradling pa platsen (Marktdktslagen)

tillstand for miljoatgarder: Deponering av jord, lag-
ring, tradfallning e.dyl. arbete pa detaljplaneomra-
de eller generalplaneomrade kraver ett tillstand for
miljéatgarder som beviljas av byggnadstillsyns-
myndigheten. Tillstdnd behdvs inte for arbeten
som ar nédvandiga for att genomféra general- eller
detaljplanen eller som Overensstammer med ett
beviljat bygglov eller atgardstillstand och inte for
atgarder med ringa verkningar. Tillstand behdvs
inte heller, om atgarden baserar sig pa en godkand
vagplan enligt landsvagslagen. (Markanvédndnings-
och bygglag 128§)

miljétillstandsverkets tillstand: Byggande av vall
eller bro (Vattenlag 2 kapitel 2§), reservbro under
byggandet, tagande av jord eller annan atgard, om
det bryter mot forbudet mot grundvattensandring
(Vattenlagen 1 kapitel 18§) eller aventyrar beva-
randet av ytvattnens naturtillstand (Vattenlagen 1
kapitel 15a§ och 1 kapitel 17a§), permanent fo-
randrande av landomréade till vattenomrade. (Vat-
tenlagen)

skriftig anmalan om &atgarder som orsakar tillfal-
ligt buller eller skakningar: Verksamhetsutéva-
ren boér gora en skriftig anmalan till kommunens
miljdskyddsmyndighet om atgarder som orsakar
tillfalligt buller eller skakningar, som t.ex. sdsom
byggande, om buliret eller skakningarna kan antas
bli speciellt stérande. Anmalan behdver emellertid
inte géras om verksamhet som forutsatter miljotill-
stadnd och inte heller om sadan tillfallig verksamhet
for vilken kommunen med stéd av 19§ har utfardat
miljoskyddsforeskrifter och samtidigt bestamt att
nagon anmalningsskyldighet inte foreligger. (Mil-
jéskyddslagen 28§)

museiverket: Man bor i god tid under planerandet
av projektet utreda om verkstallandet av projektet
eller planlaggningen kan komma i kontakt med
fornlamningar. Om sa sker bér man utan drojsmal
meddela den arkeologiska kommissionen for for-
handling om saken. | férhandlingen bér man héra
markagaren. Om man i férhandlingen inte uppnar
enighet, skall arkeologiska kommissionen under-
stalla arendet statsradet for avgoérande. (Lag om
fornminnen 17§)



8. Lindrande av negativa konsekvenser

Bekampningen och lindrandet av negativa konsek-
venser ar en viktig del av planeringen. | samband med
miljokonsekvensbeddémningen faststalls preliminara
atgarder med vilka beddmda negativa konsekvenser
kan férhindras, begransas eller elimineras. Atgarder-
na presenteras i beddmningsbeskrivningen. Atgarder
med vilka man férhindrar negativa konsekvenser kan
t.ex. vara:

+ planering av vagens strackning eller utjdmning sa
att jordmassorna som fordras i vagstrukturen i hu-
vudsak fas fran vagomradet. Dessutom bér man i
utjdmningen beakta kraven for bullerbekampnin-
gen.

* planering av bullerbekampning

+ vagomgivningen finjusteras med terrangformning

och planteringar

planering av atgarder under byggandet sa att va-

garbetet orsakar mojligast lite storningar for trafi-

ken och invanarna

planering av skyddsatgarder fér grundvattnen

+ tryggande av forbindelserna fér invanarna och fau-
nan genom planering av under- och 6verfarter.

| planeringslésningarna férséker man beakta I6snin-
garnas ekonomiska, sociala och ekologiska hallbar-
het.
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9. Osakerhetsfaktorer

Oséakerhetsfaktorer ar en del av planeringen och mil-
jokonsekvensbeddmningen. Man kanner inte till alla
faktorer som hanger ihop med bedémningen tillrack-
ligt noga och i bedémningen &r man darfér tvungen att
anvanda antaganden. Alla konsekvenser ar inte heller
matbara eller entydiga. Osakerhetsfaktorer finns bl.a.
i forverkligandet av markanvandningsplanerna, tra-
fikprognosen, projektets sociala konsekvenser samt
for flera andra faktorer. Osékerhetsfaktorerna besk-
rivs och deras konsekvens for bedémningen presen-
teras i beddmningsbeskrivningen.

10.Uppfoljningsprogram

Under beddomningsarbetet utreds huruvida det pa kon-
sekvensomradet eller i dess omedelbara narhet finns
objekt for vilka det uppkommer betydande negativa
konsekvenser eller vars dvervakning i 6vrigt kraver
utarbetandet av ett évervakningsprogram. | samband
med detta beaktas aven uppfdljningen av de konsek-
venser som uppstar under byggandet.

Objekt som boér uppfdljas kan vara omraden el-
ler objekt for vilkka konsekvensernas varaktighet ar
lang eller av upprepande karaktar. Uppféljning kan
ske aven ifall man inte kan faststalla konsekvensen
noggrant under bedémningsférfarandet eller om man
féormodar att de negativa konsekvenserna okar efter
forverkligandet. Ett forslag till ett eventuellt uppfolj-
ningsprogram samt de som ansvarar for forverkligan-
det av det redovisas i beddmningsbeskrivningen.
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